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Inledning

Hammaré kommun pdbodriade under 2019 en vagplan fér Rudsvagen och Lindendsvagen. For att
informera om planerna och i tidigt skede samla in synpunkter har ett samrdd haillits.

Det material som inkommit rérande vagplanen finns diariefért hos kommunen under diarienummer
SVN 2019/221.
Planens syfte

Syftet med vagplanen &r aft 6ka trafiksGkerheten fér framfér allt oskyddade frafikanter och
mojliggora for fler ménniskor att resa hdlloart. Darfor vill Hammard kommun anlédgga en géng- och
cykelvag (GC-vag) 1angs Rudsvagen och Lindendsvagen. Dessutom planerar kommunen att hoja
standarden p& négra héliplatser Idngs Rudsvagen och genomféra en liten breddning av
Lindendsvégen, ny stréckning av Rudsvagen férbi Ostands samt mindre kurviérbattringar.

Planférfarande
Végplanen uppréttas i enlighet med vaglagen (1971:948).

Vad ér en samradsredogorelse

Samré&dsredogdrelsen ska innehdlla en sammanstdlining av inkomna synpunkter under
samrddstiden samt en redovisning av kommunens stéliningstaganden med anledning av
synpunkterna.

Sa har samradet genomforts

Handlingarna till samradet
Handlingarna bestér av:

e Samrddsunderlag

e Karta

¢ Naturvardesinventering

*  Planldggningsbeskrivning
Remiss

Forsta versionen av samradsunderlaget var ute pd remiss under tiden 25 november till 20
december 2019. Andra versionen av samrddsunderlaget var ute p& remiss under tiden 2 juni till 24
juni 2021. Utskicket har sants till sérskilt berérda enligt sandlista. Samréddsunderlaget har under
samrédstiden funnits tillgéngliga pd kommunens hemsida samt i kommunens kontaktcenter.

Samradsmote

Ett samradsmote holls i kommunhuset 5 december 2019. Minnesanteckningar finns p&d kommunens
hemsida.

Samradskrets

Samré&dskretsen utgors av enskilda som ar sdrskilt berérda, allmanheten, Hammard kommun,
Lansstyrelsen i Varmlands &an, Trafikverket samt Varmlandstrafik.

Vad hdander efter samradet

Synpunkterna frédn samrddet kommer att anvéndas under den kommande
planldggningsprocessen. Ett nytt samrédsmote och samrdd kommer att héllas dér det ges
ytterligare mojlighet att komma in med synpunkter. De inkomna synpunkterna behandlas under
framtagandet av en granskningsversion. Dérefter stdlls den nya versionen ut ytterligare en gdng
och under utstdliningstiden ges ytterligare en mdéjlighet aft Idmna synpunkter. Nar utstéliningen éar
genomférd kompletteras handlingarna dnnu en g&ng och ddrefter faststdlls vagplanen av
Trafikverket.



Sammanfattning

Denna samrddsredogorelse omfattar vagplan fér Rudsvagen 561 och Lindendsvagen 566 i
Hammaré kommun, Vérmlands 1an. | eft fidigt skede har kommunen haft ett tidigt samrdd med
Lansstyrelsen Vérmland, internt pd Hammard kommun och Varmlandstrafik genomférts. En dialog
med allmé&nheten har genomférts dér majligheten till att Idmna in synpunkter p& véagplanen getts.

Forsta versionen av samrddsunderlaget var ute pd remiss under tiden 25 november till 20
december 2019. | samband med samrddsunderlaget under 2019 hélls ett tidigt samrddsmote med
allmé&nheten i kommunhuset 5 december 2019. Minnesanteckningar finns p& kommunens
hemsida. Andra versionen av samrédsunderlaget var ute pd& remiss under tiden 2 juni till 24 juni
2021. Utskicket har sants fill sérskilt berérda enligt séindlista. Samréddsunderlaget har under
samrédstiden funnits tillgéngliga pd kommunens hemsida samt i kommunens kontaktcenter.

De framférda synpunkterna i skrivelserna citeras eller sammanfattas och kommenteras med
fetmarkerad stil. Inkomna synpunkter redovisas nedan.

Samrad

Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
Samrad under 2018-2019 (forsta versionen)

Samrad med berdrd lansstyrelse
Den 7 november &r 2019 holls ett tidigt samrdd med Lansstyrelsen i Varmlands Ian.

Samrdd med andra férvaltningar Hammaré kommun

Representanter frdn Hammard kommun deltog pd samréddsmotet i Sessionssalen i kommunhuset
Skoghall, Hammard Kommun den 5 december &r 2019. Representanter for kommunstyrelsens
férvaltning och serviceférvaltningen deltar i arbetet med véagplanen.

Samrdd med Véarmlandstrafik (numera Region Vdarmland)

Varmlandstrafik har f&tt information om vagplanen och har under arbetet deltagit i placering av
héliplatsidgen. Varmandstrafik kommer att involveras i det kommande planarbetet med avseende
pd& kollektivirafik.

Samrad med de enskilda som kan bli sdrskilt berorda och allménheten

Forsta versionen av samrédsunderlaget har funnits tillgangligt p&d Hammard kommuns hemsida och
i kommunens kontaktcenter. Brev har skickats fill enskilda som antagits bli sarskilt berérda. Nedan
sammanfattas de yttranden som skriftligen inkommit till kommunen via e-post eller brev under ér
2018-2019.

Sundholmsvagens SFF (2019-12-14)

Sammanfattning av yttrande:

Sundholmsvagens SFF inleder i sitt yttrande om fakta angdende barnens trafikmognad, nollvisionen
fér barn, barnens betydelse av vagens utformning, bra tillganglighet f&r barn, vagens hastighet
samt ju fler antal barn som rér sig pd& végen okar risken for olyckor.

Sundholmsvagens SFF tankar om Lindendsvagen:

Redan &r 2012 insdg Hammard kommun att Lindesndsvégen var i alldeles for ddligt skick och sa att
man inte skulle tilldta mer bebyggelse till de omrdden som berdrdes av vagen innan végen
avsevdart forbattrats. Likas& hade man som plan att dra om végen genom Geterud. Nu har det
gdtt sju ér sedan dess och den fasta bebyggelsen som berérs av vagen har mangdubblats, men
man har inte tagit nGgra som helst &tgarder att férbattra végen. Det senaste ér val att Hammard
kommun &verklagat Lansstyrelsens beslut att upphdéva detaljplanen pd Sundholmen fill
Regeringsratten. Hammard kommun kan boérja med att ta tillbaka denna éverklagan fill
Regeringsratten och satta stopp fér kommande nybyggnation, sé& har ni &tminstone gjort ndgot



konkret. Kom ihdg att i stort sett samtliga som bor har ute, skriftigen redogijort for att de inte vill ha
ndgon detaljplan som innebdr dnnu mer bebyggelse.

Den 191205 var vi som bekant pd ett s.k. tidigt samrédsmdte och man redovisade INGA som helst
planer for Lindesndsvégen, vilkket ar minst sagt anmdarkningsvart. Darfor skall ni f& ndgra konkreta
idéer ifrGn oss som bor hdr ute och som ocksd betalar kommunalskatt fill Hammard kommun.

Idag ér Lindendsvagen en skolvag. Det gdr ingen skolskjuts 1dngs Lindendsvagen. Den dr alldeles
for smal for att vanliga personbilar skall kunna métas sdkert pd vintern. Den ér definitivt for smal for
att en personbil pd ett sékert satt skall kunna méta en lastbil under ndgon tid pd dret och skulle
det samtidigt d& komma en fotgéngare eller cyklist p& ett skymt omrdde Iéngs vagen, kan en
livsfarlig situation uppstd. P& ett par stdllen ar sikten skymd av kurvor, buskar och trad intill végen
och pd ett stdlle &r ganska forradiskt skymd av etft kron. Belysningen I&ngs végen &r bristfallig. Det
finns inga platser for cyklister och fotgdngare att fardas Iangs végen, utan att g& pd densamma.
Man kan utan éverdrift séga att Lindendsvagen idag ér en dodsfdlla, speciellt for skolbarn.

Darfor kréver vi nu:
1. Aft skolbussen skall &ka I&ngs Lindendsvagen och hémta skolbarn dar.
2. Aft belysningen skall vara ordentlig hela végen, d& detta dr en skolvag.

3. Aft bilvdgen breddas, s& vi slipper kéra av végen eller mista sidobackspeglar vid méte pd
vintern.

4. Aft eftersom Lindendsvagen ér en skolvdg, sé skall den naturligtvis ha en separat géng-
och cykelbana, s& att inte gang- och cykeltrafikanter skall tvingas gé& pd vagen.

5. Attt man siktrojer p& négra platser, dér trad stér alldeles intill vagkanten ffa vid dolda
kurvor.
Vi féreslar darfér att man genomfér originalplanen och drar en vagstrdckning genom/via Geterud,
som ar tillréckligt bred for att bilar och lastbilar skall kunna métas pd ett sdkert sétt och s& att
skolbussen kan d&ka ner till Lindends. Tittar man p& kartan, s& verkar det redan finnas en s&ddan
dragning gjord, kallad Geterud S2. Vidare féresldr vi att vaigen mellan Ostands 1:24 och Larberg
1:14, gbrs om till en cykel- och gdngvdg, samt stdngs av for biltrafik, viket skulle géra att géng och
cykelirafikanter kunde vdlja den kortaste vagen utan fara for hdlsan. Det skulle dven vara bra for
miljén.
Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkiten i kommande arbete. Det primdra
syftet med vdagplanen dr att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. |
samradsunderlaget framkommer att kommunen féreslar en belyst separat gang-
och cykelvdg utefter Lindendsvdgen. Bilvagen féreslds breddas nagot for att
underldtta méte. Att skolbussen idag inte dker in till Lindends beror delvis pa att
vdgen anses vara for smal for busstrafik. Breddas vagen 6kar méjligheten for
skolbusstrafik. Belysning kommer att anldggas pa gang-och cykelvégen. Bilar kan
sjalva lysa upp sin vag. Behovet av sikirdjning kommer vi att se éver. Fragan om
bostadsbyggande och hantering av detaljplaner ér separat och hanteras inte i
vdgplanen. Kommunen haller pa att se éver hastighetsbegrénsningen pa hela vég
561 och 566. Detta sker separerat fran vagplanearbetet och kommer vara klart

under vdren 2020. En sa@nkt hastighet pa vég 566 dkar trafiksdkerheten som vdagen
ser ut idag.

Yttrande 1 (2018-09-06)
Da& ett antal in och péfarter i anslutning fill vaig 561 mot Rud, ligger inom er utredningsplan fér den
tdnkta om dragningen av vag 565 till Tynds, vill yttrande framféra sin samt sina grannars dsikt.

Efter att ombyggnad och breddning skett av vag 561 vid infarter fill Barstadskolan samt nya
foérskolan har hastigheten 6kat markant pd stréickan som nu har 50 km/h som hoégsta hastighet
(tidigare 70 km/h).

Trafikintensiteten har stigit avsevart under de senaste dren med en 6kad hastighet forbi deras
utfarter och fastigheter, inte minst av fung yrkestrafik. Yttrandets uppfattning ar att de flesta som



passerar inte alls respekterar den hastighetsbegransning som rader. Yttrande framhdver att de som
bor och har sina utfarter efter denna stréicka upplever en stor fara vid saval in som utfart, d& de
flesta av deras utfarter till stor del skymda av backkrén och svangar mm. Det skulle vara 6nskvart
om ndgon form av hastighetsbegrédnsande &tgérd vidtogs utefter denna strécka.

Yttrande hoppas att kommunen s& snart som majlig tittar p& en maojlighet att séinka hastigheten
forbi véra fastigheter, dd det férmodligen dven kan pdverka era planer fér avfarten till den nya
Tynasvagen.

Kommentar: Kommunen haller pa att se éver hastighetsbegréansningen pa hela vég
561 och 566. Detta sker separerat fran vagplanearbetet och kommer vara klart
under varen 2020. Hastighetsmatningar kommunen genomfért inom omradet 2015 -
2017 tyder pa att hastigheterna vid Barstadsskolan ar tydligt for héga. Hastigheterna
sjunker sedan ner mot 50 km/h vid Utterasen nar végen smalnar av. Fér information
s& krdvs underskrivna namnlistor fér att formellt kunna framféra andra personers
asikter.

YHrande 2 (2019-11-30)

Fastighetsdgare har som berérd markdgare beretts mojlighet att Idmna synpunkter pd
ovanstdende samrddshandling tom 2019-12-20. Yttrandets synpunkter berér Lindendsvagen
(v&g564).

Samrddshandlingen visar att den planerade kantstensbundna gdng och cykelvégen skalll
férldggas norr om och i anslutning fill befintlig kdrbana. Motivet fér detta uppges vara att minska
intrénget pd fastigheterna. Finns avsikten att minimera intfréngen skall i férsta hand mark som
redan ar avsatt for vég (befintlig samfalld végmark) och mark som omfattas av officialservitut eller
ledningsratt nyttjas for breddning av befintlig vag.

Vagplanen férutsatter vagratt. Vagratten innebdr att vaghdallaren férvarvat véigmarken som om
dganderatt erhdllits och att vaghdllaren &ger véganidggningen. Vég 566 ar en gammall
sockenvég med oklara grénser mot de fastigheter pd vilkka den ar férlagd. Forhdllandet gdller fér
Geterud s:2 och Geterud 1:5 men antas gdlla dven for 6vriga marksamfalligheter och fastigheter
som &ger den befintliga vaganldggningen. N&r det gdller vag 566 handlar det inte bara om
uppldtelse av vagmark fér en ny gc-vag utan troligen dven férvary av en befintlig véganlaggning
dar férhdallandena kan vara oklara. Det dr viktigt att &dgar- och &tkomstfragor 16ses tidigt i
planeringsprocessen d& dessa kan ta tid att 16sa.

Vaglagen reglerar att planerad vég skall medféra minsta intrdng och olégenhet utan oskdlig
kostnad. | samradsunderlaget framgdr att gc-vagen skall féridggas norr om befintlig vagbana.
Planeringen har inte tagit hdnsyn till den ledningsrétt for vatten och aviopp som nyligen
genomforts i omrédet. | ledningsratten har mark redan tagits i ansprdk med inskrdnkningar for
mark&garna. Dar ledningsratten ar férlagd séder om vag 566 bér detta omrdde i forsta hand tas i
ansprdk fér breddning av ny kérbana. Eventuella moétesfickor skall ocksd anlaggas pd séddan mark.
Detta alternativ innebdr att gc-vagen foriaggas pd nu befintlig végbana medan aterstdende
kérbana breddas séderut. Alternativet medfér vasentligt mindre intrdng och oldgenheter och
medfdr infe oskdliga kostnader. Dar ledningsrétten ar forlagd i befintlig kérbana eller norr dérom
bér ledningsrattens utbredning nyttjas i férsta hand dar det inte finns ytterligare samfalld vagmark
att tillgd vid breddning av végbanan. Forst ddrefter skall ytterligare och nya intrdng pd fastigheter
diskuteras.

Det dr ocksd av betydelse att anslutning av Sundholmsvagen, den enskilda vagen mot Ravon, far
en korrekt anslutning mot vég 566 i den vagplan som upprdattas. | dagsldget motsvarar inte
féridggningen, anslutningen och utférandet av korsningen det som gdller i anléggningsbesluft,
officialservitut och Trafikverkets rdd avseende denna typ av korsning. Den nuvarande korsningen
anses ocksd trafikfarlig av boende i omrddet dé den efter aterstdllandet efter vatten och
avloppsentreprenaden inbjuder till hdga hastigheter. Asikterna framférdes vid
fastighetsbestémning i samband med ledningsratten fér vatten och avlopp. Hammaré kommun
och Sundholmsvégens samfdéllighetsforening narvarade vid sammantradet i falf.



Vid bildandet av vagplan finns goda maéjligheter att &ka trafiksdkerheten i korsningen vid en
korrekt anslutning av Sundholmsvégen. Enligt samrddsunderlaget skall den enskilda végen passera
dver gc-vagen vilket kommer att innebdra krav pd forsiktighetsétgdrder. Korsningen skall i
vaégplanen placeras i ratt 1dge. Mot bakgrund av ovanstdende och att den redovisade
samrddshandlingen ér allmdant hdllen och inte mojliggor for berérda markdgare att i detal
beddma vagplanens konsekvenser, skall Hammard kommun i ett sé tidigt skede som maojligt
ytterligare samrédda med yttrande angdende den planerade vagplanen.

For Geterud 1:5 och del av Geterud s:2

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. De befintliga
VA ledningarna ligger i vdster norr om Lindendsvégen, passerar vdgen mitt pa fér
att i 6ster ligga séder om vdgen. En gang- och cykelvég kommer att ligga pa
samma sida hela vagen. Det d&r inte beslutat pd vilken sida, men som utryckis i
samrddshandlingen beddms initialt att norra sidan ger mindre paverkan pa
befintliga bostader. Aven VA ledningarnas lége intill vdgen paverkar hur gadng- och
cykelvdgen kan byggas. Frdgan kommer att viredas yiterligare innan beslut tas.
Lindendsvagen ligger mycket riktigt med vdgrdtt. Den nya gdng- och cykelvégen
kommer att tillhéra véigen och dven den byggs med véagratt. Gang- och
cykelvagens korsning med Sundholmsvéagen kommer att behandlas i végplanen.
Ndgon féréndring av Sundholmsvégen lage ér troligen inte nédvéndig for att kunna
gora en frafiksdker passage dver vagen. Trafikflodena pa bada vagarna ér laga.
Frdgan om att samfdlligheten (Geterud $.2) inte éverensstaimmer med befintlig
Sundholmsvdg dr en frdga mellan berdrda fastighetséigare och Sundholmsvéagens
SFF. Fragan berdrs inte i vgplanen som enbart rér vag 566. Enligt véglagen
(1971:948) ska den som avser att bygga en vdg samrada med ldnsstyrelsen,
berérda kommuner och enskilda som sdrskilt berérs. Samradet ska inledas sa tidigt
som mojligt och anpassas efter behovet. Darfér har vi tidigt i planlédggnings-
processen inbjudit till dialog. Fastighetsdgare har ratt till ersattning for intrdng och
annan skada till féljd av vagens byggande eller anvdndande. Ersattningen bestams
med hjalp av tillimpliga delar i expropriationslagen (1972:719). Overenskommelse
tecknas med berérda fastighetsdgare efter att vagplanen har faststdalits.

YHrande 3 (2019-12-05)

Indrag av cykelvag till Utterdsen 306/302.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. En I6sning pa
hur boende vid Utterasen ska kunna komma till GC-végen kommer att studeras om
detta ar mojligt.

YHrande 4 (2019-12-05)

Behdll enbart cykelvag pd Lindendsvégen.

Skapa ny bilvég som strécker sig ner fill Lindends via Geterud. Den vagen ska vara sd pass bred att
en skolbuss kan kéra ner fill Lindends.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Fragan om
madjlighet for ny bilvag till Lindends kommer att ses dver. Fragan om skolbuss
kommer att tas upp med Bildningsférvaltningen under planldggningsprocessen.

YHrande 5 (2019-12-05)

Yttrande har féljande synpunkter pd Vagplan Rudsvégen och Lindendsvégen.

1. Bendmningen Stenbacken boér édndras till Rud Héjden d& Stenbacken dr en gammall
bendmning pd omrddet som numera heter Rud Hojden.



2. Vagen mellan Hallersrud och Larbergsgdrd skall vara oférandrad stér det i handlingarna.
Kurvorna och svackorna vid utterdsen ar trafikfarliga Gven om man nu flyttar de
oskyddade trafikanterna till en cykelvag. Yttrande tycker att man skall IGgga in att krénet,
svackan, kurvan vid utterdsen skall dtgérdas pd ndgot satt sé sikten blir battre for bédde de
boende som skall ut p& vagen samt trafikanterna som passerar dér. Det behdver inte vara
s& hogt prioriterat, men ndr man nu gér en vagplan tycker yttrande att man kan ta med
ett férslag p& hur man kan férbattra végomradet. Forslagsvis s& tar man ner backkronet
och flyttar dessa massor/spréangsten till svackan.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Kommunen
kommer ocksa att se éver hur trafikséikerheten kan férbattras vid Utterasen. Pa
samradsmétet framgick det att detta har legat med i planen hela tiden, men att
inget fardigt forslag fanns som kunde beskrivas. Detta borde ha framgatt tydligare i
samradsunderlaget.

Yttrande 6 (2019-12-12)

Yttrande vill att man funderar pd& frafikidsningen vid bdrstadskolan ndr man planerar att flytta
utfarten till och fran Barstad férskola. Som det &r nu sé ér det ménga vanstersvéngar fran
Lovnashdllet in till bérstadskolan och frén andra héllet ar det lika ménga farliga vénstersvangar
frén Rud in till Barstad forskola.

Man bor planera for refuger med plats for att sté i en "vansterfil' nér man skall svénga vanster.
Alternativt géra en cirkulationsplats s blir det inga vénstersvangar alls. Nér en eventuell Tyndsvag
kommer till detta omrdde kommer det att bli Gnnu mer trafik i denna korsning. D& bér man redan
nu planera fér den trafiklésningen.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete.

YHrande 7 (2019-12-086)

Yttrande &r positivt till planerna och ser med tillférsikt fram mot detta projekt.
Synpunkter som framférs ar:

Enligt det tidiga samrddsmaotet den 5/12 - 19 skulle géng- och cykelvag dras norr om/Idngs med
Lindendsvagen samt delvis bredda vagen.

Yttrande bor séder om Lindendsvégen s& den atgard som berdr denne ar sdledes breddning av
vagen.

Eftersom yttrande bor ndra vagen idag sé vill fastighetsdgaren inte ha vagen énnu ndrmare och
ar infe infresserade av att slappa till mark fér en breddning av Lindendsvégen. Med anledning av
detta foresldr yttrande att b&de breddning och ev. cykelvég hamnar pd norra sidan av
Lindendsvagen utanfér deras fastighet.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Under arbetet
kommer hénsyn att tas till narhet till bostadshus vid planering av vagstrdckning. Hur
detta paverkar denna fraga ar for tidigt att sdga.

YHrande 8 (2019-12-09)

Vid gérdagens méte kunde fastighetsdgaren konstatera att kommunen inte tagit fram ndgot
material kring den farligaste strackan utefter vag 561. Darfér ber yttirande om att senast den 16/12
inkomma med en risk/konsekvensanalys av att kommunen har valt atft inte belysa en av de
frafikfarligaste strdckorna i Hammard kommun.

Redan 2010 fick kommen en fyrstegsanalys av Trafikverket avseende &tgdrder som behdvde
hanteras innan en exploatering av Rud var majlig. Utterdsen var en av de punkterna och trots det
har kommunen inte vidtaget nagra &tgdrder fér att hoja trafikséikerheten kring Utterdsen, men
ddremot med snabb takt haft en exploatering av Rud.



Yttrande vill ha svar om viken 6kning kommunen har haft p& befolkningen 6ster om Utterdsen frén
2010 till dagens datum. Dérutéver antalet fordon som har passerat forbi Utterdsen under 2010 och
hur siffran ser ut idag. Vidare s& kréver yttrande att kommen ska utféra en ljudmatning bdade
utomhus och inomhus pd fastigheten Larberg 1:8. Yttrande vill ocksd ha en vibrationsmdétning
utford. Yttrande vill ha svar pd sina frdgor och méttningarna senast den 16/12, med anledning av
att kommunen vill ha svar frén fastighetségare redan den 20/12.

Vidare har kommunen f&tt information av att Varmlandstrafik pdpekat att de inte kan stanna eller
hélla hastigheten kring den farliga stréckan med anledning att de dd inte tar sig upp for backen.
En minibuss for skolskjuts har redan statt i diket. Som tur var fanns inga barn ombord vid tillfallet.
Vilka omedelbara atgérder tanker kommunen vidta for att sdkerstdlla barnens sdkerhet?

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Detta var ett
tidigt samrdd for att informera om att vi startat upp arbetet med vagplan och for att
ni ska ha mojlighet att komma in med synpunkter, som vi kan ta med oss under det
kommande arbetet. Under 2020 ndr vi kommit Idngre i planldggningsprocessen och
det finns tydligare forslag pa olika atgérder kommer vi ga ut pa ett samrad ddr ni
kommer att f& ladmna synpunkter pa mer tydliga forslag. Datumet 20/12 har ingen
annan innebdrd &n att vi vill fa in synpunkter fill vart fortsatta arbete.

Som sades pa det tidiga samradsmoétet sa dr inte problematiken vid Utterasen
bortglomd. Att det inte stod nagot i underlaget infér métet var bara fér att det inte
idag finns nagra konkreta férslag pa atgdrder. Vara inhyrda konsulter pa Rambéll
har fatt i uppdrag att dven titta pa denna fraga under utredningsarbetet med
végplanen. Det hade kommit upp under var genomgdng pa métet dven utan
fragor fran er som var narvarande. Vi hade kunnat skrivit i underlaget att fragan
utreds. Det hade varit battre.

Att kommunen inte gjort ndgot sedan vi tog éver végen fran Trafikverket &r inte helt
sant. Vi har sénkt hdgsta tilldtna hastighet frdn 70 km/h till 50 km/h. Vi har ocksa
lagt ner mycket tid pa att férsdka bygga en cykelvag for att fa bort oskyddade
trafikanter frdn végen. Nar detta tyvarr inte gick som vi hoppats sa startade vi
arbetet med en vagplan for att géra forbattringar via en planlaggningsprocess.
Tyvérr tar alla planldggningsprocesser lang tid fram tills att dtgarderna kan
realiseras. Det var dérfor vi forsékte bygga cykelvdagen via frivillig markatkomst.

Vi har sokt efter siffror pa boende pa éstra delen av Hammaré 2010 jamfért med nu.
Tyvarr har vi ingen sadan statistik framtagen. Det vi kan séga ar att 2010 bodde det
ca 14 926 personer pa Hammard och nu bor det ca 16 483 personer pa 6n. Det ar
en 6kning pa ca 10 %.

Vad gadller trafikdkningen sa stdr det i fyrstegsanalysen som du hanvisar till att det
passerar ca 1200 fordon per dygn. Den senaste trafikméatningen som vi gjort dr fran
2017 och da passerade det ca 1400 fordon per dygn.

Vad gadller problem med buller och vibrationer sa &r det Miljé- och
byggnadsnamnden som hanterar klagomal fran boende. Fér att kartlégga
bullerproblematik gérs normalt inte matningar. Buller @r svart att méta pa bra satt.
Det dr bdtire att géra berdkningar pa hur bullernivder ser ut efter vagar. Jag
rekommenderar att du kontaktar Miljé- och byggnadsnédmnden sjdlv for att fa en
battre kontroll 6ver processen.

Vad gadller busstrafiken sa ska vi kontakta Region Varmland och héra med dem
vilka problem de ser att det finns pd strdckan.

Vad gadller ytterligare atgéarder sa haller kommunen pa att se éver
hastighetsbegrdnsningen pa hela vég 561. Det blir férhoppningsvis klart till varen
2020. Det &r inte omajligt att vi kommer att snka hdgsta tilldtna hastighet
ytterligare forbi Utterasen. Vad gdller cykelvdg och ombyggnationer av vagar sa ar
det sadant som kommer att undersékas under det pagdende véagplanearbetet.



YHrande 9 (2019-12-13)
Sammanfattning av yttrande

1. Om 6kning p& &stra delen av Hammard endast varit 10 % de senaste 10 dren kan
kommunen val knappast Idgga pengar pd en cykelvég Gnda ut till Rud?

2. Det érklart att kommunen kan se hur ménga hushdéll/personer som var registrerade 2010
jamfért med idag. Yttrande forvantar sig ett svar senast p&d méndag. Kommunen kan
samtidigt svara p& hur ménga bostdder som har beviljats bygglov de senaste 10 dren pd
samma omréde.

3. Yttrande upplever att kommunen inte arbetar faktabaserat, oberoende och utifrdn en
riskhanteringsprocess och far i sédana fall eventuellt blanda in en tredjepart?

4. Yttrande férvantar sig att f& ta del av den riskanalys som skall ha tagits fram i samband
med utredningsarbetet for végplanen.

5. Kommunen har inte gjort ndgra som helst sékerhetshdéjande atgarder pd stréckan utanfoér
Utterdsen, snarare forvarrat den.

Kommentar:

1. Okningen jag angav var fér hela kommunen och inte 8stra sidan. Vi vérnar om
trafiksékerheten och ser samtidigt att byggnationen kommer att fortsatta osterut
i enlighet med 6versikisplanen.

2. Vi har inte sddanas siffror framme. Sa de omfattas inte av offentlighetsprincipen.
Vi har heller ingen skyldighet att genomféra utredningar for att svara pa den
typen av fragor.

3. Jag kan inte hdlla med dig. Vi arbetar alltid faktabaserat. Om du vill ta in olika
parter ar det upp fill dig.

4. Vi kommer inte géra nagra speciella riskanalyser. Arbetet kommer att
genomféras inom ramarna for vagplanearbetet. | denna utgar vi fran alla
tidigare utredningar som gjorts angaende vdagen.

5. Som jag har sagt tidigare sa har vi sdnkt hégsta tillatna hastighet pa vagen.
Inga fysiska forbattringar har skett pa véigen utanfér dér du bor. Det @r vi
Overens om.

YHrande 10 (2019-12-17)

Cykelvdg.

Kommunen planerar f&r cykelvilg genom norra Hult séder om Utterdsen. De cyklister som bor vid
Utterdsen, maste fortfarande cykla i Utterdsbackarna for att nd cykelvagen. Det medfér en én
stérre risk for olyckor, dé bilister fror, att alla cyklister befinner sig pd cykelvégen. Det @r ytterst
viktigt, att bygga om Utterdsbackarna, samtidigt som man bygger cykelvégen.

Utfart Grédbergsvagen.

Att kommunen nu planerar for sékrare utfart frdn Barstads forskola &r mycket positivt, men yttrande
oroas fortfarande dver, att inget gérs med utfarten frén Grébergsvégen. Efter samtal med Lars-Ake
Tarnbro har yttrande forstatt, att ny utfart ligger med i planen fér nya Tyndsvégen. Yttrande ser
fram emot aft Gven det blir genomfort.

Ny vég till Rud Och Lindends.

Kommunen dger mark i norra Hult. Man &r ocksd ansvarig for underhdllet av norra Hultvégen. Lagg
ny v&g och cykelvdg vid norra Hultvégen. G& vidare genom egen mark dver norra Hult, och
svang tillbaka mot gamla végen dster om Utterdsbackarna. Eventuellt kan en rondell placeras
n&gonstans inom den p& medféljande kartan markerade cirkeln, som samlar upp en del pafarter.

Karta med ny vég (se bild nedan).



Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. En 16sning pd
hur boende vid Utterasen ska kunna komma till GC-végen behdvs. Kommunen
kommer att se éver hur trafiksékerheten kan férbatiras vid Utterasen. Ny utfart fran
Grabergsvdgen planeras mot nya Tyndsvdgen och ingar darfér inte i denna
vdgplan.

YHrande 11 (2019-12-19)
Efter aft yttrande har tagit del av information via forméte f6r samrdd samt informationsmaterial pé
Hammaré kommuns hemsida vill yttrande framféra foliande synpunkter p& den planerade
forandringen pd vag 566.
Syftet med férandringen, enligt underlag ér i korthet;
o Forbattrad majlighet for gdng-cykel och kollektivirafik pd vag 566
o Oka trafiksékerheten for bilister och oskyddade trafikanter
Detta med anledning av den planerade utbyggnaden i Lindendsomr&det.
Nulage:

Yttrande bor pd vanster sida, mitt i kurvan direkt efter korsningen Rud/Lindends. Trafiken har for
varje &r ékat forbi vart hus och sdrskilt efter den senast utékningen av bostdder har antalet tunga
fordon 6kat markant. Yttrande informerar att de dagligen har fordon som tvérnitar i kurvan pga
moten i "deras” kurva. Dagligen kor fordon in p& deras infart for att kunna méta tunga fordon.

Yttrande ar uppvuxen pd& gérden och sett utvecklingen pd& dkad trafik men ocksd 6kad hastighet.
Yttrande har féreslagit till kommunen att snka hastigheten ytterligare i deras kurva frén 60 till 40
km/timme men inte fatt gehor.

Fastighetsdgaren rider ogdrna idag pd denna vagstrackning dd det innebdr en direkt fara for hast
och ryttare. Darfér har fastighetsdgaren anlagt egna ridvagar.

Det gdr ingen kollektivtrafik ut till Lindends idag och det &r tur for trafiksékerheten och majlighet fill
framkomlighet fér buss, men en fara fér de barn som promenerar férbi varje dag.



Yttrande tycker aft det dr jGttebra aft frafiksGkerheten ska forbdttras. Yitrande informerar att det
basta trafikiaget var nér det var tva stora hdl i asfalten som fastighetségaren sprayade réda. D&
anpassade bilisterna hastigheten for att inte kdra sénder bilarna. Ett naturligt farthinder. Det var en
sorg ndr kommunen kom och lagade vagen efter dterkommande pdstdtningar frén boende pd
Lindends.

P& den norra sidan av befintlig vag ligger fastighetséigarens tomt med angrénsade kastanjetréd
som deras morfars far och mor har planterat och fortsétter ned efter deras héstbeten, ridvég samt
en planterad askallé som de vérdar dmt. Det finns ocksd en station for fiber.

Synpunkter:

Yttrande foreslér en helt ny vagstrackning ut till Lindends for en I&ngsiktigt och héllbar vaglosning.
Endera genom fastighet 1:2 eller via Geterud. Detta fér att undvika "deras kurva” som &@r och
forblir ett n&lséga. Detta skulle mojliggdra kollektivtrafik (buss), tung trafik under utbyggnad av
bostdder samt sdkerstdlla trafiksGkerheten. Detta skulle d& méjliggéra att anvénda befintlig vag
566 som cykelvag.

Yttrande p&pekar att det ar svart att se pd kartan var strackningen av cykelbanan bérjar p& vag
566. | texten stdr det att "Korsningen kommer att vara oférédndrad och efter kurvan kommer vdgen
aft breddas till 5 meter samt sidoférflyttas fram till Lindends.” Det &r otydligt var breddningen ska
borja. Dvs breddning av vag samt breddning av vag och cykelvég och vill ha fértydligande p&
detta.

Om férslaget innebdr att "deras kurva” ska breddas till 5+3 meter innebdr det att deras gamla
kastanjetrad behdver tas ned och detta vill inte fastighetségaren.

For att 6ka trafiksGkerheten redan nu fér de barn som gdér och cyklar efter den har vagen foreslér
fastighetsdgaren en hastighetsbegransning fill 40 km genom kurvan.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Kurvan forbi
er fastighet dr eft trangt omrade. Vi kommer att se 6ver vilka alternativa I16sningar
som finns for att fa till en bra 16sning for bade gang- och cykelvég samt bilvag.
Kommunen hdller pa att se éver hastighetsbegrénsningen pa hela vag 561 och 566.
Detta sker separerat fran vagplanearbetet och kommer vara klart under varen
2020.

YHrande 12 (2019-12-20)

Yttrande férordar att man i tidigt skede tecknar avtal med markédgarna innan en ny véagplan
skapas. Yttrandets uppfattning ér att det borde vara fillkdckligt med en géng- och cykelvég
mellan Rud och Bdrstad. Vagen &r fér ndrvarande i gott skick och yttrande ser intfe ndgon
anledning att géra forbattringar pé den som att utjigmna kurvor. Skulle végen bli rakare finns risken
att hastigheten kommer att hdjas. Nar man gér planer bér man dven kunna kostnadsberdkna
projektet sé& att sdval kommunmedborgare som politiker kan inse vidden av investeringen. Detta ér
sdrskilt viktigt effersom Hammard kommun nu har héjt kommunalskatten sé radikalt.

Kommentar: Kommunen anser att trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ér
alltfér dalig efter Rudsvégen och Lindendsvdgen. Darfor behdvs gang- och
cykelvagar anlaggas efter bada vagarna. Det finns dven tranga passager med ett
flertal bostdder med uffarter, samt kurvor dér det har férekommit avakningar. Det ér
dessa partier vi kommer att se 6ver. Det kommer inte att bli ndgon generell
breddning av Rudsvéagen eller likande atgarder. | och med att arbetet nu sker via
en vagplanldggningsprocess far berérda fastighetsdgare ge sina synpunkter under
processarbetet. Enligt véiglagen (1971:948) ska den som avser att bygga en vdg
samrada med lénsstyrelsen, berérda kommuner och enskilda som sarskilt berors.
Samradet ska inledas sa tidigt som mdjligt och anpassas efter behovet. Darfér har vi
tidigt i planlaggnings-processen inbjudit till dialog. Fastighetsagare har ratt till
ersattning fér infrang och annan skada till féljd av vagens byggande eller
anvandande. Ersattningen bestams med hjalp av tillampliga delar i
expropriationslagen (1972:719). Overenskommelse tecknas med berérda
fastighetsagare efter att vagplanen har faststallts.



YHrande 13 (2019-12-20)

Yttrande har inkommit med ndgra féreslag hur det kan bli med férhoppning om att det kan bli

&nnu med nya végen. Ytirande bor p& Ostands och granntomten har nyligen sdlts, vilket kan vara

en férdel att fréga blivande &dgare att dra vagen i fortséttning till befintlig korsning rakt fram och
sedan svénger runt yttrandets fomt (ALT.1) | tilldgg vore det bra om man undviker svackan fére
Utterdsen och gdr med stora véigen parallellt med planerad cykelvag (ALT. 2).

ALTERNATIV 3: Onskvart vore att bli av med trafikproblem med smala vagar, tvé svér dverskadliga

stéllen (Utterdsen och Ostands-korsning) samt ndlséga Ostands i kurvan mot Lindesnds. Med det

alternativet ar en mer flexibel 16sning for cykelbanan maéjlig sdsom enbart cyklister och boende p&
gamla smala vagstracka mot Lindesnds. Prickiga linjer ar enbart utkast till anslutning mot Lindends

utifrdn Geterud. Detta éppnar i alla fall fér framtida utbyggnad inom vattenndra omréden. Inga

atgarder behdvs vid Ostands-korsning och runt kurvan.

ALTERNATIV 1:
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Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Kurvan pa
vag 566 strax efter korsningen med vég 561 dr ett frangt omrade. Vi kommer att se
over vilka alternativa I16sningar som finns fér att fa till en bra 16sning fér bade gang-
och cykelvdg samt bilvég dar. Kommunen kommer ocksa att se éver hur
trafiksékerheten kan férbatiras vid Utterasen.

YHrande 14 (2019-12-20)

Yttrandets anhorig blev inbjuden och deltog vid kommunens samrddsmote 191205. D&
fastighetsdgaren ar gammal med ndgot nedsatt b&de syn och horsel kunde fastighetséigaren
tyvarr efter motet inte riktigt redogéra for vad som framkommit p& métet. Yttrande som nérmast
anhorig, stér darfér som undertecknad av dessa synpunkter och frdgor, men svar kan med férdel
adresseras fill fastighetséigaren.

Fr&ga nr 1: Ar véigens planerade stréckning s& som den visas pé& utskickad kartbild? Finns
alternativa stréckningar diskuterade/utredda? Enligt den utskickade kartbilden gdér végen alldeles i
kant med hans tomtgrdns. S& férutom att ha en vag kvar (Lindendsvagen) pd framsidan blir
huset/tomten i princip omringat av vég dven pd sidan och baksidan. Den enda "vagfria” sidan blir
den mot angrénsande granntomt.

Frdga nr 2: Hur ndra tomtgrénsen kommer végen att dras, och hur bred blir den inklusive diken,
belysning osv. just vid fastigheten Hult 2:1 p& Larberg/Ostands?

Fradga nr 3: Kommer bullernedsdttande/skyddande atgdrder erbjudas? | samrddsunderlaget skrivs
det att buller inte kommer bli n&got problem och skyddsatgdrder inte kommer behovas, kdnns det
rimligt att det inte blir ett &kat buller om en vag gdr pd tre istdllet for en sida av tomten samt antal
boende p& Rud och ddrav trafikanter férvéntas dkae

Frdga nr 4: Vattenkvalitet: Fastigheten Hult 2:1 har egen grévd brunn. Hur p&verkas kvaliteten p&
vattnet av den planerade vagstrdckningen? Erbjuder kommunen dd en kostnadsfri anslutning il
det kommunailt vatten eller fér fastighetsdgaren sjalv sté for dete

Frdga nr 5: Hur resonerar kommunen i dvrigt kring den férsamringen i boendemiljon inklusive
luftkvalitet relaterat till att vara omgiven av vag jgmfért med skog?e Enligt kartan ska végen gé s&
att milién runt hela husets baksida inklusive altan samt tradgdrd blir paverkat av trafiken. Har finns
eftermiddags och kvdllssolen, trédgérdsland och véxthus. | nuldget kan man ta négra kliv utanfor
tomtgrénsen och plocka bldbdr, lingon och svamp. Njuta av smaféglar, ekorrar och skogens sus.
Ta sig en promenad upp till det nérliggande Kilene-spdret. Det &r ju en stor del av den livskvalitet
som finns i omr&det. Ska det finnas ett dvergdngsstdlle s man kan ta sig ut pd andra sidan
vagen/ut i skogen, eller hur t&nker kommunen kring det?

Frdga nr é: Anser kommunen att vagstrdckningen enligt utskickad karta bidrar till en vérdedkning
eller vardeminskning pd fastigheten Hult 2:12

Frdga nr 7: Det finns ett stort markomrdde (gdrde samt skog) att dra in végen innan Larberg, utan
att komma néra bebyggelsen pd Larberg, varfér valier man inte det2 Marken kan osannolikt vara
s& vardefull jordbruksmark/skog att det gér att motivera att den ska vara orérd, och istéllet
forsamra narmiljén for de boende pd Larberg? Vilkka andra alternativ har utretts angdende vagens
strckning genom Larberg?

Avslutningsvis
Yttrande har full forstéelse for att végbygget behdver genomféras och det behdvs en foérbdttring



av trafiksékerheten p& denna stracka. Men det ar viktigt att kommunen visar férstéelse for de
boende i omrddet och visar pd varfér, eller varfér inte, olika 16sningar ar aktuella och att
allmdanheten f&r svar pd sina frdgor och kanske kan komma fram fill I6sningar som &r acceptabla
for alla.

Projektledare Lars-Ake Tarmbro vélkomnas att kontakta fastighetséigaren samt dess anhérig for att
boka in ett méte s& snart som mojligt alternativt att Serviceférvaltningen tar kontakt med
undertecknad fér méte, samt tacksam for skriftligt svar pé ovanstéende fréagor.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete.

1. Exakt lage for ny vag ar annu inte faststdlld. Kartan visar ett ungefarligt Idge.

2. Detta &r inte fullt klarlagt @nnu. Gang- och cykelvdgen kommer att belysas, men
inte bilvéigen. Undantag kan behéva géras i ny korsning med vag till Ostands och
Lindends.

3. Buller kommer att utredas i vagplanearbetet.

4. Utbyggnad av kommunalt VA inom omradet &r en separat frdgan som inte
kommer att berdras av végplanen. Egna brunnar besiktigas pa liknande sétt som
byggnader i samband med byggnation enligt en riskanalys som kommer att tas
fram innan byggstart.

5. Byggnation av vagar eller bostéder paverkar alltid landskapet. Det gar tyvérr inte
att undvika. Den lantliga atmosfdaren i omradet kommer att finnas kvar.

6. Vad en fastighet @r vard @r svar att svara pa. Ibland kan fastighetsvérdet 6ka pa
grund av att vagar férbattras eller fler fastigheter bebyggs. Det kan géra att
omradet uppfattas som mer tillgdngligt och blir mer populart att bosdtta sig i.

7. Tanken med vdgdragningen dr att fa sa lite infrang pa befintlig skogs- och
akermark som majligt. Det finns nationella riktlinjer som séger att akermark om
mojligt ska bevaras. Mindre paverkan pa naturen ar ocksa positivt for natur- och
djurliv.

Samrad under 2020-2021 (andra versionen)
Samrdd med &vriga berérda myndigheter och organisationer

Samr&dsunderlaget skickades ut till myndigheter och organisationer. Det har inkommit sju (7)
yttranden frdn myndigheter och organisationer. Socialndmnden, Kommunstyrelsen och BRF Rud-
dngen har inget att erinra p& vagplanen.

Region Varmland (2021-06-22)

Overgripande

Kollektivtrafiken I&ngs Rudsvagen utgors av linje 911, som gdr mellan Rud och Jonsbols bytespunkt,
from. 12 december 2021 kommer den gd i 30-minuterstrafik vid hégtrafik. | anslutning till
vagplanens vastra del finns dven linje 901 som gdr mellan Lovnds och busstationen i Karlstad. | det
forslag till trafikforsériningsprogram 2022-2026 samt malbild 2040 for kollektivirafiken som hanteras
politiskt hésten 2021 uttrycks ocksd en ambition om att férbdttra kopplingen mellan kollektivirafik
och cykel.

Pé&verkan

Region Vérmland kollektivirafik har deltagit i dialog med Hammard kommun om busshdllplatserna
vid Barstad och de beddms bidra fill att férbdttra kollektivirafikens attraktivitet. Vagplanen beddms
forbattra kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik

Konsekvenser pd kort sikt

12 december kommer linje 911 utdkas till 30-minuterstrafik i hdgtrafik.
Konsekvenser pd Iang sikt

P& 1&ng sikt ar inga ytterligare atgdrder planerade.

Viktiga aspekter fér kollektivirafik
Tilg&nglighet till kollektivirafiken i form av nérhet, utbud, service etc. dr viktiga faktorer fér



resandeutvecklingen. For den aktuella vagstrackan ar mojlighet att kombinera cykel och
kollektivtrafiken en viktig del som forslaget till vagplan stédjer.
Kommentar: Kommunen tackar for synpunkten.

Rudsvagarnas samfdllighetsférening (2021-06-22)
Vi har inget att erinra mot utsént underlag. Vi vill dock framféra féliande: Vi ar positiva till en ny
vag, framforallt en g&ng och cykelbana fér de oskyddade trafikanter som rér pé sig i en allt stérre
omfattning Iangs den befintliga végen. Den borde ha varit pé plats i gar!

Kommentar: Kommunen tackar for synpunkten.

Sundholmsvagens Samfdllighetsférening (2021-06-22)

Sundholmsvagens Samfdallighetsférening har som sak&gare ombetts yttra oss betr&ffande den
foreslagna végplanen fér Rudsvagen och Lindendsvégen. Senaste datum att yttra sig ar satt fill
den 24 juni 2021.

Till att borja med vill vi pdpeka att handlingen om informationen om samrddsremissen kom i
breviddan den 210614 och ddrmed férkortades maojligheten att hédmta information och komma
med synpunkfer med 12 dagar. Vi har haft styrelsemote, dér vi bland annat tog upp defta, ddr vi
enades om att jag skulle vara Sundholmsvégens SFF kontaktperson i detta drende. Nu har jag flera
gdnger forsokt kontakta Lars-Ake Térmbro fér att diskutera n&gra oklarheter, men han ha inte
kunnat nds. Detta gér det fullkomligt omajligt fér oss pd Sundholmsvégens SFF aft f& véra frégor
besvarade och komma med konstruktiva synpunkter i tid. Av denna anledning begdr vi l&ngre tid
for att ldmna vart ytrande, férslagsvis fill en tidpunkt 22 dagar efter att Lars-Ake Tarnbro kontaktat
0sS.

Kommentar: Kommunen valkomnar till dialog och synpunkter kan fortffarande
Iamnas fram till faststallande.

Trafikverkets yHtrande (2021-06-24)

Hydro-/geologi och geoteknik vid gdng- och cykeltunnel

Marklagren vid GC-tunnel under Hallersrudsvégen bestdr av granitisk gnejs o siltiga jordar. Hér finns
ocksd torv i nérheten vilket indikerar ytligt liggande grundvatten. D& féreslagen GC-port I6ggs 5
meter under befintlig marknivd kommer detta att férandra grundvattennivéerna. Det dr av vikt att
klarlagga férutsattningarna fér gdng- och cykeltunneln nér det gdller risk for séttningar och
stabilitetsproblem. Troligen krdvs en utredning med provtagningar som komplement till féreslagna
faltundersékningar. Vidare mdaste ocksd planering ske s& att vatten inte kommer att ledas eller
samlas p& ett satt som pdverkar dvriga delar av vag 562 negativt. Skydds- och
forsiktighetsatgdrder som foreslds for att minska eventuella effekter av féréndringar fér vatten,
sattningar eller liknande vid vag 562, mdaste samrddas med Trafikverket och eventuella fillstdnd
inh&dmtas alternativt avtal tecknas.

Sammantaget ér det dr inte godtagbart att man &ver tid riskerar sattningar eller stabilitetsproblem
i vagkropp fér vag 562.

Vdaghdllarfrédgan

Enligt vad Trafikverket erfar finns sedan tidigare ett avtal mellan Hammaréd kommun och
Trafikverket om att féréndra vaghdllaransvaret sé& att vag 562 blir kommunal. Se TRV 2014/6022
"Avtal om férslag till férandrat véghdliningsomrdde och vaghdliningsansvar fér Hammard
kommuns 6stra del” 2014-04-14, samt beslutet 2014-09-16. Trafikverkets instélining ar att detta avtal
skall genomfoéras enligt dverenskomna intentioner dér steg 2 innebdr att kommunen Svertar
vaghdllaransvaret for bdde vag 562 och 563. En sGdan justering av vaghdllaransvar skulle
innebdra att Hammard kommun sjdlva ager frdgan om byggnation av GC-tunnel under vag 562
och kan hantera frégor kring denna inom ramen fér &vrig vagplanering.

Planeringsférutsattningar

Samrddsunderlaget &r i nulaget inte s& detaljerat att grénser fér marknyttjande och pdverkan pé
vagomrdde stdr klart. | den mdan vagomrdde for vag 562 pdverkas och vag 562 behover byggas
om behdver ytterligare kontakt tas med Trafikverket fér att klara ut om Trafikverket behover std
med som medsokande d& man inte kan anséka om planprévning fér ndgon annans anldggning.



Vidare krévs att Trafikverket blir byggherre och genomfér byggnationen av GC-port d& denna ror
statlig anlédggning. For detta krévs att ett medfinansieringsavtal tecknas mellan Hammard kommun
och Trafikverket. Det dligger Hammard kommun att i mycket god tid ta initiafiv till ett sGdant avtal
dd handlaggningstid och tid for att dérefter resursfordela projektledare etc inte kan prioriteras
omgd&ende utan tar I&ng tid.

Sammantagen bedémning

Avtal behdver tecknas med Trafikverket om byggnation av ge-tfunnel under vag 562. Hydrologiska
och geotekniska forutsattningar mdaste klarldggas utifrdn pdverkan pé vag 562 i den fortsatta
planeringsprocessen.

Kommentar: Kommunen tackar for synpunkten. Kommunen kommer i det fortsatta
arbetet att komplettera hydrogeologin vid GC-tunneln och en geoteknisk utredning
har tagits fram efter detta samrad. Den geotekniska utredningen visar pa att vid
GC-porten beddms grundléggning utféras pa berg, friktionsjord eller moran.
Saledes ar risken for sattningar vara forsumbar men eventuella risker fér
differentialsattningar finns om delar av bottenplattan utférs pa berg och delar pa
mordn. Detta kan atgdrdas med djupspréngning av berg. Gallande stabilitet sa ar
den oversikilig bedomning for permanentskede att skarningen invid porten kan
utformas med sldantlutning 1:2 forutsatt att grundvattenytan sanks till under
terrassnivan. Torvskikt med begrdnsad maktighet har patraffats i
sonderingspunkterna vid Hallersrudsleden, innan och efter GC-porten. GC-vagens
terrass kommer att behéva ga ovan bedémt torvskikt och férbelastning ar
férdelaktigt, da det tar ut en stor del av sdttningarna innan uppférandet av GC-
vdgen. Darefter kan geonat (av typen triax) laggas ut pa terrassen for att
resterande sattningar ska utvecklas jamt over vagen.

Det finns tva olika alternativ till férstérkningsatgarder invid GC-porten, varav den
ena atgdrden beddms vara mycket svar att genomféra. Utifran dagens kdnda
férutsattningar ér den férdelaktiga atgarden att port och skdrning utfors i tat
konstruktion (exempelvis trag) for att vatten i form av nederbérd och eventuellt
inlackande grundvatten ska kunna pumpas bort. Den svargenomférda
férstarkningsatgdrden ér att grundvattennivan sdnks permanent till knappt 5§ meter.
Vilken I6sning som vdljs bestéms efter att den kompletterande hydrogeologiska
vtredningen har tagits fram.

Infér samrad med status samradshandling kommer detaljerade
vigomradesgrdnser att tas fram och samradas med Trafikverket savél vad gdller
vaghallarfragan for vag 562. Ett avtal kommer att tecknas innan végplanen gar
infor faststallande.

Samrdd med de enskilda som kan bli sérskilt berérda och allménheten

Andra versionen av samradsunderlaget har funnits tillgéngligt p&d Hammaré kommuns hemsida
och i kommunens kontaktcenter. Brev har skickats fill enskilda som antagits bli sarskilt berdrda.
Nedan sammanfattas de yttranden som skriftligen inkommit till kommunen via e-post eller brev
under 2020-2021.

Ytrande 1
Sammanfattning av synpunkt (2020-12-03 — 2021-02-03):
Medborgaren anser att delvis bygga ny véag fér biltrafik mellan Hadgensberg och Geterud inte
innebdr s& stora extra kostnader och att féliande férdelar kan vinnas:
e BoendeiRud eller dess ytteromrdden far en snabbare, kortare och sékrare vag mot
infrastruktur, skola och arbeten.
e Merparten av trafiken frdn Rud behdver ej passera Geterud, Ostands och Larberg.
e Alla cyklister kan fardas i huvudsak avskilt frén biltrafik frén Rud till Hallersrud och i motsatt
riktning.



Medborgaren tycker att argumenten for en ny vag till Tynds (vagplan Tyndsvagen) gér att
applicera pd samma satt fér en ny vég mellan Hagensberg och Geterud (alternativ vég sdéder om
aktuellt planférslag). Argumenten ar att:

e Det har skett en kraftig expansion av byggnation pd& Rud

e Det a@r 6nskvart att alla barn har en sdker skolvag

e Det &r dnskvért att minska genomfartstrafiken i Geterud, Ostands och Larberg

Med motiven ovan och att det inte skiljer s& mycket i kostnad s& anser medborgaren att en ny vég
mellan Hagensberg och Geterud (se bild nedan) bér undersékas mer grundligt och &terredovisas i
ndmnden (servicendmnden).
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Kommentar: Kommunen tackar fér synpunkten. Med denna strackning har
arbetsutskottet for servicendmnden beslutat den 2021-02-24 att vagstrackningen
inte ska studeras vidare med hénsyn till motionssparet vid Kilenegarden, som skulle
paverkas kraftigt av forslaget. Se resterande svar i synpunkten nedan vad avser
varfor alternativ strackning inte studeras vidare.

Sammanfatining av synpunkt som inkom 2021-02-17:

Efter yttrandet ovan med tidigare férslag har SVNAU beslutat att vagen inte fér kollidera med
nuvarande dragning av 1 milsspdret frdn Kilene har medborgaren gatt en skogspromenad kring
omrddet under helgen 13-14 feb.

P& kartan nedan ér det uppdaterade férslaget pd strackning (streckat i blatt) och végen féreslas
borja 100 meter innan vagen frdn Tye moter Rudsvégen (det vill séga innan utfarten frén
Bdrstadskolan) sé& att Rudsbor som mdste korsa vagen gor det innan trafikanter frén Tye dyker upp
p& vagen, dd dessa endast skall sviinga hdger. Sedan 16per vagen i skogen mot Hult och sedan
Gver falten en kort strdcka. Darefter &ter i skogen alldeles séder om félten och foljer dessa dnda
fram fill vagen som leder in fill Brohult, dér viker véigen av och I&per rakt mot Geterud men innan till
den gamla Rudsvégen sa svanger nya vagen séderut for att ge mojlighet till en stor kurvradie, se
bild nedan. Genom skogen félier vaigen alldeles soder om en fastighetsgréns och dit ndrinte 1
milsspdret s& det finns plats fér en ny vagstréckning utan att méta eller kollidera med 1 milsspdret.



Den féreslagna stréckningen blir cirka 1200 meter I&ng. Cirka 80 % av strdckningen 16per genom
fastigheten Hult 1:13 som kommunen &ger/disponerar och i évrigt verkar 3-4 markagare bli
berdérda av férslaget. Alla boende sdder om Geterud torde uppskatta férslaget samt alla i
Geterud, Lindends, Ostansds och Larberg. Enda hackdelen torde vara kostnaden. Troligen
avlastas den befintliga vagen frdn merparten av dagens trafik och att dé& acceptera viss biltrafik
tillsammans med bilar &r and atskilligt sékrare an dagens situation. Att bdda vagarna kommer att
krdva underhdll ar sant men detta stér i viss propotion till frafiken och avtar denna sé& torde ocksé
underhdllet i viss m&n kunna nedgd. P& mycket 1ang sikt mojliggor ocksd denna végstrackning en
varsam fortsatt ytterligare bebyggelse i stora delar av Rud. Tidigare har det anférts att det gér att
dra flera paralleller till en ny vagstréckning mot Tye frén Barstadskolan vad gdller argumenten:

e Bd&de Rud och Tye expanderar

e BAde Rud och Tye har bristfélliga vagstréckningar

e BA&de Rud och Tye saknar cykelvagar
Darfor stér medborgarens yrkande fast till att dvervaga att ge férvaltningen i uppdrag att grovt
kostnadsberdkna medborgarens alternativ (stréickningen som visas i bilden ovan) och enligt
gdllande planférslag.

Kommentar: Kommunen tackar for synpunkten. PM alternativ strdckning av
Rudsvdgen har oversikiligt studeras med kompletterande strackning fill Lindends.
Anledningen for att en kompletterade strackning till Lindends har tagits fram ar for
att strackningen som redovisas ovan framst gynnas av boende i Rud samt Iéings
befintlig véig. Boende i Lindends kommer i forslaget (bilden ovan) anvdanda samma
vdg som idag och dérmed far dessa invanare inte nagot forbattrad véagstandard,
ddrav har en kompletterande vaganslutning till Lindends gjorts.

Huvudsyftet med denna vdagplan dr bland annat att forbattra méjligheterna for
gdng- och cykeltrafik och 6ka trafiksdikerheten léings vag 561 och vag 566.
Avseende biltrafiken ar syftet med vagplanen att enbart forbdattra trafiksdkerheten
genom att forbattra linjeféringen pa de delar av strdckan som dr kritiska. Utifran
dessa syften dr gdllande vagforslag det alternativ som bast uppfyller vagplanens
syfte. Utifran kostnads- och miljdaspekter ar gallande férslag det férordade
alternativet da det nytjar mindre naturresurser och medfér mindre paverkan pa
natur-, frilufts- och landskapsomraden. Ddremot ér géllande férslag samre utifrdn



bullersynpunkt. At anldgga en ny vag innebdr extra kostnader gdllande kép av
mark samt drift- och underhdll da befintlig vag fortfarande behéver finnas kvar for
de boende Idngs vdagen. Den prelimindra kostnadskalkylen fér hela projektet med
den nya vdagen, séder om den befintliga Rudsvéagen, bedéms hamna pa cirka 53
miljoner och det férvdantas dven kréva hogre kostnader for drift och underhadll (bade
for befintlig och ny véag) pa cirka 300 000 kr mer arligen. Till skillnad fran gallande
vagfdrslag bedoms kostnaden fér hela projekiet hamna pa cirka 40 miljoner.
Saledes kommer alternativ vagstrdckning kosta 13 miljoner kronor mer och
ytterligare kostnader arligen for drift och underhaill.

En annan viktig aspekt ar trygghetsupplevelsen langs strackan fér oskyddade
trafikanter, dar géllande vagforslag anses vara det batire alternativet da det bidrar
till en mer attraktiv gang- och cykelvdg. Dels pa grund av att stréickan strécker sig
éver omraden med mer rérelse i jamférelse med alternativ stréckning da den
passerar genom "dvergivha omraden”. Dels att gallande vagférslag forekommer
farre passager fér gang- och cykeltrafik.

Sammantaget har kommunen inga invdandningar mot de argument som framforts
men att boende i Lindends utesluts i det alternativa forslaget samt att ursprungliga
vagfdrslaget uppfyller planens syfte bast. Utifrdn de framférda argumenten kommer
dven gdllande férslag att hamma de brister som finns idag pa Rudsvagen.
Servicenamnden beslutade den 2021-12-15 SVN § 155 att fortsatta arbetet med det
ursprungliga forslaget.

Synpunkt som inkommit 2021-06-23:

Den samr&dsprocess som pdgdr har enligt vad yttrande erfar ej tillsénds alla som berdrs av de tvd
férslag som féreligger. Yttrande anser att Kommunen endast har vént sig till de fastighetségare
som &r direkt berérda av intrding eller annan &tgdrd av det férslag som Ramboll tagit fram. Det
férslaget som har l&dmnats fill AU i december 2020 har ej beaktats trots att AU beslutat att i februari
l&dmna detta till berdrd tjidnsteman, utan att denna har dterkommit med synpunkter pd forslaget
efter detta datum. Troligen &r alla boende i Rud intresserade av en kortare och sékrare vag fill
arbete, skola och férskola. Om de boende inte far information om att férslag pd alternativ finns sé
kan de ej yttra sig om férslaget. Yttrande anser darfér att det alternativa forslaget borde ha
presenterats for alla boende i Rud (Gven utanfér Larberg- Geterud) och att de darfoér borde ha
fatt en chans att ldimna sin &sikt | det samrdd som avslutas efter 2021-06-24. Darfér anser yttrande
att det vore l&dmpligt att géra om samrddet och om detta inte sker torde sannolikheten for att
n&gon uppmdarksammar media pd detta inte kunna uteslutas.

Rambolls I6sning pd tva kortare avvikelser pd befintlig vég och atgdrder mot Lindends ar
kostnadsuppskattad till 35 milioner kronor. Om det genomfdrs en kostnadsuppskattning pd&
yttrandets férslag med en ny rak och kortare végstrackning s& kan politikerna ta stdlining till viket
forslag som ska tas vidare. Att f& en ny vag mellan Hagensberg och Geterud med en ny cykelvag
ar troligen mycket battre ut sékerhetssynpunkt och en kortare strackning. Darutdver en stor
avlastning fér dagens stréckning och ndgot som troligen ménga boende i Rud och dven de i
Geterud, Ostands och Larberg och utmed dagens vag skulle uppskatta. Darfér bér det utredas
mer innan beslut fattas i denna frdga. Argumenten fér att bygga en ny vagstréckning till Tye ér att
skapa en sdker vag och att slippa genomfartstrafiken genom Barstad, viket dr identiska med mitt
forslag om ny vagstrackning Hagensberg- Geterud.

Yttrande anser att samrédsprocessen skall avbrytas med motiveringen att alla berérda ej f&tt delta
och bér gbéras om d& méanga fler personer berdrs av det forslag som yttrande har Idmnat. AU har
bifallit att IGmna mitt férslag till berdrd fjansteman (se sid 15 i bifogat protokoll). Férvaltningen
liksom politiska partier har mottagit ett brev frdn flera berdrda fastighetségare som dnskar att just
detta blir belyst och det kan tolkas som ett stéd for att kommunen ska utreda alternativet lite
noggrannare.

Kommentar: Kommunen tackar for synpunkten. Enligt vaglagen kravs det att minst
ett samrddsméte genomfdrs med allméanheten. Kommunen anordnade ett
samrddsmoéte med allménheten den 5 december 2019 med liknande forslag.
Skillnaden pa samradsunderlaget 2019 och 2021 har fértydliganden gjorts vad
avser vagatgarder, forutsdttningar och konsekvenser av projektet. Nar vagplanen
ar under skedet med status samradshandling kommer ett ytterligare samradsmote

20



med allménheten att hdllas. De fastighetségare som omfattas av samradskretsen
har fatt tillhandhalla information om véagplanen.

Se svar till synpunkten ovan vad avser alternativ strackning av Rudsvdgen.
YiHrande 2 (2021-06-23)

Fastighetséigaren har ansékt om ett férhandsbesked gdllande avstyckning av fastighet Larberg
1:12 for nybyggnation av bostadshus. Fastighetsdgaren motsatter sig pdgdende vagplan pd
grund av att cykelvégen strécker sig igenom den fastighet dér de har planer att bygga hus. Den
pd&gdende vagplanen skulle gora det svart for fastighetséigaren att bygga hus dé cykelvagen
skulle stracka sig precis invid husknut och ytterdérr. Fastighetséigaren ser ddremot positivt pd en
anknytning fill en trygg gdng- och cykelvag dé de i dagsldget har en utfart pd en trafikfarlig
korsning mot vag 561.

Kommentar: Kommunen tackar fér synpunkten. Kommunen tackar for
informationen och ser 6ver forslaget i det fortsatta arbetet. Kommunen dndrar
férslaget av gang- och cykelkopplingen pa er fastighet (framtida tomt) genom att
ta bort cykelkopplingen. Darmed tittar kommunen p& om det finns en annan majlig
I6sning pa hur boende vid Utterasen ska kunna ansluta till gang- och cykelvéagen.

Yhrande 3 (2021-06-23)

Yttrande inst@mmer vasentligen i vagdragningen enligt kommunens férslag men vill dndé framféra
féljande:

1. Det férefaller speciellt viktigt att skapa en séker végdragning i svdngen vid Utterésen dven for
motortrafik. Samtidigt som det finns framférallt pd morgonen en ofta hektisk/ oséker trafiksituation i
samband med allmdn rusnings- och yrkestrafik samt vid smd& korsningar frdn dagis och
Bdrstadskolan. En rondell som skulle férena

huvudvdgen, dagistrafik samt ev. dven trafik frdin skolan och dessutom en annan végdragning
skulle vara av stor férdel. Se skiss. OBS: relativt grov ritning. Kilenevagar ska forstds bevaras.

2. Eftersom kommunens férslag omfattar en végdragning frén Larberg snett 6ver till vég 561 skulle
en rondell dven hdr underl&tta trafiksituationen (ingen spetsig vinkel dar végar méts, en rondell
som gynnar framtidens ékande trafik frén flera hall).

3. Situationen vid T-korsning Ostands-Lindends:
a) enligt kommunens forslag
b) eller via Geterud mot Lindend&s (utan skiss).

4. Som berord fastighetségare dnskar yttrande individuellt samrddsmoéte gdllande exakta grénser,
bullerskydd samt bevarande av en gransbebyggelse som delar en véigg med stora ladugdrden
som kommer att rivas.
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Kommentar: Kommunen tackar fér informationen och tar med sig synpunkten i
kommande arbete.

1. Kommunen har tagit fram en oversiktlig utredning av alternativ strackning
till Rud och Lindenads likt ert forslag till Rud. Enligt servicendmndens beslut
den 2021-12-15 SVN § 155 kommer kommunen att fortsatta arbetet med
ursprungliga forslaget. Se ufforligare svar till synpunkt 1 som inkom 2021-
02-17 vad avser alternativ strdckning av Rudsvdagen.

2. Kommunen bedomer att det inte kommer att behéva anldggas en
cirkulationsplats vid Geterud da det inte ér ekonomisk férsvarbart i
samband med att det ar relativt fa fordon som kommer att aka pa
vdgarna.

3. Noteras

4. Samrad/samtal kommer att ske under hela végplaneprocessen och
kommunen vdlkomnar till dialog.

Yhrande 4 (2021-06-24)

Yttrande vill framféra féljande:

e At vagbelysning vdlis med tanke pd& minsta majliga ljusférorening fér omkringliggande
omréden.

e Bibehdlla vaxtlighet i majligaste man mot bostadsfastigheter, som ljudbarriér mot trafikljud
da trafiken till Rud har kat med ékad byggnation.

e Aftisamband med vagplanen utreda méjligheter att férsérja Hult med Kommunalt VA.

e Aft ny cykelvdg och eventuellt omdragning av vég samt utfart frdn Barstads forskola/Hult
samplaneras med en rondell vid Barstadsskolan dé& 6kad trafik har férsamrat
trafiksdkerheten i omrédet. En eventuell omdragning av vag till Tynds enligt planférslag
kommer att medfdra ytterligare belastning och en rondell kan vara en férebyggande
&tgdrd i hantering av 6kad frafik.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Att utreda
maojligheter fér Kommunalt VA i omradet sker separat fran végplaneprocessen.
Fragor kring férsérjning och utbyggnad av kommunalt VA kontakta via mejl
kommun@hammaro.se eller ring 054-51 50 00.

Avseende en cirkulationsplats vid Barstadsskolan far ses dver i det fortsatta arbetet
om det bedéms behévas samt om det ska tas med i aktuell vagplan eller
kommande detaljplan.

Ytrande 5 (2021-06-08)
Synpunkter gédllande gdng-/cykelvdgen mot Hult (se bilaga 1).

1. Yttrande vill att s& mycket som majligt av bjérk och aspskog bevaras enligt varsam
utgallring av den befintliga skogen. Det ér dessutom gammal kulturmark med bland annat
husgrunder fr&n 1700-talet (se Hults By-karta, bilaga 2).

2. Denna vilda skog harbdargerar ocksd flera fagelarter sésom sparv/kattuggla, karrhok,
Morullestréck, mellanspett och stérre hackspett samt en méangd smdéfdaglar. Att man visar
en dmsint varsamhet f&r den miljé som denna unika skog erbjuder.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Kommunen
kommer i méjligaste man att bevara och begrénsa/minska paverkan pa de
naturvérden som finns omkring omradet.

YHrande 6 (2021-06-23)

Yttrande foreslér:
1. Ny vagstrackning frdn Hagensbergs gamla skola till avfarten mot Geterud.
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2. Nuvarande vég mellan Hégensbergs gamla skola och Ostands-korset omvandias fill
minibyvag i likhet med den som idag finns mellan Jakobsbergsbron och Hammard
Tennishall (gamla Skoghallsvéigen). Denna ska dé& vara enfilig med vagavsmalining,
fartbegrdansningar och begrdnsad hastighet.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Kommunen
har gjort en dversikilig studie pa alternativ strackning till Rud och Lindenas. Enligt
servicenadmndens beslut den 2021-12-15 SVN § 155 kommer kommunen att fortsatta
arbetet med ursprungliga forslaget. Se utférligare svar till synpunkt 1 som inkom
2021-02-17 vad avser alternativ strackning av Rudsvdgen.

Yttrande 7 (2021-06-23)

Yttrande anser att kommunen bdr tanka pd sdkerheten férst och inte ekonomi. Yttrande p&pekar
att det har skett 2 onddiga dédsfall i “Utterds-backen” samt att det skedde nyligen en ny farlig
sifuation.

Yttrande forklarar situationen med att bilen framfor kor sakta bakom 2 st gdende barn med cykel
men bestdmmer sig for att i backen att kéra om och fér givetvis mote. En olycka var ndra att
intfréffa och framhdaver att det inte hjdlper att sGnka hastigheten ndr man har 2 st kérfélt samt
gdéende pd en smal vdg. Yttrande undrar om det ska sénka krénet och réata kurvang Darutéver om
kommunen har ténkt pd var de 800 bilarna kor som ska fill och fr&n stan om vagen ska sénkas och
r&tas med eftt korfalte Vilket inte skulle vara en bra 16sning.

Yttrande tycker att en ny vég som gar frdn Hagensberg skola, dster om Hult nerfarten, och vidare
efter skogskanten som kommunen dger séder ut och dela végen till Lindends nédr man har
passerat Larbergs skola. Vagen till Lindenés gér nedanfér fastigheten Ostands 1:36 och genom
ladan som ska rivas ut pd befintlig vag mot Lindends. Detta skulle innebdra att vagen blir bredare
och kan hantera fler motorfordon nédr kommunen planerar att exploatera i Lindends och Rud.
Végen ut mot Rud ratas végen i stenbaken och drar om vagen vid skanviken s& att det blir bra 3-
vagkorsning. Det finns ett annat férslag om en annan dragning forbi Larbergs gard som bér
utredas och jamféra de olika kostnaderna. Den befintliga Rudsvégen gbér man fill boende vag
samt cykelvdg. Yttrande motsatter sig planférslaget och anser att mdaste fram med battre forslag.

Kommentar: Kommunen tackar fér synpunkten. Enligt STRADA mellan ar 2009-2019
har det inte skett nagra dédsolyckor men en allvarlig olycka och tva mattliga langs
aktuell strécka. Enligt planférslaget kommer kurvutréttningar vid Utterasen att
genomforas genom bland annat att forbattra linjeféringen, framst horisontellt men
savdl vertikalt, samt bredda véigen nagot. Darutéver kommer trafiksdkerheten
férbatiras ndar oskyddade trafikanter hanvisas till den nya gang- och cykelvdagen.

Kommunen har gjort en dversikilig studie pa alternativ stréickning till Rud och
Lindends. Enligt servicendmndens beslut den 2021-12-15 SVN § 155 kommer
kommunen att fortsatta arbetet med ursprungliga forslaget. Se utférligare svar till
synpunkt 1 som inkom 2021-02-17 vad avser alternativ strdckning av Rudsvdagen.

YHrande 8 (2021-06-10)

Yttrande anser aft kommunens férslag att rikta svackan mellan Utterdsbackarna inte réicker. Den
ddliga sikten vid backkrén och utfarter kommer kvarstd. Olycksriskerna 6kar pd grund av mer trafik
ndr utbyggnaden av Rud och Lindesnds fortgdr. Yttrande hanvisar fill sitt tidigare forslag att dra
vag och cykelvag séder om Utterdsen genom norra delen av Hult samt att kommunen redan dger
en stor del av marken. Karta med férslag fill végstrackning (se bild nedan).
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Kommentar: Kommunen tackar fér synpunkten. Kommunen gér bedémningen att
kurvutrattning vid Utterasen ar tillrdicklig och att en ny bilvég séder om Utterasen
(enligt yttrandets forslag) inte ar ekonomisk férsvarbar. Framsta anledningen dr for
att det kommer innebdra stora kostnader vad gdller forstrackningsatgarder vid
bécken da det ar daliga markférhdllanden och vinsterna med en ny viag bedéms
som sma.

Kommunen har gjort en dversikilig studie pa alternativ stréckning till Rud och
Lindends. Till skillnad fran ytirandets végforslag fortsatter den alternativa végen
osterut och ansluts strax séder om vaganslutningen till Geterud. Enligt
servicendmndens beslut den 2021-12-15 SVN § 155 kommer kommunen att fortsatta
arbetet med ursprungliga férslaget. Se utférligare svar till synpunkt 1 som inkom
2021-02-17 vad avser alternativ strackning av Rudsvdgen.

YHrande 9 (2021-06-21)
Vid yttrandets mark behdver det anldggas stabil och koérbar éverfart fill sitt skogsomréde.
Kommentar: Noteras.

Yhrande 10 (2021-06-22)

Yttrande framhdver att flertalet frdgor/synpunkter som forts fram i tidigare samrddsredogérelse
sammanfattade 2020-02-28 ar fortfarande obesvarade och kvarstar.

Yttrande framhdller en 6nskan om att alternativa végstrackningar underséks och motsatter sig
forslaget som det ser ut i samrddsunderlaget 2021-06-01. | nuvarande férslag kommer deras
fastighet bli helt instdngd/omringad av vagar. Det dr i det senaste forslaget &dven inplanerat en
busshdllplats i néra anslutning till deras fastighet, viket inte var tydligt i det tidigare
samrddsunderlaget (2019). Fér yttrandets fastighet kan nuvarande férslag inte innebdra annat én
en kraftig forsamring i bullernivd, boendemiljé och tillganglighet.

Kommentar: Kommunen tackar for synpunkten och beaktar detta i kommande
arbete. Kommunen har gjort en éversiktlig studie pa alternativ stréckning till Rud
och Lindenads. Enligt servicendmndens beslut den 2021-12-15 SVN § 155 kommer
kommunen att fortsatta arbetet med ursprungliga forslaget. Se utférligare svar till
synpunkt 1 som inkom 2021-02-17 vad avser alternativ strdckning av Rudsvagen.

Ytrande 11 (2021-06-09)

Yttrande moftsatter sig forslaget och att det bara finns en vag att gé genom en ny vag mellan
Larberg och Kilenespdren i skogen. Yttrande vill att trafiken leds bort frén Larberg och att trafiken
idag ar sanslés. Helt ny vag boér byggas och kommunens forslag kommer inte hdlla d& det kommer
byggas mer i Rud i framtiden.
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Kommentar: Kommunen tackar fér synpunkten. Kommunen har gjort en 6versikilig
studie pa alternativ stréckning till Rud och Lindends. Enligt servicendmndens beslut
den 2021-12-15 SVN § 155 kommer kommunen att fortsatta arbetet med
ursprungliga forslaget. S Se utférligare svar till synpunkt 1 som inkom 2021-02-17 vad
avser alternativ strackning av Rudsvdagen.

Ytrande 12 (2021-06-09)

Yttrande har tidigare I&mnat synpunkter (2019-11-30). | Samrddsremissen 2021-06-01 och Rambolls
samrddsunderlag har inte klargjort de frégestaliningar yttrande tog upp utifrdn tidigare
samrddsunderlag (2019) som berérde och berdr Lindendsvégen (vag 566).

Frdgan om vagratt och vaghdllarens forvéary berérs inte i remissen. Yttrande har ér 2019 Idmnat
synpunkter angdende oklarheter om vég 566. Det rdder oklarhet om Lindend&svagens férldggning
p& Geterud s:2 som allmdn vag och oklarheter om det tidigare har provats att férandra den
enskilda végen till allman enligt 21§ Vaglagen. Den samfdllda vagmarken, pd viken nuvarande
Lindendsvagen ar férlagd genom hemmanet Geterud omfattar en bredd av 6 meter. Védgmarken
och vaganléggningen &gs av deldgarfastigheterna. Utifrén yttrandets kdnnedom har det inte
forekommit ndgra provningar, samréd eller avtal de senaste 70 éren.

Yttrande framhdver de oklarheter som kvarstér:

- I samrddsunderlaget betonas att projektmdlen omfattar att verka fér att minimera intréng pd
fastigheter. Det framgdr hur strdickningen for gang- och cykelvég samt bilvég andrats for
Lindendsvagen i dess forsta del efter korset mot Rud. Under "Atgardsforslag” i avsnitt 3 redovisas
gc-vag och bilkérbana separat med olika farg. Darefter ger remissen ingen ny information om hur
vagstradckningen mot Lindends dr planerad. Andra stycket sid 26 tydliggdr inte hur befintlig vag
skall sidoforflyttas fram fill Lindends. Forutom att gc-vagen troligen férléggs norr om kérbanan ér
bild 20 och text motsdgelsefulla. Bilden anger att bilvagen skall omfatta den befintliga kérbanan
medan texten indikerar att det ér bilvdgen som skall sidoférflyttas fram fill Lindends. Fér att yttrande
ska kunna Idmna konkreta synpunkter p& végens forlaggning genom Geterud fram till Lindends ar
det angeldget att om breddning planeras norr eller séder om den nu befintliga vagbanan.

- Yttrandets tidigare synpunkt att mark som tidigare avsatts fér véig och att mark som belastas av
officialservitut i forsta hand skall tas i ansprdk for breddning/sidoforflyttning kvarstar.

- Befintlig samr&dsremiss dr for dversiktlig och otydlig vad avser planerad stréickning genom
Geterud for att ytirande som mark&gare skall kunna beddma hur mycket mark eller utrymme som
kan ténkas tas i ansprdk utéver den végmark som omfattas av Geterud s:2.

- Samradsunderlag till mark&gare och enskilda som berdérs sdrskilt skall hélla en hoégre detaljnivd sé
konsekvenserna av vagplanen kan beddmas enskilt.

- | 6vrigt kvarstér de synpunkter som yttrande har Idmnat den 2019-11-30 angdende anslutning av
Sundholmsvagen till vag 566. Hammard kommun skriver i samrddsredogérelse 2020-02-28: "Fradgan
om att samfélligheten (Geterud S.2) inte Sverensstdmmer med befintlig Sundholmsvég dr en fréga
mellan berérda fastighetséigare och Sundholmsvdgens SFF. Frdgan berérs inte i vagplanen som
enbart rér vag 566". Yttrandets synpunkt berdr inte samfdlligheten Geterud s:2 utan
gemensamhetsanlédggningen Geterud ga:2. Yttirande framhdver att Kommunens svar inte ar
korrekt nér det gdller en utfart av en enskild vag till en allmén vég, viket framgér av 39-408§ i
vaglagen. Sundholmsvégens anslutning fill vag 566 har &ndrats och éverensst&mmer inte med
gdllande anlédggningsbeslut. En sddan éandring kraver vaghaliningsmyndighetens tillstdnd. Avser
kommunen att i vigplanen andra laget pd utfarten av Sundholmsvagen s& den inte
dverensstimmer med gdllande anléggningsbeslut har Hammard kommun att anséka om
omprévning av Geterud ga:2 fill féljd av vagplanen.

F&r Geterud 1:5 och del av Geterud s:2.

Kommentar: Kommunen tackar fér synpunkten. Infér samradshandling tydliggor
kommunen i handlingen vad och var som avses att dtgérdas ldngs Lindendsvagen.
Infér kommande skede kommer detaljerade atgéarder/ritningar att redovisas.
Fastighetsdgare kommer da fa redogoérelse hur de enskilt kommer att paverkas av
vagplanen.
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En ny gang- och cykelvdg kommer passera fastigheter invid Lindenasvagen (vag
564). Befintlig Sundholmsvdg, Geterud ga:2 och Geterud s:2 kommer att passeras.
Om Sundholmsvdagens anslutning till vag 566 dndrats har det enligt foton skett fore
1960. Tillstand skulle da givits av ansvarig vdghallare for Lindendsvdgen enligt den
tidens lagstiftning. Enligt kommunens kartmaterial 6verensstdmmer véagstrdckning
for Geterud ga:2 med det aktuella Idget av korsningen mellan Sundholmsvégen
och Lindendsvédgen (vag 566). Kommunen avser inte dndra den befintliga
anslutningen av Sundholmsvdgen. Om Sundholmsvdgens anldggningsbeslut
behéver dndras dr det ett fall f6r Sundholmsvagens vaghallare.

Ytrande 13 (2021-06-07)

Yttrande onskar att f& en detaljerad plankarta éver omrddet vid Utterdsen s& att yttrande kan se
och sdékerstdlla att vagen av sdkerhetsskal gér minst 12 meter frén deras fastighet. Yttrande anser
att endast utféra en kurvutrattning skapar ingen effekt pd trafiksdkerheten gdllande
hastighetsbegrénsningar.

Som féreslagits tidigare ser yttrande att en utbyggnad av Rud endast &dr mojlig om vagstrackan
kring Utterdsen dras om, dé féreslagit pd sddra sidan om Rudsvégen och bebyggelsen vid
Utterdsen. Att endast dra en g&ng- och cykelvég séder om dessa fastigheter mojliggér inte en
fortsatt utbyggnad av Rud och kring omrddena d& kommunen inte kan visa p& att den
motorburna trafiken skulle minska kring Utterdsen av atgdrderna.

Kommentar: Kommunen tackar fér synpunkten. Kommunen har tittat pa atgarder
for att forbattra trafiksékerheten fér Utterasen. Detta saknades delvis i det tidiga
samrdd som hélls i december 2019.

= Den storsta trafiksakerhetshéjande atgarden &r att minska antalet
oskyddade trafikanter pa befintlig véig genom att bygga en gdng- och
cykelvdg. Férslaget med en gang- och cykelférbindelse in mot Utterasen
kommer ses 6ver med antingen ett nytt férslag eller ingen férbindelse in
mot Utterasen.

=  En mindre breddning av vagen gor det lattare att hdlla sin vdgbana och
minskar risken for kollision.

= Det ar méjligt att forbatira kurvradierna pa Rudsvdgen for att minska
risken for kollision.

* Idag ar héjdskillnaden mellan svackan och dsen pa Rudsvdgen cirka 8
meter. En minskning pa svackan @r méjlig och hur mycket det blir
kommer att studeras i det fortsatta arbetet.

= Kommunen kommer att se dver sikistrackor vid utfarter samt skymmande
trad eller buskage som behdver avildgsnas for att forbattra
trafiksGkerheten vid utfarter.

=  En bullerutredning kommer att tas fram pa de strdckor dar atgarder for
biltrafik kommer att genomféras, bland annat vid Utterasen.

= Detaljerade ritningar med planerad vagstrdckning och tydligt utmdarkta
eventuella markintrdng kommer att tas fram under samrddsprocessen.

Vad avser att det ska vara 12 meter till er fastighet finns inte nagra sadana regler.
Daremot uppkommer det diskussioner om ett avstand pa 12 meter mellan vag och
byggnader eller anldggningar. Enligt vaglagen anges att det inte ér tillatet att utan
tillstand uppféra en byggnad ndrmare en allman véag én 12 meter. Detta avstand kan
okas till 50 meter for vissa vagar. Det finns ddaremot inget forbud att bygga en vag
ndrmare en byggnad &n 12 meter. Daremot maste vaghallaren oavsett avstand alltid
ta hansyn till trafiksdkerheten. Det kan innebdra att racken behdéver sattas upp som
skydd vid byggnation av ny vdg.

YHrande 14 (2021-06-23)

Yttrande har inget att erinra vad gdéller vag 566 Lindendsvagen. Nar det gdller vag 561 Rudsvagen
anser yttrande att det krévs en annan vagstrackning éver Utterdsen. Detta for att befintlig vag
utgor stor fara och ér en stor trafiksGkerhetsrisk. En alternativ strdickning vid Uttersdsen dar viktigt men
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hur den skulle se ut for att bibehdlla vagforslaget for vag 566 Lindendsvagen ar svart att sia om
utan att veta Hammard kommuns planer p& nybyggnation i omradet.
Kommentar: Noteras och kommunen tackar for synpunkten. Enligt
servicendmndens beslut den 2021-12-15 SVN § 155 kommer kommunen att fortsdtta
arbetet med ursprungliga férslaget. Se utférligare svar till synpunkt 1 som inkom
2021-02-17 vad avser alternativ strackning av Rudsvdgen.

Ytrande 15 (2021-06-28)
Yttrande har pratat med fastighetségaren angdende avfarten frén té&nkt cykelvag och in pé
fastighetsdgarens tomt (som personen har sailt). Det finns inget behov av en stor infartsvég och
héller med om att den kan tas bort. Dock vill yttrande ha en mojlighet att ta sig till cykelvagen frén
deras tomt och yttrande kan ténka sig att dra den pd deras tomt efter ledningsgatan och fram
bakom deras garage. En grusvég om 80-100 cm, som dven kan anvdndas av 6vriga boende pd
deras vag. Underhdllet kan yttrande skdta om yttrande fér grus utkort.
Kommentar: Kommunen tackar fér synpunkten och ser éver foérslaget vid Utterasen i
det fortsatta arbetet. Kommunen andrar forslaget av gang- och cykelkopplingen
pa den berdrda fastigheten genom att ta bort cykelkopplingen. | det fortsatta
arbetet kommer kommunen titta pa om det ar méjligt med en annan 16sning pa hur
boende vid Utterdsen ska kunna ansluta till gdng- och cykelvédgen. Dialog kommer
att genomféras med berord fastighetsdgare om det blir aktuellt.

Yttrande 16 (2021-06-12 och enskilt samrad (2021-06-15)

Sammanfattning av yttrandet och enskilt samrdd:

Fastighetsdgaren foresldar att vag 561, framfér deras bostad, stngs av helt for biltrafik i korsningen
Rud/Lindesnds. Fastighetsdgaren dnskar f& &terkoppling om hur véigen kommer att klassas i
samband med avstdngning och vem som kommer st for vaghdliningen.

Fastighetsdgaren 6nskar att ny dragning av vag 566 Lindendsvagen dras sé ldngt som majligt frén
deras fastighet och vill framféra att det é@r beklagligt att ladan som stér p& fastighet Ostands1:2 ska
rivas d& den fillfor till omrddets lantliga karaktdr. Fastighetsdigaren vill ocksé att Geterudsvagen ska
dras ut direkt p& nya végen och inte genom Ostands.

Yttrande framfér att de i dagsldget har problem med buller och motortrafik med héga hastigheter.
P& grund av den férvantade dkade trafikeringen i omréadet dnskar de bullerreducerande atgdrder
i form av jordmassa vid deras bostad.

P& det enskilda samrddet fick yttrande se skisser Gver "Skisser Rudsvagen och Lindendsvagen”,
daterat 2021-06-15. Samt ritningarna T-31-1-004 och T-31-1-005.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten avseende buller och ny dragning
av vdg 566 i kommande arbete. En bullerutredning ska tas fram och beroende pa
vifall kommer bulleratgdrder att genomféras pa de bostdder som riktvardet
overskrids.

Befintlig vag intill er fastighet kommer i det fortsatta arbetet att ses 6ver om vagen
ska fortsatt vara allman eller om vagen ska dras in som allmdn vag. Detta kommer
att studeras under processens gang gdllande vaghallarskapet for den aktuella
strackan. Detta kommer faststdllas nar vagplanen faststalits.

Yttrande 17 (2021-06-16) och enskilt samrad (2021-08-24)
Sammanfattning av yttrande

Fastighetsdgaren tycker att det inte framgdr vad det ér fér atgdrd som innebdr pd deras fastighet,
mer dn en grov markering p& en otydlig karta, med texten kurvrattning. Yttrande dnskar
fortydligande med en tydlig férklaring och gérna en presentation hér pd plats innan
fastighetsdgaren kan yttra sig i drendet. D& skulle kommunen &ven se hur situationen ser ut i dag
med vaxtlighet pd tomter och i diken som hindrar sikten avsevart fér de som har utfart vid
Utter&sen.

Sammanfattning av enskilt samrad
Féliande synpunkter framférdes:
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- Oro for att det idag ér hdga hastigheter pd vagen genom Utterdsen. Det finns en
oro for att planerade férbattringar vid Utterdsen kommer att 6ka hastigheterna
ytterligare.

Sikten @r ddlig vid deras utfart. Det &r hdckar, buskar och hégt grés och sly ndra
vagen.

- En cirkulationsplats vid Barstadsskolan skulle vara positiv for frafikrérelserna, speciellt

ndr Tyn&svagen flyttas dit. Det skulle &ven froligen sénka hastigheterna vid
Utterdsen.

En hastighetsdisplay skulle vara bra att f& uppsatt. De dr verkningsfulla.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkierna i kommande arbete och
hdnvisar vanligen till det svar som gavs i ylirande 13 gdllande
kurvutréttningar/sikiférbattringar och gang- och cykelvagar vid Utterasen. Vad
gdller en cirkulationsplats vid Bdarstadsskolan tar kommunen med sig synpunkten i
det fortsatta arbetet om detta bedéms behévas samt om det ska tas med i aktuell
vagplan eller kommande detaljplan. Upplevda trafikproblem hanteras av
kommunen via andra kanaler och inte i vagplanen. Vid upplevda trafikproblem
kontakta via mejl (kommun@hammaro.se) eller ring 054-51 50 00.

Yttrande nr 18 och 19 (2021-06-17):

Sammanfatining av yttrande

Fastighets&garna motsatter sig den presenterade vagplanen av olika skdl. Dels med anledning av
att vagstréckan 6ver Utterdsen har utfarter som i dagslaget upplevs trafikosékra och dérfér anser
fastighetsdgarna att en géng -och cykelvag ar opassande ldngs med végen. Dels pd grund av att
den foreslagna gé&ng- och cykelvagen frén Rudsvégen, som dr tankt att striicka sig mellan
fastigheterna Larberg 1:8, 1:10 och 1:12, upplevs ha ddlig sikt frdn utfarten. Fastighetségarna
upplever samtidigt att véigen har 1&g trafiksdkerhet fér att motorfordon dvertréder
hastighetsbegrdnsningen 40km/h. Fastighetsdgarna foreslér ifall stréickningen sdéder om Utterdsen
blir av, att anléigga gdng- och cykelvagen vaster om fastigheterna Larberg 1:8 och 1:10 (se bild
nedan), eftersom utfarten skulle vara mindre riskfylld. Fastighetsdigaren anser och foreslér att det
bdasta alternativet ér att undvika en géng- och cykelvdg frdn Rudsvagen och istdllet utgd frén den
féreslagna in- och utfarten vid Hagensberg.

Fastighetségarna upplever att de har blivit férbisedda av kommunen gdllande planforslaget dér
vagstréckan gdr dver deras tomt dé kommunen inte har informerat. Fastighetségarna kénde inte
fill planférslaget utan fick k&innedom om detta ndr byggnadsndmnden skulle bevilja ett godkant
forhandsbesked pd just den del av tomten ddr végen har ritats in. Enligt telefonsamtal med Lars-
Ake Térnbro, f&r de &ven veta att "stréickan &r av allmént intresse”. Detta tolkar dem som att andra
har haft kdnnedom om att végen ska g& dver deras tomtmark.
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Kommentar: Kommunen tackar fér informationen. Kommunen dndrar férslaget av
gang- och cykelkopplingen pa er fastighet (framtida tomt) genom att ta bort
cykelkopplingen. | det fortsatta arbetet kommer kommunen fitta pa om det ér
modjligt med en annan I6sning pd hur boende vid Utterasen ska kunna ansluta fill
gang- och cykelvdagen.

Kommunen har gjort en dversikilig studie pa alternativ stréckning till Rud och
Lindends. Enligt servicendmndens beslut den 2021-12-15 SVN § 155 kommer
kommunen att fortsatta arbetet med ursprungliga forslaget. Se utférligare svar till
synpunkt 1 som inkom 2021-02-17 vad avser alternativ strdckning av Rudsvdagen.
Kommunen kommer att féra vidare dialoger under processens gang kring
utformning med fastighetsdgare.

YHrande nr 20 (2021-06-14 - 2021-06-17):

Yttrande ar upprérd 6ver kommunens okdnslighet gdllande inv@narnas egendom. Yttrande anser
utéver det att kommunen har dndrat och frdngatt tidigare forslag samt kommer att gé vidare
med drendet. Yttrande kan inte férstd hur kommunen kan Iadgga energi pd att den hér vagen skall
vara en genomfart. Yttrande framhdéver att det har skett tvé& dédsolyckor hdr och etft par
incidenter med motorcyklar (vid Larbergs skola). Anlaggningen foreslds av yttrande anldggas pd
kommunens mark istéllet. Yttrande féresl@r att anléigga végen och cykelvagen dver skogen, mot
Hult och Hagensberg, dé skogen andd dr sénderkdrd av skogsmaskin.

Kommentar: Kommunen tackar fér synpunkten. Vagplanen har gjort mindre
justeringar i jamférelse med tidigare samrddsunderlag (2019) men inga stérre
andringar vad avser cykelvdagen. Det som har tillkommit/dndrats fran forra
samradet (2019) &r att bilvéigen vid Ostands och anslutningsvégen till
Lindendsvdgen har féreslagits att dras rakt (som redovisas i grént i bilden nedan)
samt att gadng- och cykeltrafikanterna anvénder befintlig véag vid Ostands. Medan
tidigare forslag var att bibehalla befintlig stréckning med utbyggd gang- och
cykelvdg (redovisas i blatt). Darutéver har det Gven kompletterats med
kurvutrattningar for biltrafik vid Utterasen.
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Teckenforklaring

~ X O Atervandsvig for motortrafik
- — Befintlig vdg (blandtrafik)
Fhs ~_ — Ny bilvdg
- : By, == Ny gang- och cykelvdg
Enligt STRADA mellan dren 2009-2019 har det inte skett nagra dédsolyckor men en
allvarlig olycka och tva mattliga. Kommunen har gjort en éversiktlig studie pa
alternativ strdckning till Rud och Lindends. Enligt servicendmndens beslut den 2021-
12-15 SVN § 155 kommer kommunen att fortsatta arbetet med ursprungliga
forslaget. Se utforligare svar till synpunkt 1 som inkom 2021-02-17 vad avser
alternativ strdckning av Rudsvdgen.

Ytrande nr 21, 22, 23 och 24 (2021-06-04 - 2021-06-22):
Fyra fastighetsdgare har inget att erinra.

Kommentar: Noteras.
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