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UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE DATUM
Trafik O:a Bérstad - Skede 2 Magnus Wackerfeldt 2012-07-12
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV

2333971200 Magnus Wackerfeldt

Trafikforslag nya vagar vid och inom nytt Skolomrade (Skede 2)

Bakgrund

Hammard kommun har uppdragit at Sweco att utreda hur trafiken till och inom ett nytt
skolomrade vid Ostra Barstad ska I6sas. | skede 1 gjordes en utredning av gransdragningen for
ny detaljplan. | detta andra skede utreds en mer detaljerad trafikldsning avseende funktion och
utformning utifrdn nya och kénda férutsattningar. Férekommande risker har identifierats och
beddmts. Ett dversiktligt trafikférslag (situationsplan) redovisas i Bilaga 1.

Forutsattningar

Allméant

En ny skola ska byggas inom tidigare planlagt omrade, norr om vag 561 och nordést om ny
lokalgata till O:a Barstad. Sweco:s arkitekter har utarbetat ett forslag till utformning och
placering av skolbyggnader, skolgard och idrottshall.

Ny detaljplan

Hammard kommun arbetar parallellt med att ta fram en ny detaljplan fér omradet. Detaljplanen
redovisar skolomradets utbredning och var gator far anordnas (lokalgator och huvudgator).
Inom skolomradet ska angdringsvagar, tillfélliga aviamningsplatser och parkeringsytor
anordnas.

Vag 561 anordnas med en ny rakare strackning enligt gallande detaljplan. | férlangningen av
vag 561 strax vaster om det aktuella omradet anldggs en ny vég till Tynas. Via den nya vagen
(ca 100 meter fran vag 561) ska en infart till skolomradet finnas.

Trafikens férutsattningar:

Skolomradet ska kunna angéras av personal och elever, fér “lamning/hdmtning” med personbil
och skolskjuts, for varuleveranser och sophdmtning samt fér besékande till idrottshall.
Skolomradet ska ocksa kunna angdras via GC-vagar. En planskild passage under vag 561 ska
anordnas for angéring sdderifran.

Nar skolomradet och de nya vagarna byggs ut behdver en ny anslutning till fastigheten 1:12
anordnas. En naturstig som léper i vastra delen av omradet ska sparas men kan anpassas
och/eller integreras till nya GC-véagar.
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Trafiklésningen med anslutningsvagar och parkering m.m. ska inte dominera bilden av
skolomradet. Trafiklésningen ska uppfylla de krav pa tillganglighet som finns. Samtidigt ska den
utformningsmé&ssigt bidra till att minimera anvandningen av motorfordon, till férman fér gang-
och cykeltrafik.

Risker

En skolgard ar tillganglig fér allmanheten efter skoltid. Om den &r insynsskyddad kan det
minska tryggheten och innebar risk for klotter, skadegdrelse eller anlagda brénder. Skolgarden
ligger intill vag, vilket kan innebara att barn springer ut i trafiken t.ex. fér att hamta en boll.
Buskage och tat vaxtlighet mellan skolgard och kérytor begransar sikten fér fordonsférare och
kan innebara en risk i handelse av att barn springer ut i trafiken. Barn kan bli pakérda vid
avstigning/pastigning av skolskjuts och nér féraldrar lamnar/hamtar barn med bil. Samtidig trafik
vid trdnga och gemensamma kér- och gangytor dkar risken. Varuleveranser som ska angéra
skolan kan innebéra en risk for cyklande/géende barn till/fran skolan och pé skolgarden. Elever
som cyklar pd skolgérden kan innebéara en risk fér de mindre barnen. Passage av trafikerade
vagar, gator eller andra kdrytor inom skolomradet, innebér en risk fér cyklande och gaende barn
till skolan. Planering fér barn med funktionsnedsattning ska goéras utifran Boverkets regler for att
tillgodose tillgangligheten och minska risken fér olyckor.

Riktlinjer

Ett antal riktlinjer styrt efter vilka behov som finnas har anvands om utgangspunkt vid
utformningsarbetet.

¢ Huvudentré — Besdkande och andra anvandare ska latt kunna hitta och na
huvudentrén. Handikapparkering ska placeras max 25 meter fran entrén.

e Entréer for elever — Cykelparkering bér finnas néra eller i logisk anslutning till respektive
entré.

e Personalparkering — Ett visst antal platser maste finnas men bor inte placeras direkt
intill entréer. Cykelparkering bér finnas nara eller i logisk anslutning till respektive entré.

e Varuleveranser/renhallning — Bér i méjligaste man separeras fran évrig trafik, i
synnerhet fran oskyddade trafikanter.

e Besotkande till idrottshall — Parkering for bilar och cyklar samt méjligen en lastplats i
nara anslutning till entré. Bor separeras fran 6évrig angdrande trafik men bilparkering
kan med férdel samlokaliseras med personalparkering.

e Kiss&go — D.v.s. foraldrar som lamnar och hamtar sina barn med bil. En bra och
trafiksékerplats maste finnas. Antalet samtidiga platser bér minimeras. Visst kdmagasin
kan tillatas

e  Skolskjuts — Kan anordnas i anslutning till kiss&go.

Forslag

Ett trafikforslag har uppréttats enligt Bilaga 1.
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Allméant

Vag 561 och del av ny Tyndsvag anlaggs enligt ny detaljplan. En angéringsgata i vast-/6stlig
riktning anordnas med in- och utfart fran den nya Tynasvagen. Véastra delen av gatan
enkelriktas och anordnas fér Kiss&go och skolskjuts. En utfart anordnas mot befintlig lokalgata.
Hogsta tillatna hastighet pa angdringsgatan féreslas bli 30 km/h. Parkering fér personal och
bestkande till skola och idrottshall anordnas i syddstra delen av skolomradet intill idrottshallen.
Parkerings storlek och utformning ar inte utredd i det har skedet. Ungefar mitt pa
angdringsgatan anordnas en infart med vandplan for lastbilar till varuintag och miljéstation.
Vandplanen férslas bli avgransad med staket fér att undvika att barn genar éver den.
Handikapparkering anordnas direkt intill huvudentrén i sydvastra delen av skolomradet och vid
parkeringen intill idrottshallen.

Gang- och cykeltrafik

Norrifran anordnas en GC-véag fér angoring till skolomradet. Cykelparkering anordnas vid entré
till skolgarden. P& véstra sidan om skolan, integrerad i skolgarden anlédggs en férbindelsevég till
huvudentrén. Under skoltid bor cykeltrafik forbjudas pa denna vég. Vid huvudentrén anordnas
en cykelparkering och en kort angéringsvég ifran anslutande lokalgatan at vaster. Fér angdring
sOderifran, bl. a fran Kilenegarden, tillskapas en ny planskild passage i samband med att vag
561 byggs om. En GC-vag anordnas fran passagen for anslutning mot skolomradet. | héjd med
skolomradet féreslas en upphdjd passage 6ver angéringsgatan (den enkelriktade delen). Norr
om passagen delar GC-vagen upp sig mot Idrottshallen respektive huvudentrén. | riktning mot
idrottshallen anordnas aven en upphdjd passage vid infarten till varuintaget. Vidare anpassas
dragningen for att om mojligt spara befintliga trad. Vid entrén till idrottshallen anordnas
cykelparkering. For GC-trafik norrifran kan eventuellt en ny vag anordnas ¢ster om skolgarden,
genom skogen, fOr att skapa en snabb och gen forbindelse till idrottshallen. Naturstigen som
I6per i vastra delen av skolomradet bevaras och ansluts till GC-vagnatet fér ledning via den
planskilda passagen. Motsvarande bér géras pa sddra sidan om vag 561.

Busshallplatser

Nya lagen for busshallplatser pa vag 561 foreslas i anslutning till ny planskild GC-passage.
Gangvagar anlaggs mellan hallplatserna och GC-vagen.

Ovrigt

Intill huvudentrén finns ett intag for leveranser till sléjden. Leveranser kommer ske mer sallan.
Angoring foreslas pa sadant satt att leveransbil backar in mot intaget fran angéringsvagen och
darmed nyttjar samma kdryta som anvands for féreslagen handikapparkering.

En ny infart till fastigheten 1:12 anordnas fran befintlig lokalgata (fran vaster).

Den befintliga kurviga delen av vag 561 rivs delvis och ny anslutning anordnas till ny vag 561.
Kvarvarande stracka anvands som lokalgata och kan kopplas till GC-vagnatet via bl. a den nya
planskilda GC-passagen.
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Effekter och konsekvenser

Tillganglighet

Tillgangligheten till omradet beddéms bli god med féreslagen utformning. Biltrafik och gang- och
cykeltrafiken har fa konfliktpunkter vilket underlattar framkomligheten for respektive trafikslag. |
de fa konfliktpunkter som finns har biltrafiken nagot begréansad framkomlighet, till f{érman for
GC-trafiken. Ovriga funktioner har ocksa placerats s& att de i méjligaste man inte ska hindra
varandra. Tillgang till parkering och i synnerhet cykelparkering blir god fér angdrande till
skolomradet. Mellan norra och sédra delen av skolomradet blir cykeltrafiken nagot begrénsad,
atminstone under skoltid. Beroende pa hur skolgarden utformas och om en GC-vag anlaggs
Oster om skolgarden sa kan tillgéngligheten dka.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken férbattras nar nya hallplatslagen anlaggs vid vag 561, i
anslutning till ny planskild korsning.

Naturstigen bevaras men far ett "uppehall” da den integreras i det foreslagna GC-vagnatet.

Trafiksakerhet

Utformningen fér angbrande trafik separerar biltrafik fran oskyddade trafikanter och minimerar
konfliktpunkterna. Darmed kan god trafiksdkerhet uppnas. Funktioner som parkering,
varuleveranser och skolskjuts har ocksa separerats for att undvika konflikter och darmed
minimeras risken for olyckor. Skolgarden avgrénsas fran kérytor och skolbarn behdver endast
uppehalla sig vid trafikerade ytor pa véag till eller fran skolan.

En planskild passage under vag 561, den mest trafikerade vagen i omradet, ger en mycket god
trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter. Den kan anvéandas for gdende och cyklister fran O:a
Barstad med mal séder om skolomradet samt fér angéring till de féreslagna hallplatslagena.
Den férbattrar ocksa trafiksékerheten fér anvéndare av naturstigen.

Risker

En allmén cykelvag fran vilken det &r god insyn mot skolgarden ékar tryggheten och minimerar
risken for klotter, skadegdrelse eller anlagda bréander. Genom att férbjuda cykeltrafik pa
skolgarden, under skoltid, minimeras risken att mindre barn och barn med
funktionsnedséttningar blir pakérda.

Begransad hastighet och hastighetssékrade passager, upphdjda och/ eller avsmalnade kérytor,
Okar trafiksékerheten och minskar riskerna fér olyckor dar barn behéver passera éver korytor.
Vid detaljutformning ska aven siktférhallandena beaktas. Genom att separera varuleveranser
och avskarma trafikyta med staket mot oskyddade trafikanter minskar risken for olyckor.

En stor risk for olyckor finns alltjamt vid avlamningsplatsen for Kiss&go. Ytterligare atgérd kan
vara att foraldrar hjélps at att félja sina barn till skolan (vandrande skolbuss). Leveranser till
sléjden, vid huvudentrén, innebar en stor risk nar lastbilar backar. Ytterligare atgard ar att
planera transporterna och eventuellt ha en larare eller liknande som dvervakar mandvern.
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Kostnadsbeddmning

En kostnadsbeddmning har gjort som omfattar ny stréackning av vag 561, anldggande av nya
hallplatser och tillhérande gangvagar, ny planskilda korsning (bro), del av ny Tynasvag, ny
anslutning till fastigheten 1:12 och GC-vag mellan skolomradet och vag 561.

En kostnadsbeddémning har ocksé gjorts for nya vdgar m.m. inom skolomradet, séder om
skolbyggnaderna samt férslag till GC-vag &ster om skolgarden.

Anlaggningsdel Kostnad (kkr)
Nya ytor utanfér skolomradet

V&g 561, inkl. atgarder for bef vag 2000°

Del av ny Tynasvag 480°

Bro (planskild passage fér GC), inkl. broracke 1400’
Hallplatser, inkl. utrustning 450’
GC-vagar (varav till hallplats) 270’ (160))
VA 200’

Ny infart fastighet 1:12 (grusvag) 34
Oférutsett 10 % 550’
Summa 5,4 Mkr

Nya ytor inom skolomrade (séder om skolbyggnader)

Angoringsvag inkl. vandplan 1400’
Parkeringsyta 1200’
GC-véagar (varav forslag 6ster om skolgarden) 380’ (200’)
Gréasytor 90’
Kantstod 125’
VA 540°
Oférutsett 10 % 360°
Summa 4,0 Mkr
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