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1  BAKGRUND OCH SYFTE

Hammard kommun fortsatter att expandera och utvecklar nu
Annebergsomradet sdderut och eventuellt &ven &sterut. Utvecklingen av
omradet sker i etapper och det ar i dagslaget oklart hur mycket som slutligen
kommer att bebyggas. For att ta hdjd for olika utbyggnadsscenarier har ett
mini- och ett maxiscenario studerats.

WSP har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning som kan ligga till grund
for fortsatta beslut gallande trafiken i omradet. Syftet med utredningen ar att
beskriva dagens trafiksituation samt att bedoma vilka konsekvenser en
vidare exploatering av omradet far for trafiken samt utifran detta foresla
atgarder.

OVERSIKT
i __ Annebergidag

L0 Utvecklingsomraden
(bostader och férskola)

| Skola

o DAL,
Figur 1. Oversikt Anneberg idag och planerade utvecklingsomraden.

1.1 AVGRANSNING

Uppdraget innefattar att studera ett antal trafikiésningar som kommunen har
identifierat. L6sningarna innebar atgarder for biltrafik samt gang- och
cykeltrafik. Daremot ingar inte att studera nagra Idsningar eller atgarder
gallande kollektivtrafik.

1.2 TIDIGARE UTREDNINGAR

Det finns framfér allt tre tidigare utredningar vars slutsatser och
rekommendationer far konsekvenser for och aven inspirerar denna
trafikutredning. Dessa ar:

e Trafikutredning Lévnasleden (2010-04-07)
e PM Trafik & Vagbuller Rosenlund (2012-07-05)
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¢ PM Cirkulationsplats Hammarlundens skola — Lévnasleden
(2012-07-05)

Samtliga rapporter har analyserat befintlig trafiksituation och foreslagit
atgarder for att forbattra framkomligheten for personbilar med hansyn till den
framtida bebyggelseutvecklingen.

2 FORUTSATTNINGAR OCH NULAGE

2.1  MALPUNKTER

Det finns manga viktiga malpunkter i saval Hammard kommun som i
Karlstads kommun. | Hammard &r omkringliggande skolor, férskolor och
handelsomradet vid Nolgard samt Skoghalls centrum dominerande. Viktiga
malpunkter i Karlstad ar bland annat E18, Centralsjukhuset, universitetet,
Centralstationen, busstationen och Karlstads centrum samt
externhandelsomradena Bergvik och Valsviken.

2.2 RESVANOR

Enligt Region Varmlands resevaneundersdkning fran 2014 gor varje
Hammarobo (16 ar och uppat) i genomsnitt 2,7 resor per dag. Fér boende i
Hammardé kommun tatort 6st, som Annebergsomradet ingar i, ser
fardmedelsfordelningen ut enligt féljande:

Bil 76 %
Buss 6 %
Tag 2 %
Cykel 11 %
Tillfots 4 %
Annat 1 %

2.3 BILTRAFIK

Forutsiéttningar for resande

Forutsattningarna for att resa med bil ar mycket goda. Vagnatet medger god
tillganglighet och framkomlighet med bil. Alla befintliga hus har bilparkeringar
intill huset. Forskolor och skolor har parkeringar for att underlatta lamning
och hamtning med bil. Daglig- och sallanvaruhandel och andra kommunala
och landstingsdrivna serviceinrattningar har goda parkeringsmojligheter med
korta gangavstand till parkeringar. Marknadsandelen for bil i Anneberg ar
mycket hdg och ofta ar det bara féraren som aker i bilen.

Gatunét och infrastruktur

Befintlig bebyggelse i Anneberg har en gemensam anslutningsvag till
Lévnasleden via Annebergsvagen, se figur 3. Korsningen
Lévnasleden/Annebergsvagen ar en trevagskorsning typ A, det vill sédga utan
refuger eller vanstersvangfalt. Belysning finns.
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Trafikfloden och kapacitet

Hammardé kommun har utfort trafikmatningar i omradet under december
2016 och februari 2017. Omraknat till &rsmedeldygnstrafik, ADT, blir
trafikflodena enligt foljande:

e Lovnasleden, 6 023 fordon per dygn
¢ Annebergsvagen norr om Fasanvagen, 638 fordon per dygn
¢ Annebergsvagen sdder om Fasanvagen, 410 fordon per dygn

Trafikmatningarna visar ocksa att 85% av bilarna éverskrider tillaten
hastighetsbegransning (40km/h) med upp till 5 km/h pa norra delen av
Annebergsvagen.

Kapaciteten har analyserats i befintlig korsning Lovnasleden/ Annebergs-
vagen. Det har antagits att trafiken under en maxtimme (vardagsdygn)
motsvarar cirka 15 % av ADT. En kérning med programmet Capcal visar att
befintlig korsning har en belastningsgrad pa 0,1 i riktning ut frdn Anneberg
och 0,3 i évriga riktningar, se figur 2. Detta motsvarar god standard.

«~—— 440

Karlstad T

Lévndsleden

440 —
- 35 X

] i

XXX Maxtimtrafik

Belastningsgrad

Figur 2. Trafikstrémmar under maxtimmen och
belastningsgrad i befintlig korsning Lévnasleden/Annebergsvagen .

Annebergsvigen

2.4 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Forutsiéttningar foér resande

Gang- och cykelvagnatet ar val utbyggt kring Anneberg, se figur 3. Gang-
och cykelvagarna anvands flitigt och har en viktig funktion som skolvagar, for
arbetspendling och rekreation. Cykelvagarna har delvis mindre god standard
avseende arbetspendling, da de inte ar tillrackligt gena pa langre strackor.
Detta kan paverka benagenheten att arbetspendla med cykel.
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Gang- och cykelvédgnitet

¥

\ . 4 :F.‘

Figur 3. Befintligt gang- och cykelvagnat i svart och vagnatet i vitt.

2.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Forutsattningar fér resande

Marknadsandelen for kollektivtrafikresande ar generellt valdigt lag pa denna
del av Hammardé. En person boende i villa i sydligaste delen av Anneberg
har en kilometer till bada Idmpliga hallplatser om man féljer de genaste
lokalgatorna och gang- och cykelvagarna.

Busslinjer och trafik

Langs Hammardleden finns hallplatser vid korsningen Hallerudsvéagen -
Lévnasleden samt vid Lévnasleden i hdjd med Hammar och Hammarlunden,
se figur 3. Varmlandstrafiks buss 901 trafikerar stréckan med en buss i
halvtimmen i bada riktningarna under dagen och timmestrafik efter klockan
atta pa kvallen. Helgtrafiken har halva frekvensen. Jonsbols bytespunkt
ligger 2,2 km bort (med gang/cykel) fran Anneberg dar bussar gar 8 ganger i
timmen i bada riktningarna med varierad frekvens (varje 3-20 minut).

2.6 OVRIG INFRASTRUKTUR

Omradet berdrs av en kraftledning som gar langs Lovnasledens sddra sida
samt en bullervall norr om Fasanvagen, se figur 4.
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Figur 4. | omradet finns en kraftledning och en bullervall.

Befintlig kraftledning

Utefter Lovnasledens sddra sida finns en kraftledning. Enligt Ellevio, som
ager kraftledningen, ar det mgjligt att anldgga en vag under kraftledningen
om man raknar med en maximal hdjd pa fordon pa 4,5 meter (svensk
standard for att passera under broar, o. dyl.). Godkant avstdnd mellan vag
och fas ar 7,2 meter for denna typ av ledning.

Figur 5. Befintlig kraftledning langs Lovnasleden pa Annebergssidan.

Befintlig bullervall

Norr om Fasanvagen, mellan kraftledningen och Lovnasleden, ligger en
bullervall. Vallen ligger uppskattningsvis 50 meter fran Lévnasleden och ar
kraftigt bevuxen med sly och mindre trad.
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Bullervall

Figur 6. Befintlig bullervall norr om Fasanvagen. Vy fran Lévnasleden.

3 UTBYGGNAD AV ANNEBERG

Tva olika scenarier for utbyggnad av Anneberg har studerats, vilka nedan
kallas for Mini respektive Maxi.

B W o)
%3 . ‘“.-H‘:.‘_: /
B, - e /

BC LTt

4

(e

e Al
Figur 7. Nya omraden for utbyggnad av Anneberg dar scenario 1 "Mini” inkluderar omrade A
(bostader) och scenario 2 "Maxi” inkluderar omradena A, B (bostéder) och C (férskola).

3.1 UTBYGGNAD "MINJ”

Utbyggnad "Mini” innefattar ett planerat bostadsomrade i s6dra Anneberg
enligt omrade A, figur 7. Omradet har fastighetsbeteckning Hammar 1:62. |
omradet planeras 60 nya lagenheter i s.k. fyrbohus. Den stdra delen av
Annebergsvagen har forberetts for anslutning till det nya bostadsomradet.

Omrade A och séledes utbyggnadsscenarie enligt "Mini” forvantas alstra 360
fordon per dygn.
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3.2 UTBYGGNAD "MAXI”

Utbyggnad "Maxi” innefattar forutom det ovannamnda Hammar 1:62
dessutom Hammar 1:6 och en férskola, omrade B respektive C i figur 7. For
Hammar 1:6 har kommunen beviljat planbesked. Omradet ligger pa Ostra
sidan om Annebergsvagen och har planeras 40 lagenheter i form av
kedjehus och fristdende villor. Oster om Hammar 1:6 finns férslag pa att
bygga en férskola med plats for 110 barn. Det ar énskvart att ta hdjd i
planeringen for en 6kning till maximalt 200 barn.

Omrade B forvantas alstra 240 fordon per dygn och omrade C 810 fordon
per dygn. Totalt forvantas utbyggnad enligt "Maxi” generera 1410 fordon per
dygn.

4 STUDERADE ATGARDER

Nedan redovisas de atgarder som har studerats, uppdelat per trafikslag.
Atgarderna syftar till att skapa god tillganglighet och trafiksakerhet till, fran
och inom Anneberg.

Biltrafik:

o Alternativ 1 — Befintlig anslutning Anneberg via befintlig
trevagskorsning.
o Alfernativ 2 — Ny anslutning Anneberg via cirkulationsplats.

Gang- och cykeltrafik:

o Alternativ 3 — Gang- och cykelvagvag pa Annebergsvagen, variant
"enfaltig dubbelriktad kdrbana”.

o Alternativ 4 — Gang- och cykelvagvag pa Annebergsvagen, variant
"dubbelriktad kérbana”.

Kollektivtrafik:

o  For kollektivtrafiken féreslas inga infrastrukturatgarder.

4.1 ALTERNATIV 1 — BEFINTLIG ANSLUTNING
ANNEBERG

Beskrivning av Alternativ 1

Alternativet innebar att befintlig anslutning (trevagskorsningen) via
Annebergsvagen/Lovnasleden behalls. Den sédra delen av Annebergsvagen
forlangs och anpassas till det planerade bostadsomradet A.

Vid en utbyggnad enligt scenario "Maxi” skapas en ny infart till den planerade
forskolan (C) 6ster om Annebergsvagen. Mgjlig infart/infarter till
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bostadsomradet (B) kan vara fran norr eller vaster. Se Figur 8.

ALTERNATIV 1
2N/ Ny bilvdg
#%,# Nymojlig bilvag

+**ee*  Befintlig gang- och
cykelvag
Planerade bostader

Planerad férskola

Figur 8. Alternativ 1 - Infart till Annebergsomradet via befintlig trevagskorsning.

Effekter av Alternativ 1

Befintlig korsning enligt Alternativ 1 har analyserats med hjalp av
programmet Capcal. Berakningarna visar att befintlig korsning klarar en
utbyggnad enligt bade scenarie "Mini” och "Maxi”, se figur 9 och 10.

«— 500
Lovndsleden 20

Karlstad
«—

500 =——>
¥ Bl
45| |20
XXX Maxtimtrafik
E’ Belastningsgrad

Annebergsvigen

Figur 9. Kapacitet i korsningen med Alternativ 1, utbyggnadsscenario "Mini”. Belastningsgrad 0,1
i riktning ut fran Anneberg och 0,3 i dvriga riktningar, vilket innebar god standard.

«—— 500
Lévndsleden ¥ 50

Karlstad
‘_

-
o5 w'_q r;o
XXX Maxtimtrafik

El Belastningsgrad

Figur 10. Kapacitet i korsningen med Alternativ 1, utbyggnadsscenario "Maxi”. Belastningsgrad
0,4 i riktning ut fran Anneberg och 0,3 i dvriga riktningar, vilket innebar god standard.

Annebergsvégen
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Enligt Trafikverkets handledning Vagars och Gators utformning, VGU, sé ar
befintlig korsningsutformning tillracklig med hansyn till bade framkomlighet
(kapacitet) och trafiksakerhet. Korsningen kan dock med férdel kompletteras
med vanstersvangskorfalt med malad refug (typ C korsning), for 6kad
trafiksékerhet.

4.2 ALTERNATIV 2 — NY ANSLUTNING ANNEBERG
VIA CIRKULATIONSPLATS

Beskrivning av Alternativ 2

Alternativet innebar att en cirkulationsplats byggs pa Lévnasleden mellan
den befintliga gang- och cykelporten och Annebergsvagen. Annebergsvagen
ansluts till cirkulationen sdder om och parallellt med Lévnasleden och
befintlig anslutning med Lévnasleden sténgs. Den sddra delen av
Annebergsvagen forlangs och anpassas till det planerade bostadsomradet A.

Exakt lage och utformning av ny cirkulationsplats och vag bestams i nasta
skede da forslaget detaljprojekteras. Lage och utformning anpassas i
mojligaste man till befintliga kraftledningsstolpar och befintlig bullervall.
Alternativet kan medféra ett visst intrang i bullervallen.

Vid en utbyggnad enligt scenario "Maxi” skapas en ny infart till den planerade
forskolan (C) 6ster om Annebergsvagen. Mgjlig infart/infarter till
bostadsomradet (B) kan vara fran norr eller vaster. Se Figur 11.

ALTERNATIV 2

2N/ Ny bilvdg
#%,# Nymojlig bilvag
| +**es* Befintlig gang- och
cykelvag
Planerade bostader

Planerad férskola

Figur 11. Alternativ 2 - cirkulation pa Lévnéasleden erséatter befintlig trevagskorsning.

Effekter av Alternativ 2

Cirkulationsplats enligt Alternativ 2 har analyserats med hjalp av programmet
Capcal. Berakningarna visar pa god framkomlighet i cirkulationen i bade
scenarie "Mini” och "Maxi”, se figur 12 och 13.
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Den genomgaende trafiken pa Lévnasleden far lokalt minskad framkomlighet
till foljd av en cirkulationsplats pa strackan. Framkomligheten till och fran
Annebergsvagen okar. En cirkulationsplats pa Lévnasleden kan vara positivt
ur trafiksakerhetssynpunkt, da den ddmpar hastigheten pa en i 6vrigt lang

rakstracka.
65| | |25
% 25
10 «——500 [0,4]
Karlstad =

65 Lévndsleden
SoLN
500 —>
N |t
85 30
XXX Maxtimtrafik 10

E] Belastningsgrad

Figur 12. Kapacitet i korsningen med Alternativ 2, utbyggnadsscenario "Mini”. Belastningsgrad
0,1 i riktning ut fran Anneberg och Rosenlund samt 0,4 i Gvriga riktningar, vilket innebar god

Annebergsvigen

standard.
6fJ l Lfs
x 25
10 «~——500
Karlstad e m

Lévndsleden

500

65 x
_—
145 ¥

Al

0,2

XXX Maxtimtrafik
[E] Belastningsgrad

Figur 13. Kapacitet i korsningen med Alternativ 2, utbyggnadsscenario "Maxi”. Belastningsgrad
0,2 i riktning ut fran Anneberg och 0,1 ut fran Rosenlund samt 0,4/0,5 i 6vriga riktningar, vilket
innebar god standard.

Annebergsvigen
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4.3 ALTERNATIV 3 — GANG- OCH CYKELVAG PA
ANNEBERGSVAGEN, VARIANT ENFALTIG
DUBBELRIKTAD KORBANA

Beskrivning av Alternativ 3

i O ey S
| ALTERNATIV 3 OCH 4

A/ Ny ging- och cykelvig
#%.¢ Mgjlig ny gang- och
cykelvag
Befintlig géng- och
cykelvag

Planerade bostader

Planerad forskola

" LOVNAS -

Figur 14. Alternativ 3 och 4 — ny gang- och cykelvag langs Annebergsvagen.

Annebergsvagen kompletteras med en separat gang- och cykelbana utefter
vagens Ostra sida. Pa delen forbi Morkullevagen ar ytan vid sidan om
Annebergsvagen mycket begransad for att bygga ut en gang- och cykelbana,
pa grund av angransande tomter pa bada sidor. Den totala bredden som gar
att fa ut mellan fastigheterna har tolkats till cirka 9 meter. Av denna
anledning har tva alternativ studerats for att férséka inrymma bade gang- och
cykelvag samt bilvag till det nya omradet (A). | Alternativ 3 har en I6sning
med sa kallad "enfaltig dubbelriktad kérbana och gang- och cykelbana”
studerats enligt nedan.
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Figur 15. Alternativ 3 "Bymiljévag” — Lésning pa trang passage i sédra Anneberg forbi
Morkullevagen.

En “enfaltig dubbelriktad kérbana och gang- och cykelbana” innebar en gata
med ett gemensamt korfalt for biltrafiken. Principen ar att norrgaende trafik
vid méte lanar utrymme av gang- och cykelvagen. Kérbanans bredd féreslas
till 3,5 meter och gang- och cykelvagens bredd till 2,5-3 meter, se figur 16.

ENFALTIG DUBBELRIKTAD KORBANA, GANG- OCH CYKELBANA

suelbywoy
suelbawoy

-
.

&= |

Lkérbana . GC )
" 35m 05 30m

Figur 16. Sektion for "enfaltig dubbelriktad kérbana och gang- och cykelbana”.

Mellan kérbanan och gang- och cykelvagen laggs till exempel gatsten som ar
overkorningsbar. For en I0sning enligt “enféltig dubbelriktad kérbana och
gang- och cykelbana” krévs en breddning av nuvarande vag med cirka 0,5-
1,7 meter.

Vid en utbyggnad enligt scenario Maxi anpassas befintlig gang- och cykelvag
s6der om Lévnasleden till det planerade bostadsomradet B och forskolan C.
Vidare kopplas den nya gang- och cykelvagen ihop med befintlig gang- och
cykelvag fran Hammar, strax séder om Lévnasleden, se figur 14.

Effekter av Alternativ 3
Nya gang- och cykelvagar i omradet medfér 6kad tillganglighet for
oskyddade trafikanter. Lésningen med “enfaltig dubbelriktad kérbana och
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gang- och cykelbana” innebar att biltrafik vid moéte tvingas inkrakta pa gang-
och cykelbanan, vilket ar negativt for de oskyddade trafikanterna ur
trafiksékerhetssynpunkt. Losningen innebar aven begransad framkomlighet
for bade biltrafik och gang- och cykeltrafik.

4.4 ALTERNATIV 4 — GANG OCH CYKEL VIA
DUBBELRIKTAD KORBANA ANNEBERGSVAGEN

Beskrivning av Alternativ 4

Annebergsvagen kompletteras med en separat gang- och cykelbana utefter
vagens Ostra sida pa samma satt som i Alternativ 3 och figur 14 ovan. Pa
delen forbi Morkullevagen ar ytan vid sidan om Annebergsvagen mycket
begrénsad for att bygga ut en gang- och cykelbana, pa grund av
angransande tomter pa bada sidor. Den totala bredden som gar att fa ut
mellan fastigheterna har tolkats till cirka 9 meter. Av denna anledning har tva
alternativ studerats for att férsoka inrymma bade gang- och cykelvag samt
bilvag till det nya omradet (A). | Alternativ 4 har en I6sning med dubbelriktad
kérbana och gang- och cykelbana studerats enligt nedan.

Figur 17. Alternativ 4 "Dubbelriktad kérbana och gang- och cykelbana” — Lésning pa trang
passage i sddra Anneberg foérbi Morkullevagen.

Alternativet innebar att Annebergsvagen, pa hela strackan, behalls som
dubbelriktad gata med gang- och cykelvag langs hela dstra sidan. Forbi den
tranga passagen smalnas kérbanan av och gang- och cykelvagen laggs helt
intill angréansande tomter, se figur 17. Kérbanan i passagen foreslas till 6
meter, vilket blir trangt vid mote av tva lastbilar som kraver cirka 6,2 meter.
Bredden som blir kvar for gang och cykel, stédmur och racke blir max 3
meter, se sektion nedan.
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DUBBELRIKTAD KORBANA, GANG- OCH CYKELBANA

g g
3, 3
] g
Fastighet =~ 1 1 Fastighet
ml : (72}
[}
,,,,,,, ! |
T SRS
kérbana ) GC S
60m  30m

Figur 18. Sektion for "dubbelriktad kdérbana och gang- och cykelbana”.

Liksom for Alternativ 3 vid scenario Maxi, anpassas befintlig gang- och
cykelvag sdder om Lévnasleden till det planerade bostadsomradet B och
forskolan C. Vidare kopplas den nya gang- och cykelvagen ihop med
befintlig gang- och cykelvag fran Hammar, strax séder om Lévnasleden, se
figur 14. Alternativ 3 och 4 skiljer sig séledes endast gallande |6sningen forbi
den trdnga passagen pa sodra Annebergsvagen.

Variant pa Alternativ 4 med 6verkérningsbar gang- och
cykelbana

Ett alternativ med en totalbredd pa 8 meter vid den tranga passagen pa
Annebergsvagen beskrivs nedan framst for att skapa utrymmen pa sidorna
fér hdga hackar vid angransande villatomter. Hackarna véaxer i sidled och
exempelvis cyklister pa gang- och cykelbanan eller bilister pa kérbanan for
bil &r mindre benagna att utnyttja utrymmet ndrmast hackarna och de
upplevda korbanornas bredd minskar. For att méta de forutsattningarna
kombineras I6sningar fran Alternativ 3 och 4 i féljande variant av Alternativ 4.

Utformningen blir den samma som i Alternativ 4 ovan med en dubbelriktad
kérbana for bil med en bredd pa ungefar 5,5 - 6 meter och en 6stlig gang-
och cykelbana pa ungefar 2,5 meter. Forslaget bygger pa att gang- och
cykelbanan inte hdjs upp och férses med en kantsten pa cirka 10 cm som
avgransar trafikslagen, utan istallet anlaggs banorna pa samma nivad med
exempelvis en gatsten som ar évningskorningsbar. Vid ett méte med breda
fordon lanar norrgaende trafik utrymme av gang- och cykeltrafiken. | detta
forslag blir nivaskillnaden pa gang- och cykelvagen ut mot angransande
tomter nagot mindre.

Effekter av Alternativ 4

Nya gang- och cykelvagar i omradet medfér 6kad tillganglighet for
oskyddade trafikanter. Lésningen med dubbelriktad kérbana och gang- och
cykelvag innebar god framkomlighet och trafiksakerhet for saval biltrafik som
gang- och cykeltrafik.

Lésningen med "Variant pa Alternativ 4” innebar att biltrafik vid méte tvingas
inkrakta pa gang- och cykelbanan, vilket ar negativt for de oskyddade
trafikanterna ur trafiksakerhetssynpunkt.
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5 SLUTSATSER

Analysen av trafiken vid Anneberg, kopplat till olika utbyggnadsscenarier och
utifrén de rekommendationer som ges i VGU, visar att det inte kravs nagon
ombyggnad av befintlig korsning Annebergsvagen/Lovnasleden. Det kan
daremot finnas andra goda skal att évervaga en cirkulationsplats pa
Lévnésleden:

— Hastighetsdampande effekt pa Lovnasleden.

— Farre anslutningar pa Lévnasleden i och med att flera anslutningar
knyts ihop i cirkulationsplatsen.

— En genare koppling mellan Rosenlund och Lévnasleden vasterut (at
Karlstadshallet).

Det ar viktigt att bygga den infrastruktur som behd&vs fér gang- och
cykeltrafiken, enligt Alternativ 3 eller 4. Exakt utformning av gang- och
cykelvagen langs Annebergsvagen bor detaljstuderas och utformas i samrad
med beroérda fastighetsagare.
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