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RAMBOLL

1. BAKGRUND

Kommunledningskontoret i Hammar®d kommun har fatt i uppdrag att ta fram en
Detaljplan fér ny férskola, Lévnds, Hammard kommun, pa del av Hallersrud 1:67 och
Loévnas 1:166, se figur 1 och 2. En trafikutredning bér gdras dver omradet fér att se
hur trafik till, fran och inom planomradet bast 16ses.

Aktuell detaljplan ska mojliggdra en/tva forskolor om totalt 12 avdelningar vilket
innebar ca 200 barn och 35-40 personal.

Figur 2: Detaljbild 6ver planomridet
1av 16
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2. FORUTSATTNINGAR

2.1 GENERELLA FORUTSATTNINGAR
Omradet som ska utredas &r idag ett mindre skogsomrade. Genom omradet finns
idag ingen infrastruktur.

Figur 3: Vy fran Loévndsleden norrut mot utredningsomradet och LSvnasvdgen

2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Det finns inga gangbanor eller cykelbanor i direkt anslutning till det planerade
omrddet. Det finns en kort g&ng- och cykelbana som knyter ihop Ostra
Rosenlundsvagen med Sddra Bryggerivagen vaster om utredningsomradet. | dvrigt
cyklar man i bostadsgatorna. Det finns heller inga trottoarer till och fran
utredningsomrddet och precis som cyklister ror sig fotgéngare i blandtrafik i
bostadsomradena.
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Figur 4: Cykelkoppling mellan Ostra Rosenlundsvdgen och Sédra Bryggerivdgen
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RAMBOGLL

KOLLEKTIVTRAFIK
Busstrafik gar idag pa Ldévnasleden och svénger in pa Lovnasvégen. Det finns idag
ingen hallplats i direkt anslutning till den nya férskolan.

BILTRAFIK

Den stora vagen i omradet &r Lévnasleden, som gar sdder om utredningsomradet
Det finns trafikméatningar pa Lovnéasleden. En bit vaster om korsningen med
Loévnasvagen passerar cirka 6000 fordon/dygn och langre dster passerar cirka
2000 fordon/dygn. Precis vid korsningen Ldvnéisleden/Lévnasvagen finns ingen
matning men man kan anta att flodet ligger mellan de uppmétta flddena vaster och
dster om korsningen (3000-4000 fordon/dygn).

Oster om utredningsomradet finns en stdrre matargata, Ldévnasvagen, som leder in
till bostdderna i Lovnas. P& Lovnasvagens sédra del, vid utredningsomradet,
passerar cirka 900 fordon/dygn.
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RAMBOLL

TRAFIKUTREDNING KRING FORSKOLAN

| uppdraget ingar att granska en framtagen skiss, se figur 5, till en planerad férskola.
Rambolls fokus vid granskningen av skissen har varit barnens trafiksdkerhet samt
god och gen framkomlighet till férskolan fér gang- och cykeltrafik.

BESKRIVNING AV SKISSEN

Norr om Lovndasleden och vaster om Ldvnasvagen planeras en ny forskola for 200
barn och 35-40 personal. Skissforslaget visar tva huvudbyggnader, markerade C i
skissen.

Lovnas 1:166
Hallersrud 1:67
Halersrud s:4

FORSLAG SKISS & B [
LOVNAS FORSKOLOR & B
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F Parkering féréldrar/allménhet
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| Vandplan for sopbil
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K Befintligt trad sparas

ien, ok, 20171005

Figur 5: Skiss 6ver planerad férskola

| omradet planeras for nya gadng- och cykelvégar. Huvudstraket kommer norr om
den nya forskolan i vast-ostlig riktning. Det finns dven tydliga kopplingar till de
befintliga bostadsgatorna norr om utredningsomradet.

Biltrafik till skolan sker uteslutande fradn Lovnasvagen genom att det skapas en
mindre v&g in till férskolan som bade leder till parkering och till angdringsyta for
leveranser och sophantering (I, J).

Langs Lovnasvagen skapas en yta for att i framtiden majliggéra en ny busshallplats.
Till busshallplatsen anlaggs gdng- och cykelvagar.
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RAMBOGLL

Den allmanna parkeringen (F) och personalparkeringen (G) planeras som
tvargaende fickor dster om férskolan. Antalet parkeringsplatser &r totalt uppskattat
till 42 platser, se tabell 1. Cykelparkering (H) &r planerad invid de bada
huvudentréerna.

Tabell 1. Berdkning av antal parkeringsplatser vid skolan

Platser (12 avdelningar)
Cykelparkering 12
4 cpl/avd
Bilparkering allman och personal 42
3,5 bpl/avd.

Mellan foérskolans tvd huvudbyggnaderna planeras en yta for varuleveranser och
sophantering (J). For att komma till denna yta maste den tunga trafiken korsa det
planerade géng- och cykelstraket som |dper i nord-sydlig riktning.

Den storsta bristen i skissen &r att leveranser och sophantering har en s& pass
central placering att barnen kommer att vistas pa de ytor dar tunga fordon
trafikerar. Ytterligare en forbattringsdtgard &r kopplingar for gdng- och
cykeltrafiken till den kommande busshéllplatsen och till férskolan. Dessa kan goras
genare och enklare.

TRAFIKALSTRING OCH KAPACITETSSTUDIER

Trafikverkets alstringsverktyg har anvéants for att berdkna fram hur mycket trafik
den nya férskolan kommer att alstra.

Resultatet visar att en framtida exploatering med en férskola for 200 barn och cirka
40 personal kommer att generera cirka 540 fordon per dygn, inklusive nyttotrafik.
Nyttotrafik ar till exempel leveranser och sophantering.

Genereringen beddms som rimlig da den visar att drygt 50 % av barnen kommer
med bil till férskolan, vilket &r ett vanligt scenario vid férskolor.

Soder om Kvistvagen har trafikrakningar gjorts under 2018 och dessa visar att det
ungefar passerar 900 fordon/dygn pa Lovnasvagens sddra del.

For att beddma kapaciteten i den kommande korsningen vid Lévnasvagen och
forskolan har Capcal anvands. Ett varsta scenario har studerats. | detta scenario
forvantar man sig att en stor andel av foraldrar l&mnar sina barn under maxtimmen
pd morgonen samt att all berdknad trafik till och fran forskolan &r ny trafik. Detta &r
ett relativt osannolikt scenario eftersom manga foraldrar troligen lamnar sina barn
pd vag till jobbet och redan idag gor resan pa Lovnasvagen. Resultatet av
kapacitetsberakningen visar att framkomligheten i korsningen kommer att vara hég
trots att det varsta scenariot ar studerat. Det beddms darfor inte bli ndgra
kapacitetsproblem pé platsen. Den hdgsta belastningsgraden &r i till/franfarten fran
forskolan och ligger pa 0,13. For att ha god kapacitet i en korsning bor
belastningsgraden ligga under 0,8.
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3.3.1

RAMBOGLL

FORBATTRINGSFORSLAG
Nedan presenteras fyra olika alternativ for trafiklosningen kring férskolan.

Innan alternativen presenteras féreslas nagra generella trafikdtgarder som géller for
samtliga fem alternativ.

I slutet av kapitlet presenteras en rekommendation om vilket férslag man bor
arbeta vidare med.

GENERELLA FORSLAG

Busshéllplatsen
En framtida busshallplats bdr placeras i anslutning till det dst-vastliga gang- och

cykelstraket norr om férskolan, se figur 6. En trafiksdkrad gang- och cykelpassage
féreslas placeras mellan héallplatsldgena, dvs man korsar gatan bakom bussen.
Hallplatserna bdr vara kantstenshallplatser, ej fickor, eftersom flddet &r lagt och
kantstenshallplatser ger battre komfort och framkomlighet for bussen.

Figur 6. Forslag till ny placering av busshallplats

Gang- och cykelbana ldngs Lévndsvagen
En ny géng- och cykelbana féreslds anldggs pa dstra sidan av Lovnéasleden norrut.

Denna ansluter vid befintlig gdng- och cykelbana som idag finns pa Ldvnisvigens
Ostra sida strax sdéder om Mossvdgen.

For att skapa goda férutséttningar att ga- och cykla till férskolan bér man dven
dvervaga att gora kopplingar genom skogen fran Lovnasvagen dsterut till de
befintliga bostaderna, se figur 7.
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Figur 7. Gang- och cykelbana ldngs Lévnasvagen

Gang- och cykelpassager
Generellt sett, oavsett vilket alternativ som valjs, ska samtliga gang- och
cykelpassager runt forskolan hastighetssakras till 30 km/h.

Gang- och cykelvagar
Samtliga géng- och cykel bér utformas enligt riktlinjer i VGU och bor aven folja

kommunens kommande riktlinjer i Cykelplan fér Hammard kommun.

Entréer
D& byggnadernas placering och utformning i detta skede endast ar ungefarliga har

nagra av utformningsalternativ foreslagit ny placering av entréer. Det ska papekas
att entréernas placeringar och gadng- och cykelvagar dit endast &r ett av madnga
olika alternativ som finns.

Avstand mellan korsningar
Den nya infarten till forskolan bor inte placeras for nara korsningen mellan

Loévnasleden och Lévnasvagen. VGU:s (Vagar och gators utformning)
rekommendation ar att korsningar ska placeras med minst 50 m mellanrum. Enligt
skissen ligger den nya gatan cirka 45 m fran korsningen med Loévnasleden. Hela
utformningen bor darfor flyttas cirka 5 m norrut. Beddmningen ar att yta finns for
detta.
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3.3.2

RAMBOLL

ALTERNATIV 1 PARKERING PA OSTRA SIDAN - BYGGNADER FLYTTAS

Generellt
| detta forslag foreslas grundstrukturen med parkeringsplatserna dster om férskolan

behallas, se figur 8. Daremot féreslas hela exploateringen flyttas langre dsterut,
framst for att spara ytor och korta avstandet mellan malpunkterna; férskola,
parkering och busshallplats. Med detta férslag ges dven maojlighet att utdka
férskolan tradgard.

For att bli annu yteffektivare féreslas dven den norra byggnaden roteras, vilket
skapar mer tradgard och béattre disponering av de allmanna ytorna.

Den sddra byggnaden har dven den potential att flyttas ndgot dsterut.
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Figur 8. Skiss dver alternativ 1: Parkering pa &stra sidan

Placering av parkeringsplatsen
Parkeringsplatsen foresla ligga kvar déster om férskolan men de flytts ndrmre

Lévnasvagen. Samtliga 42 parkeringsplatser ryms inom denna yta. Nagon
kompletterade parkering &r darfor inte nddvandig narmre férskolan och dessa kan
darfdr tas bort. | norr kan man anldgga en mindre vandzon om behov for detta
beddms finnas.
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Infarten till parkeringsplatsen trafiksakras med gupp for att sdkerstalla laga
hastigheter forbi gdngvéagen till forskolan.

De férskolebarn som kommer med bil kan med denna I6sning stiga direkt upp pa en
gang- och cykelbana utan att behdva korsa ndgon gata.

Placering av sophantering och leveranser
For att helt eliminera behovet for oskyddade trafikanter och i synnerhet

forskolebarnen att behdva korsa en gata med tung trafik eller vistas pa ytor dar
tung trafik angor foéreslas att en angodringsplats med véndzon anlaggs séder om
forskolorna.

Sophanteringen kan flyttas till gaveln pa det sédra huset och lastintag placeras sa
nara lastzonen som majligt. L&dngsta avstandet mellan lastzon och entré blir cirka 30
m.

For att en lastbil ska kunna vdnda utan att backa ska radien i vandzonen vara 12
meter.

Placering av entréer
| detta forslag flyttas féreslagna entréer. Pa den norra byggnaden flyttas entrén till

ostra sidan och placeras ndrmre busshallplats och parkering utan att paverka
tillgdngligheten till gdng- och cykelbanorna.

For den sddra byggnaden flyttas entrén till norra sidan av byggnaden. Entrén
hamnar da ndrmre gang- och cykelvagar, parkering samt busshallplats. Dessutom
kommer entrén inte i konflikt med angoéringsytor fér tunga fordon, vilket den gér i
ursprungsforslaget.

Som nadmnts tidigare i kapitel 3.3.1 Entréer &r detta ett av manga madjliga alternativ
att placera entréerna.

Gang- och cykelvdgar
Nya gang- och cykelvégar skapas till férskolan entréer enligt skiss.
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3.3.3 ALTERNATIV 2 PARKERING PA OSTRA SIDAN - BYGGNADER BEHALLS

Alternativ 2 ar en variant av alternativ 1. Om byggnadernas placering inte ar méjlig
att flytta pa kan en [6sning med parkering pa dstra sidan se ut enligt figur 9.

11220

LOVN,

-

Figur 9. Alternativ 2 Byggnadernas placering behalls

| detta alternativ &r det i princip endast gang- och cykelbanornas dragning som
justeras. Placeringen av leveranser och sophantering ar likt alternativ 1.

10 av 16
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3.3.4 ALTERNATIV 3 PARKERING PA SODRA SIDAN - BYGGNADER FLYTTAS
Generellt
I alternativ 3 har ett forslag tagits fram med en parkeringsplats i de s6dra delarna,
se figur 10.

| detta forslag flyttas dven byggnaderna dsterut och bada huskropparna roteras.

. (4 LEDEN - N

LOVNAS &
Figur 10 Skiss dver alternativ 3: Parkering pa sddra sidan
Placering av sophantering och leveranser
En stor fordel med detta alternativ &r att all sophanteringen och angéring kan
placeras langs Lovnasvagen i en angdringsficka. Fickan placeras pa véstra sidan,
precis norr om infarten till férskolan. Detta innebéar att inga tunga fordon behéver
kora in pa férskolans mark.
Nackdelen med alternativet &r att samtliga fordon maste komma norrifran pa
Loévnasvagen, vilket kan vara en stor omvag for manga fordon som troligtvis
kommer fran Karlstad-hallet och da troligtvis kommer vasterifrdn pad Lévnasleden.
Placering av parkeringsplatsen
Parkeringsplatsen placeras soder om forskolan.

11 av 16
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Samtliga 42 parkeringsplatser ryms inom denna yta. Ndgon kompletterade
parkering ar darfor inte nddvandig narmre forskolan och dessa platser kan darfor
tas bort.

| detta alternativ behdver barnen inte korsa gatan utan kan ga rakt upp pa
gangbanan nér de stiger av bilen.

Det &r dock viktigt att sakerstélla att infarten till férskolan hamnar cirka 50 m norr
om Loévnésleden, enligt rekommendationer fran VGU. For att detta ska vara mojligt
bor hela exploateringen flyttas norrut och byggnaderna kommer troligtvis dven
behodva placeras ndrmre varandra.

Placering av entréer
| detta forslag flyttas foreslagna entréer till forskolan till ytan mellan byggnaderna.

Det skapas en gemensam entré till forskolan dar aven all cykelparkering samlas.

Gang- och cykelvdgar
Nya gang- och cykelvégar skapas till férskolan entréer enligt skiss.
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ALTERNATIV 4 PARKERING PA SODRA SIDAN - BYGGNADER BEHALLS

Alternativ 4 &r en variant av alternativ 3. Om byggnadernas placering inte ar mojlig
att flytta pa kan en |6sning med parkering pa sddra sidan se ut enligt figur 11.
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Figur 11. Skiss éver alternativ 4: Parkering pd sédra sidan

Placering av parkeringsplatsen
Parkeringsplatsen placeras sdder om forskolan.

Samtliga 42 parkeringsplatser ryms inom denna yta. Ndgon kompletterade
parkering ar darfor inte nddvandig narmre forskolan och dessa platser kan darfor
tas bort.

Aven i detta forslag ar det viktigt att sdkerstalla att infarten till férskolan hamnar
cirka 50 m norr om Ldévnasleden, enligt rekommendationer fran VGU. Fér att detta
ska vara mojligt bor hela exploateringen flyttas norrut och byggnaderna kommer
troligtvis dven behova placeras narmre varandra.

Placering av sophantering och leveranser
Sophanteringen och angéring placeras precis som i alternativ 1 s6éder om forskolan.

Sophanteringen flyttas till gaveln pa det sédra huset och lastintag placeras s nara
lastzonen som majligt. L&ngsta avstdndet mellan lastzon och entré blir cirka 40 m.

13 av 16
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Till skillnad fran alternativ 1 kommer tunga fordon och bilar att kéra pa samma gata.

Daremot kommer lastning och lossning ske helt avskilt fran barnen i den véstra
delen av gatan.

Placering av entréer
| detta forslag flyttas foreslagna entréer till forskolan till ytan mellan byggnaderna.
Det skapas en gemensam entré till forskolan dar aven all cykelparkering samlas.

Gang- och cykelvagar
Nya gang- och cykelvégar skapas till férskolan entréer enligt skiss.
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ALTERNATIV 5 MINDRE JUSTERINGAR PA BEFINTLIG UTFORMNING

D ca so00m*

D ca s000m*

K co A5

LOVNASLEDEN
e - A

Figur 11. Mindre justeringar

Alternativ 5 &r ett alternativ med mindre justeringar av féreslagen skiss. Foreslagna
gang- och cykelvagar behdlls men kompletteras med gdng- och cykelvagar till och
fran busshallplatserna.

Foreslagen placering av parkeringsplatser behalls medan den extra ytan for
parkering invid vandytan kan tas bort dé& samtliga parkeringsplatser ryms inom ytan
fér huvudparkeringen.

Ursprungsforslaget med placering av leveranser och sophantering mellan
byggnaderna behalls. For att skapa en sdker passage till forskolan i séder foreslds
att hela korsningen hojs upp. Dock &r det aldrig bra att blanda barn och tunga
fordon. Detta forslag beddéms darfor inte som aktuellt att g& vidare med.
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REKOMMENDATION
Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv beddms alternativ 1,2 och 3 vara de basta

alternativen. Barnen kan i dessa alternativ, med samtliga trafikslag, ta sig sakert till
och fran férskolan. | alternativen &r ocksa leveranser och sophantering helt
separerad fran de oskyddade trafikanterna.

| alternativ 4 kommer det att finnas en risk att det vistas barn pa parkeringsytan
samtidigt som lastbilar kor till och fran lastzonen. Darfér beddms alternativ 4 inte
aktuellt att arbeta vidare med.

Alternativ 1 och 3 &r yteffektiva och de allm&nna ytorna nyttjas pa ett battre satt
och bade parkering och busshallplatsen hamnar nagot ndrmre férskolan. Dessa
utformningar skapar ocksa mojligheter att utdka forskolans tradgard.

Daremot kravs det att byggnaderna flyttas och i vissa fall roteras.

Alternativ 3 har ocksd en stor nackdel da alla leveranser och sophantering maste
ske norrifran pa Lovnésvagen. Detta kan skapa onddiga transporter i
bostadsomradet norr om férskolan.

Om det inte ar aktuellt att justera eller flytta byggnaderna, likt alternativ 1 och 3 ar
alternativ 2 att féredra.

Alternativ 3 och 4 (parkering soder om férskolan) kraver ocksa storre justeringar av
hela exploateringen for att sakerstalla att gatan till férskolan inte placeras fér nara
Lovnéasleden.

Alternativ 5 har inte tillrdckligt god trafiksdkerhet och mindre justeringar av
befintlig utformning rekommenderas darfor inte.

Slutsatsen ar darfor att kommunen boér arbeta vidare med alternativ 1 eller alternativ

2 beroende av mojligheten att flytta byggnaderna.
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