Preliminar bedomning av PMjo och NO, for detaljplaner

Syfte

Gora en prelimindr bedomning for om man behdéver ga vidare och gora mer fordjupade
undersokningar.

Nedan gors en prelimindr beddmning av luftkvaliteten avseende NO2 och PM1o. Resultatet
av det far sedan relateras till de utvarderingstrosklar som finns for respektive foérorening for
att beddma om man behoéver anvanda mer sofistikerade metoder fér avgéra hur man
verkligen ligger till.
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Norm och utvarderingstrosklar

| luftkvalitetsforordning 2010:477 finns de normer och utvarderingstrosklar som anvands.
Samtliga i ug/m?3

MKN &rsMV | Ovre Undre MKN dygn
utvtroskel ar | utvtroskel ar
PM10 40 28 20 >50 max 35
ggr/ar
NO2 40 32 26 >60 max 7
dygn/ar)




Preliminar bedomning med nomogrammetoden
En berdakning med nomogrammetoden innebar tre steg:

e Berdkning av det lokala bidraget
e Berdkning av bakgrundsbidraget
e Berdkning av extremvadrden

Berdkning av det lokala bidraget

Berdkningen av det lokala bidraget kraver kinnedom om fordonsmangd, en kategorisering
av gatans/vagen och dess omgivning samt en emissionsfaktor for fordonen pa vagen.

Ca45-50 m
vagmitt-skogskant

Lovnasleden kategoriseras rimligen som 6ppen vag och med ett avstand till vagmitt fran
tankt forskola pa 50 m d.v.s. att figur 4.2 respektive 4.4 i SMHI Nomogram foér uppskattning
av halter av PM10 och NO2 (SMHI nr 102 2001 rev 2004) anvands.

For fordonsmangden pa Lévnasleden anvands 6000 fordon/dygn. Ur ett nationellt
trafikbelastningsperspektiv ar ju i princip alla vagar pa Hammaro att betrakta som byvagar.

Nar det géller emissionsfaktorn sa bestar den for NO; av den avgasrelaterade delen medan
for partiklar bestar den av bade en avgasrorsdel och en uppvirvlingsdel (som dominerar).

Emissionsfaktorn for avgasroret tas fran Trafikverkets Handbok foér vagtrafikens
luftféroreningar bilaga 6:1 Emissionsfaktorer, bransleférbrukning och trafikarbete for ar
2016.

Som utgangspunkt antas att sammansattningen av fordonstrafiken pa Lovnasleden i stort
sett ser liknande ut som i landet i stort. Troligen ar det ett konservativt antagande d.v.s. ger
hogre halt an i verkligheten. Det finns i varje fall fa skal till att tro att den skulle avvika



mycket da det inte ar onormalt mycket transporter med tyngre lastbilar/bussar efter
l6vnasleden.

Det gor att vi som en forsta ansats anvander ett viktat medel for 2016 pa 0,49 g NOx/km och
8 mg PMY/km. N&r det galler uppvirvlingsdelen anvands ett viarde pa 209 mg/km (sid 22 i
SMHI) dvs totalt ca 220 mg/km i emissionsfaktor for PM.

Resultat lokala bidrag
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Med anvandande av Fig 4.2 fas det lokala bidraget for partiklar [6000 fordon/d, emissionsf
220, avstand 50 m] = ca 2ug/m?3
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Pss for NOx Fig 4.4 [6000 fordon/d, emissionsfaktor 0,49 g/fkm, avstand 50 m]= (blir ju
valdigt smatt)= ca 1-2ug/m?

Till detta ska da laggas bakgrundsbidraget.

Uppskattning av bakgrundsbidrag.

Uppskattningen av bakgrundsbidraget anvands de varden som rekommenderas i tabell 4.2
och tabell 4.3 i SMHI 102:2001, d.v.s.:

e PMio=12-12,5 ug/m?3
e NO»=7 ug/m?

Skattning av totala halter och jamférelse med miljokvalitetsnormer och
utvarderingstrosklar

Totala halterna blir da:
PM10 = ca 14 pug/m?3
NO; = ca 9 pug/m?3

| bada fallen ligger vi en bit under den undre utvarderingstroskeln pa 20 respektive 26
ug/m3.



Jamforelse med matviarden PM

Vintern/varen 2006/07 gjordes méatningar av PM i Hammaré (Arosvigen). Generellt ligger
PM-halten hoégre under den tiden da sand/salt pa varen virvlas upp samt att dubbdack river
litet. Sedan beror det pa hur vintern varit ocksa (vat/torr etc). Resultaten finns i IVL Rapport
B1744 Luftkvaliteten i Sverige sommaren 2006 och vintern 2006/07, Resultat fran matningar
inom URBAN-projektet.

PM10 mikrogram/m3

Movember-april 2006/07

Medel |90-percentil |98-percentil |# dygn =30 mikrogram,/m3 |#dygn =50 mikrogram/m3

Hammard 12 19 35 il 5
PM10 MY

2006 nov 11

2006 dec 10

2007 jan 7

2007 feb 10

2007 mars 22

2007 april 11

Dessa resultat visar ju ocksa pa att matvarden ligger under undre utvarderingstroskeln och
dven da att bakgrundshalten troligen ligger i ratt harad i det som antagits. For PM10 star ju
bakgrunden for en stor del av den totala halten.

Kanslighetsanalys

| ovanstaende uppskattningar finns det ju en del varden som &r osakra. | nomogrammen kan
man dock se att resultatet att vi ligger under den undre utvarderingstroskeln ar ganska
okansligt for fel i trafikflodet eller avstand fran vag. Skulle vi ha 20 000 fordonsrérelser/dygn
istallet fér 6000 sa blir det lokala bidraget ca 4-5 ug/m3 och totalt 16-17 pug/m? for PMo.

Motsvarande fér NO2 6kar till ca 5-6 pug/m? och totalt 14-15 pg/m3.
Extremvarden

Varden for 98-percentilen (dvs varde som statistiskt kommer 6verskridas 7 dygn/ar) (Galler
NO2) kan berdknas som 4,44*X%733 = 23 ug/m?3 < MKN=60

Varden for 90-percentilen (motsvarar ca 35 dygn/ar) for PM10 berdknas med en faktor
X*1,95 = 27 pug/m3 < MKN=50

Ekv sid 30 SMHI 102:2001
Slutsats

Vi ligger langt fran MKN och dven under undre utvarderingstroskeln for bade NO2 och PM1g
och behover knappast gora nagra fordjupade undersékningar. Om laga halter av andra
luftféroreningar sa att saga foljer av detta (d.v.s. att nagon av dessa aven ger indikationer pa
Iaga halter av andra fororeningar vet jag inte).



