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Alternativstudie Anneberg

Bakgrund

Alternativstudien a@r en komplettering till tidigare utredning “Trafikutredning Anneberg
180312", dar uppgiften var att granska framtagna I6sningar vid en planerad ny skola i
Hammar 1:90 och en planerad ny férskola i Hammar 1:6. Fér att nd dessa skolor fanns
forslag om att anldgga en ny vég parallellt med Lévnasleden med utgdngspunkt fran en
planlagd ny cirkulationsplats, som &ven skulle anvandas for att nd malpunkter norr om
Lévnasleden som Hammarlundens skola och Rosenlund.

FOrutsattningar

Fran den tidigare utredningen har vi uppgifter om de tva nya skolorna och det nya bostads-
omradet mellan skolorna, se figur 1, dar det svarta strecket symboliserar den nya parallella
végen. Utdver detta ytterligare 72 bostader inom Annebergsvégens upptagningsomrade.
Uppgifter saknas om Ldvnasledens roll i biltrafiknatet och trafiksiffror fér Annebergsvagen.

Figur 1 Oversikt
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Analys av gatunat och anslutningar

Lévnasleden ar ett viktigt huvudstrak som fangar upp trafik frdn de norddstra och sédra
delarna av halvén mot de éstra delarna av Karlstad och vidare mot olika malpunkter i
Karlstad med omnejd. Straket kopplas séderut via Hallerudsleden och fortsatter norrut via
Hammaroleden. I vaster finns kompletterande forbindelser via Karlstadsvagen mot de
centrala delarna av Hammaré samt Skoghallsvdgen mot de véstra delarna av saval
Hammaro som Karlstad. Maskvidden (avst%ndet mellan olika lankar/strak i huvudnatet
maste betecknas som stort for en tatort av Hammaros storlek).

P& aktuellt avsnitt har Lovnasleden idag karaktar av trafikled. Skyltad hastighet 70 km/tim.
Trafikflodet uppgar till 7600 bilar per vardagsdygn enligt rédkningar fran maj 2018.

Végen ar avskild fran omgivande bebyggelse. P3 avsnittet mellan N&tviégen och Halleruds-
végen varierar korsningsavstdnden mellan 200 och 950 m. De kortare i dster.

Vid Natvagen finns en enkelt utformad, mindre rondell. I évrigt vajningsreglerade
trevagskorsningar.

Vad géller korsningsavstdnden s3 innebar den planlagda rondellen att det I3nga avstandet pd
950 m delas i tva, som inneb&r ca 750 m till Natvdgen och ca 200 m till Annebergsvégen.

Fr&n handboken TRAST! kan man hamta féljande stod:

- I de yttre delarna av tétorten och dér hastigheten &r hégre kan korsningsavst8ndet uppg8
till 250-300 m eller mer.

- Trafikleden f8r som féljd av sin trafikuppgift hégre hastighet och hégre standard. Om
trafikleden har plankorsningar kan avstdndet uppgé till 500-600 m.

Den planlagda rondellen ligger alltsa bra i férhallande till Natvagen, men avstandet ar ndgot i
underkant till Annebergsvégen, oavsett vilken utformning korsningen far. Var bedémning &r
att detta i sig inte medfér ndgra problem vad géller Lévnasledens funktion. Tvédrtom &r det
viktigt att samla upp s& mycket som méjligt av trafiken fran befintlig och tillkommande
bebyggelse till straket ldngs Lévnasvégen, vilket dkar tillgangligheten, minskar trafikarbetet
och minskar flddena pa det lokala gatunétet. Viktigt ocksd att skapa trafiksakra kopplingar
fran de lokala gatorna till den évergripande leden.

Annebergsvagen kan alltsd anslutas till Lévnasleden, vilket betyder att férskolan och
tillkommande bostadsomraden kan kopplas till Lévnasleden vid Annebergsvéagen. Avstanden
blir d& 200 m till den planlagda rondellen och 400 m till nasta korsning i ster.

I dagslaget har anslutningen en enkel, narmast tillféllig utformning, vilket kan medverka till
de problem som boende idag upplever nar de ska ta sig ut pd Lovnasleden. Utfartsproblema-
tiken prévas har med Capcal-modellen. Till grund fér berdkningarna ligger flédet 7600 bilar
per vardagsdygn pa Lévnéasleden och berdkningar av befintlig och tillkommande trafik fran
nya bostdder och férskolan. Maxtimandelen antas vara 12%. Berakningar utférs ocksa for
den s& kallade maxkvarten, dvs den mest belastade delen av maxtimmen. Denna del &r
manga ganger avgdrande fér hur trafikanterna upplever framkomligheten i en korsning.
Likas3 ar trafiksakerhetsférhallandena ofta svarare under maxkvarten.

! Trafik for en attraktiv stad, utgdva 2015, sidan 291
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Berdkningarna ger féljande resultat.

Belastningarna &ar 1dga under maxtimmen pa Annebergsvagen och verkar for nuldget inte
motsvara de 3sikter som boende i omradet framfor. Aven vid utfart pa formiddagarna da
trafiken ut bér vara som stérst. Planerat tillskott fr&n den nya férskolan och de nya bostad-
erna Okar belastningarna sarskilt under maxkvarten (belastningsgrad 0,55, se tabell 1), men
de ligger fortfarande tydligt under gransen for god framkomlighet (0,8), dvs d& man kan
bérja fa viss kobildning.

Ombyggnad till rondell féréndrar framkomligheten till nackdel fér genomgaende trafik pd
Lévnasleden, dock inte sd att problem eller kébildning uppkommer (frén 0,4 till 0,45). Rent
principiellt innebé&r detta att alla tillfarter likstélls. Anslutande trafik far fordelar gentemot
genomgaende trafik, vilket strikt funktionellt inte stammer med Lévnasledens funktion i det
Overgripande gatunatet.

Ombyggnad till rondell kan motiveras av trafiksdkerhetsskal. Mdjligheterna att komma ut
fran Annebergsvagen férsvaras i takt med att Hammaré vaxer. Som exempel visas vad som
hénder om trafiken pa Lévbergsleden ékar med 2% per ar under 20 ar. Det ékade flédet pa
Lévbergsleden 6kar svarigheterna att komma ut om vajningen behdlls, vilket leder till att
trafikanterna borjar ta risker vi utfart. Tva nya rondeller, den planlagda och en ny vid
Annebergsvagen kan bidra bade till 6kad sékerhet vid utfart och tillsammans med den
planlagda till viss fartdampning forbi avsnittet med de tva anslutande gatorna.

Tabell 1 Belastningar vid Annebergsvédgen (belastningsgrader)

___ Lévnasleden | Lévnasleden | Annebergs-

Berakningsfall = & &
véster Oster vagen

Nulage efter_r_ljlc:?dag 0,3 0,25 0,15

Maxtimme vajning

Nulage formlnd.dfag 0,25 0,3 0,15

Maxtimme vajning

Inkl t_lllskott _f_c_)rrmddag 0,25 0,3 0,3

Maxtimme vajning

Inkl tﬂlskotE .fo-rmlddag 0,35 0,4 0,55

Maxkvart vajning

Inkl tillskott formiddag

Maxkvart rondell o 045 o2

Framtid forqudag 0,45 0,55 0,85

Maxkvart vajning

Framtid férmiddag 0,55 0,65 0,25

Maxkvart rondell

Anm. Med belastningsgrad menas foérhallandet mellan aktuell trafik och vad korsningen eller tillfarten
maximalt kan klara av. Varden under 0,8 motsvarar god framkomlighet.

Var slutsats av berdkningarna blir att en véjningsreglerad anslutning kan fungera ett tag till.
Den bér dock rustas upp till normal standard. P8 sikt rekommenderas ombyggnad till rondell.
Rondellen kan géras mindre med hansyn till narliggande kraftledningsstolpar. En yttre
diameter pa 30 m kan tillsammans med tydlig vénsteravbéjning i tillfarterna ge avsedd
sidoavvikelse och darmed ocksa avsedd hastighetssankning.
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Rondellens utformning &r ocksd beroende av vilken skyltad hastighet det &r pd végen. En
rondell som utférs pa en vag med skyltad hastighet 70 km/tim (som hér) ska utformas sa att
fordonens hastighet inte éverskrider 50 km/tim, vilket bland annat pdverkar vilka radier som
korsparen for den genomgaende trafikens maximalt far ha. Med andra ord hur "bekvamt”
man kan passera rakt fram genom rondellen. Om den skyltade hastigheten ar 50 km/tim ska
rondellen istallet dimensioneras fér 30 km/tim.

For hog hastighet paverkar rondellens funktion bade vad galler trafiksdkerhet och kapacitet.
Givet ratt utformning och god synbarhet behdver lokal nedsattning av hastigheten inte goras
vid 70 km/tim (Trafikverkets interna rad 2011:048). Men for att sdkerstélla bade rondellens
funktion och trafikanternas uppmarksamhet rekommenderar vi att hastigheten satts till 50
km/tim pa Lovnasleden, avsnittet forbi rondellen.

Alvagen som skolvag

Idag ar Alvagen utformad som en lokalgata dar cyklisterna rér sig i blandtrafik. G&ende kan
anvanda en smal gdngbana. Belysningsstolparna star i kanten av gdngbanan.

Figur 2 Alvdgen (google)

Bredden p§ /&Ivégen varierar enligt kommunens matningar mellan 5,55 och 5,75 m.
Gangbanan har en bredd p& ca 1,5 m. Avstandet mellan tomterna varierar ocksd nagot, men
uppgar till drygt 13 m vid bilden. Grénremsorna uppgar normalt till 3 m.

Bebyggelsen pa véstra sidan om Alvégen bér kunna anvanda befintlig bostadsgata i vaster.
Breddning av bostadsgatan &r inte méjligt. Fartddmpning bér dock anldggas pa ett par
stallen. Befintlig gdngbana ldngs Alvagen kan dessutom anvandas efter viss upprustning
(belaggningen).

Gronremsan pa dstra sidan bér kunna ge plats for en dubbelriktad gdng- och cykelbana som
fangar upp bebyggelsen pd dstra sidan om Alvagen. Gang- och cykelvidgen kan utformas
som i figur 3. Vi tror inte riktigt pd den befintliga gdng- och cykelvagen som gar dster om
bebyggelsen i skogen. I varje fall inte som trygg skolvag.
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Figur 3 Tankbar sektion p& g&ng-och cykelvag léngs Alvdgen

Gang- och cykelvéagen ger tillrdckligt utrymme fér moéte mellan tva cyklister, tva cyklister i
bredd eller méte mellan gdende/barnvagn och cykel. Aven med hénsyn till befintliga staket
l&dngs banan. Befintliga bredder och féreslagna matt ger dessutom lite extra utrymme till
staketet pa dstra sidan (markeras i figuren). Gatan medger utrymme fér méte mellan
personbil och lastbil/sopbil och ndstan mellan tva sopbilar. I vérsta fall far tvd sopbilar moétas
vid anslutande gator. Gangbanebredden 1,5 m racker for rullstol och avstand till stolpe, men
inte till méte mellan tva gdende. D3 far ndgon stiga ut i gréngraset.

Skisserad sektion kommer att paverka snéréjningen som i denna sektion bor ske frén dster
mot véster. Lagrad sné far ladggas pa vastra grénremsan. Alternativt rojs inte véstra
gangbanan.



