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UTLATANDE

Efter granskningsskedet

PLANENS SYFTE

Planens syfte

Syftet med planldggningen ar att méjliggdra att marken kan anvéndas fér bostadsbebyggelse
samt skoldndamdal. | forsta hand for forskoleverksamhet, om behov uppstdr ska det ocksd kunna
nyttjas for skolverksamhet. Bostadsbebyggelsen ska inrymma ca 40, bé&de friliggande villor samt

smdhus i form av ex radhus eller parhus.

PLANFORFARANDE

Planen kommer att handl&dggas med ett utdkat planférfarande enligt PBL 2010:200. Planforslaget

ska antas av kommunfullmdéktige.

SAMRADSSKEDET
Samradshandlingar
Plankarta med best&mmelser och beskrivning godk&ndes av kommunstyrelsens

Arbetsutskott 2018-04-10 §81.

Remiss

Planférslaget (Samrddshandling 2018-03-27) har varit utsént pd& remiss under tiden 2018-04-16 tom
2018-05-06. Ett extra samrdd holls under tiden 2018-06-28 till 2018-07-15 d& det blev formaliafel vid
samrédet som dgde rum 2018-04-16 till 2018-05-06. Utskicket har sénts till sak&gare och

remissinstanser enligt sandlista. Inkomna skriftliga synpunkter har sammanstdlits och redovisas i sin

helhet i denna samrddsredogorelse med planarkitektens kommentarer.

Foliande instanser/sakdgare har angett att de inte har ndgot att erinra:

Raddningstjansten Karlstadsregionen
Vattenfall

Servicendmnden

Miljé- och byggnadsnédmnden



Samradsmote

Samréadsmote holls i Sessionssalen i kommunhuset den 26 april 2018. Synpunkter och frégor som
uppkom under motet berérde mest den parallella vagen och trafiksituationen pd

Annebergsvdgen och Lovnésleden.

Minnesanteckningar frdn motet bildgges samrddsredogorelsen.

SAMMANFATTNING AV SAMRADET
Fordandringar av planen pga. inkomna synpunkter

Sedan samrddet har en naturvdrdesinventering gjorts, det har &dven pga inkomna synpunkter gjorts
en kompletterade trafikutredning Alternativstudie Anneberg samt har en revidering gjorts av

befintlig trafikutredning, Trafikutredning Anneberg.

Planbeskrivning

- Nockhojd pé& (B) bostédder andras till 9 m

- En cirkulationsplats anléggs i héjd med utfarten for boende p& Annebergsvégen

- Gang- och cykelvagen forlaggs séder om bullervallen

- Férdréjningsmagasin ska finnas och ddmpa belastningen till dikningsféretaget séder
om planomrdadet

- Beskrivning om upphdvandet av servitut 1761-16/2.1

Plankarta

- Nockhojd pé (B) bostéder éndras till 9 m

- En cirkulationsplats anléggs i héjd med utfarten for boende p& Annebergsvégen
- Den parallella v&gen mellan skolan och forskolan tas bort

- GAng- och cykelvégen forlaggs séder om bullervallen

- Ett E-omrdde laggs till i plankartans dstra delar.

- Utékat planomrdadet

Kvarstdende synpunkter fran samradet

- Forldgga en géng- och cykelvag pd 6sta sidan av Annebergsvégen

- Avstadnd fran hastverksamhete- anlégga natur i omrddets vastra delar for (B)
bostader.

- Spara gréna passager
- Villinte se ytterligare exploatering av omrédet



GRANSKNINGSSKEDET

Granskningshandlingar

Plankarta med best&mmelser och planbeskrivningen godkdndes av kommunstyrelsens
arbetsutskott 2018-05-08. Till planhandlingarna hér &ven grundkarta, fastighetsférteckning

och samrddsredogobrelse.

Granskning

Planférslaget (Granskningshandling 2018-04-24) har funnits tillg&ngligt fér granskning under
tiden 2018-05-18 till 2018-06-08, i kommunhuset, biblioteket och pd www.hammaro.se.
Kommunen har skickat meddelande och kungérelse fill kinda sak&gare och &vriga

infressenter om var planforslaget finns tillgangligt.

Inkomna skriftliga synpunkter har sammanstallts och redovisas i sin helhet i detta

granskningsutldtande med planhandldggarens kommentarer.
Féljande instanser/ sakégare har angett att de inte har nagot att erinra:

- Forsvarsmakten
- Bildningsn&mnden
- Raddningstjansten

SAMMANFATINING AV GRANSKNINGEN

Fordndringar av planen pga. inkomna synpunkter

Granskningen har visat p& att vissa forandringar behéver géras i planen.
Planbeskrivning

- Lagger till text om att planen i den norra delen kommer att siGcka ut en del av
detaljplanen fér Hammar 1:6 mfl Rosenlund.

- Lagger till Hallersrud 1:67 under markagoférhdllanden

- Uppdaterar ledningsgatans bredd till 36 m

- Lagger till text om att planens genomférande kréver en ny ledningsratt, som
sAkerstdller ledningarna inom u-omradet

Plankarta

- Utdkat omrédet for gata for att sdkerstalla att cirkulationsplatsen fér plats

- Ritatin Ellevios ledningsratt for ledningarna

- Takvinkeln regleras till max 25-30 grader

- Gang- och cykelvagen férléggs norr om bullervallen i (N) natur

- | planomr&dets sddra del krdvs ett skyddsavstdnd om atta meter frén elhuset fill
ndrmaste husvagg. Marken kring e-omrddet prickas fem meter och kryssas fre
meter.

Ovriga férandringar

- | planomrdadets norra del har omradet fér natur minskats en aning fér att
sékerstdlla att detaljplanen fér Ny skola Hammar fér till sin anslutningsvag.


http://www.hammaro.se/

Ovriga férdndringar efter granskning

Synpunkter som inte beaktas
Fran granskning

- Pricka omrdden markerade natur

- Forlagga en g@ng- och cykelvég pd Annebergsvagen
- Bygga pd bullervallen i hojd

- Flytta den vastra cirkulationsplatsen

- Uppfdéra en bullervall norr om 8stra Anneberg

Fran samrad

- Forlagga en gé@ng- och cykelvég pd 6stra sidan av Annebergsvégen

- Avstand frdn hastverksamhete- anlégga natur i omrddets vastra delar for (B)
bostader

- Spara gréna passager

Féljande har inte fatt sina synpunkter tillgodosedda

- Lars Grédberg

- Ola Stark

- Cecilia & Thomas Berglund
- David & Anette Wastlund

- Linda & Linus Granzell

- Lansstyrelsen

- Jennie S&drnamrk

- Josefin Blid



Inkomna ytiranden med kommentarer

- Statliga remissinstanser:
Lansstyrelsen
Forslag fill detaljplan fér Ostra Anneberg, Hammaré

Kommun

Arendet

Rubricerat forslag till detaljplan, upprattat med utdkat férfarande den 19 september 2018, har
Oversa@nts for granskning enligt 5 kap. 18 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900). Planférslaget har
behandlats i samrdd med berdrda enheter inom Lansstyrelsen vid planberedning den 18 oktober
2018. Syftet med detaljplanen ar att mojliggdra att marken kan anvandas fér bostadsbebyggelse

samt skoldndamal.

Lansstyrelsens roll

Enligt PBL 5 kap. 22 § ska L&nsstyrelsen under granskningstiden yttra sig dver planférslaget, om
férslaget enligt I&nsstyrelsens beddmning innebdr att

1. eft riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljdbalken inte tillgodoses,

2. en miljdkvalitetsnorm enligt 5 kap. miljdbalken inte fdljs,

3. strandskydd enligt 7 kap. miljdbalken upphdvs i strid med gdllande

bestdmmelser,

4. regleringen av s&dana frdgor om anvandningen av mark- och vattenomrdden som angdr flera
kommuner inte har samordnats p& ett Iampligt satt, eller

5. en bebyggelse eller eft byggnadsverk annars blir oldmplig med hé&nsyn fill m&nniskors hdlsa eller

sGkerhet eller il risken fér olyckor, dversv&mning eller erosion.

Kvarstdende synpunkter fran samradet

I samradet framférde Lansstyrelsen synpunkter om naturvérden, dagvattenhantering, friluftsliv samt
den forslagna géng- och cykelvégen. Kommunen har till granskningsskedet bematt Lansstyrelsens

synpunkter kring naturvérden, dagvatten och friluftsliv och vissa justeringar har gjorts. Lansstyrelsen

synpunkter angdende gdang- och cykelvagen kvarstar.

Rad om tilldmpningen av PBL m.m.

Gang- och cykelvag

Lansstyrelsen stér fast i sin rekommendation att den férslagna gdng- och cykelférbindelsen bor
sGkerstallas i planen genom en sdrskild planbestémmelse samt pekas ut som allmdan platsmark.
Reglering av cykelbanan har betydelse om skolan i framtiden t.ex. dgs av privat aktér. Den kan
noteras att i detaljplanen fér Gétetorps férskola, som har en liknande situation, har Hammaré

kommun valt aft peka ut gdng- och cykelbanan som allman platsmark.



Kommentar: Gang- och cykelbanan kommer att férlaggas norr om bullervallen i
(N) natur.
Hdlsa och sakerhet
Skyddsrum
Under samrddet har frdgan om skyddsrum lyfts. | dagsléiget handhar MSB frégor kring
befolkningsskyddet ddr skyddsrumsfradgan ingér bade gdllande befintliga skyddsrum samt ev.
nybyggnation och planering. Lansstyrelsen har i detaljplaneprocessen ansvar fér aft féretrédda och
samordna statens intressen och i frdga om statliga myndigheter ska kommunen enbart samrdda
med Lansstyrelsen. MSB har meddelat att de fér nérvarande inte har f6r avsikt att upprdatta nya
skyddsrum i samband med t.ex. uppférande av ny skola.
Provningsgrundande synpunkter
Lansstyrelsen kan med stéd av 11 kap. 10 § PBL ta in en detaljplan fér prévning. Lansstyrelsen kan
av det nu aktuella planférslaget och av i dagsldget kénda férhdllanden inte se att de féreslagna
Atgdrderna kommer att féranleda ndgon prévning. Verksamhetschef Bengt Falemo har fattat
beslut i detta drende. Planhandidggare Kester Gibson har varit féredragande. | den slutliga

handléggningen har ocksé plan-och bostadssamordnare Magnus Ahlstrand medverkat.

Lantmateriet
Detaljplan fér Ostra Anneberg i Hammard kommun

Vid genomgdng av planférslagets granskningshandlingar (daterade
2018-09-19) har féljande noterafts:

For plangenomférandet viktiga fragor dar planen maste forbatiras

Ytterligare plan berérs

Lantmateriet har noterat atft det finns ytterligare en plan som berdrs av det nya planférslaget. Det
ar detaljplan Hammar 1:6 m.fl rosenlund, 2013-11-25, akt 1761-P14/3 som &r beldgen norr om det
nya planomrddet. Denna plan finns inte upprdknad under "Tidigare stdllningstaganden™.
Gatumarken enligt planforslaget ser ut att stracka sig in i den befintliga planen.
Genomférandetiden fér planen har inte gatt ut.

Kommentar: Synpunkt noteras, planbeskrivningen uppdateras.
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Lantmateriet har noterat att det &r kommunen som &ger fastigheten Lovnds 1:166 och att marken i
frdga utgér allmdn plats i den befintliga planen. Planbeskrivningen bér dock kompletteras med
information om planen samt en motivering fill varfér befintlig plan kan dndras innan
genomférandetidens utgdng.

Kommentar: Synpunkt noteras, handlingar uppdateras.

Planbestdmmelse om utfartsférbud stdr dubbelt
Planbestdmmelsen om utfartsférbud har hamnat dubbelt bland planbestGmmelserna.
Ofullstédndig upprdkning av berérda fastigheter Under rubriken "Mark&goférhdllanden” anges att
planomrddet utgdrs av Hammar 1:6. Lantmdateriet anser att det bor goras en fullsténdig
upprdkning av samtliga fastigheter under denna rubrik.
Kommentar: Synpunkt noteras, handlingar uppdateras. Det ska vara dubbla
vifartsférbud da den ena gadller for allméan platsmark och den andra for

kvartersmark.

Delar av planen som boér forbattras

Bestdmmelse om utnyttjandegrad ej tydligt relaterad
Planen innehdller best&dmmelse om utnyttiandegrad e3 dar det anges att storsta exploatering ér
4000 m2. Lantmateriet anser att det bor tydligt anges om best&mmelsen &r relaterad till hela
kvartersmarken. Med nuvarande utformning gdéller bestdmmelsen endast inom
egenskapsomradet. Ar detta vad som &syftats?
Kommentar: Synpunkt noters, bestémmelsen e3 gdller inom egenskapsomradet for
(8) skola.



Endast u-omrdde sékerstdller inte ledningarna

Det bor beskrivas tydligt i planbeskrivningen att u-omrddet sékrar att ledningar inom kvartersmark
inte blir planstridigt men att det normalt sett behdver bildas servitut eller ledningsratt for att séakra
ratten att f& ha kvar ledningarna.

Kommentar: Synpunkt noteras, planebeskrivning uppdateras

Ansvar fér ansékan om- och bekostnad av férrattningar enligt planen
Lantmdateriet har inte kunnat finna ndgonting angivet om vem som ansvarar fér att anséka om-
och bekosta lantmateriférrattningar fér genomférande av planen.

Kommentar: Synpunkt noteras, exploatéren ansvarar for att anséka och bekosta

lantmateriférratining.

Inlésen av allmdén plats
Lantmd&teriet noterar kommunens svar angdende skrivning om inlésen av allmén plats.
Lantmd&teriet anser dock fortfarande att det bor framgd att reglering avseende allmdén-platsmark
inom Hammar 1:952 @r ansdkt och att forrattning pagar.
Lantmdteriet vidhdller Gven sin synpunkt att det ska framgd att allmén plats kan 16sas in med
tvéng samt att fastighetséigare har ratt att begdra att marken blir inlost.

Kommentar: Kommentar: Synpunkt noteras, den allmdnna platsmarken kommer att

inlésas med tvang.

For Lantmateriet
Rickard Persson

Forrattningslantmatarr

- Kommunala remissinstanser

Servicenadmnden
Hammaré kommuns servicendmnds arbetsutskott har tittat pd granskningshandlingarna och har
féljande synpunkter:
e Servicen&dmndens arbetsutskott noterar aft det ar viktigt aft infrastrukturen utvecklas i takt
med att nya bostadsomrdden planeras.
e Den nya cirkulationsplatsen ligger ndra bullervallen som skyddar Rosenlundsomrédet. Har
det faststdlits under planarbetet om denna fér plats utan att péverka bullervallen?
Kommentar: Synpunkt noteras, cirkulationsplatsen beddms fa plats utan att paverka

bullervallen.



Miljo- och byggnadsnadmnden

Miljé- och byggnadsnédmndens beslut
Milje- och byggnadsndmnden Idmnar féliande synpunkt pd planforslaget;
Maximal byggnadshéjd boér vara max 7 meter med takvinkel p& hégst 27 grader.
Sammanfattning
Underrattelsen avser en ny detaljplan fér 6stra Anneberg. Syftet med planen &r aft méjliggora for
bostadsbebyggelse, friiggande villor, radhus/parhus, samt skoldndamdll, i férsta hand forskolor.
Beslutsunderlag
TjGnsteskrivelse daterad 2018-10-09
Underrattelse Granskning detaljplan 2018-10-03
Utredning
Till milj6- och byggférvaltningen har inkommit en underrdttelse, granskning éver detaljplan dver
oOstra Anneberg, Hammard kommun. Miljé- och byggférvaltningen beddmer att detaljplanen ar
genomférbar dock med vissa synpunkter: Besttmmelsen om den maximala nockhéjden pd 9,0
meter forutsatter max taklutning pd& 27 grader for tvévangshus.
Notering: Den befintliga cykelvdgen, i den norra delen skdr diagonalt genom byggratten for
bostader. Servitutet for géng/cykelvigen kommer, vid planens genomférande, att upphdvas (se
sid 8 i underrattelse f6r granskning).
Kommentar: Nockhéjden pa 9 meter kvarstar men en reglering om takvinkel Idggs
till om 25-30°. Kommunen dr medvetna om att servitutet fér gang- och cykelvégen

kommer att behéva upphdvas.

- Ovriga remissinstanser
Trafikverket

Trafikverkets ytirande gdllande granskning av detaljplan fér Ostra Anneberg i Hammaré kommun.
Arende

Trafikverket har tagit del av rubricerat drende som syftar till att méjliggéra markanvéndning for
bostadsbebyggelse for cirka 40 hus samt skolverksamhet, framst forskoleverksamhet. Planomradet
ansluter fill planerad ny kommunal vag. N&rmsta statliga infrastruktur &r vég 236, cirka 2 kilometer
nordvdst om planomrédet.

Trafikverket har i tidigare samr&dsskede yttrat sig i frdgan 2018-05-02 (TRV 2018/43617) och anség
dd att kommunen bor ta fram en trafikplan i och med den exploatering som sker i norddstra
Hammard som bidrar till den anstréngda trafiksituationen vid Nolgdrdsrondellen.

Trafiknatsanalys

Kommunen klargdér att en trafikn&tsanalys ar under framtagande. Trafikverket betonar att en
belysning av trafiksituationen ar viktig att genomféra som tar hénsyn fill dagens och framtida
floden, malpunkter, kapacitet och trafiksdkerhet. Denna bér utgéra utgdngspunkt fér kommande

planering och visa pd eventuella atgdrdsbehov.



Sammantagen bedémning
Trafikverket ser positivt p& den kommande belysningen av trafiksituationen och att denna anvands
som utgdangspunkt i framtida planering.
Kommentar: Arbetet med en frafiknatsanalys pagar och kommer férhoppningsvis
vara framtagen till varen 2019.
Med vanlig hélsning
William Hedenquist

Bitr&idande samhadllsplanerare
Ellevio
Angdende detaljplan for Ostra Anneberg, Hammaré kommun (Ert Dnr 2017/54)

Vi har tagit del av samr&dshandlingarna fér detaljplan Ostra Anneberg, Hammard kommun och

har féljande synpunkter.

Ellevio dger de b&da 50kV- ledningarna som gdr inom det té&nkta planomrddet och ledningarna
ar tryggade av ledningsratt. Ledningsgatan har en bredd av 36 m men i planbeskrivningen

framgdr felaktigt att ledningsgatan endast dr ca 20 m bred.
Kommentar: Synpunkt noteras, planbeskrivningen uppdateras

Ledningarna finns inte inritade i kartan och dven ledningsrétten saknas. De bdada ledningarna
mdste darfor inforas i plankartan tillsammans med en egenskapsgrdns for luftledning enligt

gdllande ledningsratt. Ledningsstolparnas placering ska framgé.

Enligt starkstromsféreskrifterna ELSAK-Fs 2008:1 ska avsténd frén luftledningen fill skolgérd inte

understiga 20 m och egenskapsgrénsen for skola mdaste anpassas s att krav enligt féreskrift ar

uppfylit.

Kommentar: Hansyn har tagits till eventuell exponering av magneffdlt och ett
tillrackligt avstand bedéms uppnas i detaljplan da planen inte medger byggratt

ndrmare an 30 meter fran 50 kV-ledningarna.

Det framgér ur planen att en ny rondell ar tankt att byggas delvis under ledningarna. Idag finns
dessutom ett par ledningsstolpar i ndra anslutning till péfarten frén Annebergsvagen fill
Lévnésleden och en ny rondell enligt férslag kommer sannolikt i konflikt med stolparnas placering.
En eventuell flytt av stolparna som krdvs for planens genomférande bekostas av kommunen och

en skriftlig dverenskommelse om flytt ska finnas mellan kommunen och Ellevio innan planen anfas.

| dvrigt utgdr vi frén att var ratt att bedriva underhdll, skogligt eller tekniskt ej férandras.
Markanvéndningen far inte dndras utan lednings@garens tillstdnd och det gdller &ven markhojd.
Gravning fér inte ske inom 10 m frdn stolpe fér att undvika risk fér underminering. Vid arbete med
tunga maskiner t.ex. grvare maste Ellevios natdriftcentral i Karlstad kontaktas i god tid innan
arbetet pdbdrias om ndgon del av maskinen riskerar att komma inom 6 m horisontellt eller 4 m

vertikalt avstdnd frdn ledningen. Arbete i sddant fall mdste utféras enligt ESA.



Kommentar: Synpunkt noteras, om stolparna behdvs flyttas bekostar kommunen det

och Ellevio kommer kontaktas i god tid for bland annat kontraktsskrivning.

| nordéstra delen av kartan fér DP ny skola Hammar finns en gata inritad dér omrddet médter den

hér planen men gatan har inge fortséttning hdr utan moéter ett naturomréde.

Vid frdgor angdende ovanstdende ér Ni valkommen att kontakta Eskil Agneholm pd telefon, 054-
558315.

Hammaré Naturskyddsférening
Samréd detaljplan fér Ostra Anneberg

Hammard Naturskyddsférening menar att de forslag fill I6sningar av cykelvdgar som presenteras
inte tar hansyn till framtida mojligheter att utforma en hdllbar led fér arbetspendling fill Karlstad
och Skoghall utan fill och med kan innebdra problem att forverkliga en sdan. En detaljplan bér ta
hdnsyn fill detta och beakta de krav som stdlls pd en attraktiv cykelled sé att de cykelvégar som

paneras kan komma fill nytta i framtida pendlingsleder for cyklar.
F&r Hammard Naturskyddsférening
Ake Johansson

Kommentar: Synpunkt noteras, gang- och cykelvdgen kommer att féridggas norr
om bullervallen och dven fortsatta oster ut forbi forskolan. Det dr inte heller tankt att
det ska 16sas i en enskild detaljplan utan det @r nagot kommunen bland annat tittar
pd i cykelplanen som d&r under framtagande. Det finns tillrdckligt mycket allmén
platsmark (natur) Ildngs med stréckan som méjliggér anldggandet av en gdng- och

cykelvdg.

- Privatpersoner:

Jennie Sarnmark

B&sta valda beslutsfattare,
Jag anser det vara av storsta vikt aft trafiksituationen ses dver ordentligt innan ett nytt
bostadsomrdade, samt férskola borjar byggas.
Korsningen Annebergsvégen/Lovndsleden ér redan idag hart trafikerad och med ett nytt
bostadsomrdde + férskola i anslutning till denna, kommer det leda till en markant 6kning av
biltrafiken.
e  Barnen ska ha en sdker gdng- och cykelvag forbi detta omrdde (frédn Anneberg mot
Barstad).
e  Korsningen behdver dimensioneras for att anpassa den ékade biltrafiken. Férutom
alla boende pd& Anneberg, kommer dven manga féraldrar hdmta/Idmna pd férskolan,
vilket innebdr att detta blir en flaskhals vid vissa tidpunkter p& dagen - om inget gors for att

férebyggal



e Jag anser att de naturomrdden som &r markerade gréna ska prickas, s& att de inte bebyggs
ytterligare. Vi vill gérna ha skogen kvar.
Tack fér ordet.
Mvh,

Jennie S&rnmark

Kommentar: Synpunkt noteras, trafikutredningen som gjorts visar pa att
Lovndsleden/Annebergsvdgen klarar av trafikékningen. En cirkulationsplats
kommer att byggas i Annebergskorset som kommer att aviasta den anstrdngda
trafiksituationen boende har framfért, att framkomligheten ar svarare morgon och
eftermiddag dr inget som ar specifikt for Lovnasleden. Att pricka naturmark dr inte
mojligt enligt de bestammelser som finns gallande detaljplaner. Det dr heller inte

nddvandigt da naturmark inte far bebyggas.

Cecilia & Thomas Berglund

20181024, Synpunkter "Detaljplan fér Ostra Anneberg”

Det glader oss att kartorna ritats om sedan samrddet i véras och att det nu planeras fér en rondell
vid Annebergs utfart istéllet for att ansluta utfarten genom en parallell vag I&dngs norra Anneberg
som ansluter fill den planerade rondellen vid Hammarlunden/Rosenlund.
| "Alternativstudie Anneberg” (PM 20180913) skrivs:
"Var slutsats av berdkningarna blir att en vajningsreglerad anslutning kan fungera ett tag till. Den
bo6r dock rustas upp till normal standard. P& sikt rekommenderas ombyggnad till rondell.”
Vi tolkar &vrigt material och 6vriga svar som kommunen skrivit pd& inkomna synpunkter fér bade
Ostra Anneberg samt den nya Skolan vid ;\Ivc'jgen att det ar rondell som gdller fré&n start. Stdmmer
det?

Kommentar: Det stdmmer att det dr cirkulationsplats som galler.
Vi skulle vilia pdpeka/upplysa om en felaktighet angdende de cykel- och gdngvégar som beskrivs
i "Trafikutredning Anneberg 180910".
" &stvastlig riktning finns Gven géng- och cykelvagar som kopplar inop de befintliga
bostadsomrddena. Dessa g&ng- och cykelvégar har varierade standard 1angs stréickan. De flesta
stréickorna &r grusbelagda (brunt i figur 2). En stor andel gar genom skogsomrdden och kan
upplevas som otrygga kvdallstid.”
Se gulmarkerat i skarmklippet nedan. Dar vi har markerat med rétt i figur 2 ér det asfalterat och

belyst.



2. Férutsattningar

2.1 Géng- och cykeltrafik ‘
I utredningsomridet finns dlet endast kombinerade ging- och
eykelvagar, se figur 2.

I norr ligger Lovnisleden som &r en stdrre vag, Langs denna
vag finns inga gang- och cykelvagar.

1 utredningsomradets vastra del finns en viktig g3ng- och
cykelvag som leder, via en tunnel, mellan omradet séder om
Lévnasleden och emridet norr om Lévnasleden (grént | figur
2). Detta strak ar en viktig skolvig eftersom
Hammarlundaskolan ligger precis nordvast om Lovnasleden.

1 bstvastlig riktning finns dwen gang- och cykelvagar som
kopplar ihop de befintliga bostadsomridena. Dessa gang- och
cykelvagar har varierade standard langs strickan. De flesta
strickorna 3r grusbelagda (brunt i figur 2). En stor andel gar
genom skogsomraden och kan upplevas som otrygga kvallstid.

2.2 Kollektivtrafik
Kollektivtrafik i form av regionbuss gar pa Lévnisleden och har
hdllplatser vid gdng- ach eykeltunnel invid utredningsomridets
nordvastra del.
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Figur 2: Befintliga géng- och cykelvagar

Vi misstdinker att detta har paverkat de féreslagna dragningarna av de nya cykelvégarna. Var
Asikt ar, om den sdédra dragningen valjs framfdr den norra, att man bér behdlla cykelvégen sé som
den idag d@r dragen den strdcka som dr markerad/inringad med bl&tt nedan.
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Dels for att spara pengar, det dr onoddigt att flytta en asfalterad och belyst cykelvag ndgra meter.

Men ocksd for att det finns ett stenparti som skulle behdva spréngas (risk fér ndrliggande villor)



precis i kurvan om man anldgger den enligt ny féreslagen stréckning, ett parti som
férbipasserande barn dessutom uppskattar till &ventyr/lek. Vidare véxer det flertalet fina bjérkar
som naturligt avgrdnsar tomt frdn cykelbana precis dér som nya stréckningen dr inritad.
Cykelbanan &ridag pd ett trivsamt avstdnd frén huset och vi ser gérna att det fortsétter att vara
s4.

| Detaljplan for Ostra Anneberg beskrivs ritningen ovan som: "Enkel skiss &ver de nya gatorna samt
mojliga strackningar av gdng - och cykelbana”

Vidare anges:

Féréndringar

Enligt gjord trafikutredning tas tva férslag fér ny géng och cykelvag upp fér den nora delen av
planomrédet. Eft alternativ ar att forligga gédng och cykelvagen séder om bullervallen och det
andra alternativet @r att férldigga gdng och cykelvégen norr om bullervallen. Om gdng- och
cykelvagen forlaggs séder om bullervallen blir det den genaste vagen fr@n skolan, som man vet
att manniskor féredrar, om man & andra sidan féridgger géng- och cykelvégen norr om
bullervallen uppfattas den som tryggare att cykla p& dér dvriga trafikanter finns.

Det féreslds bli en kombinerad gdng- och cykelbana med en bredd pd 3,5 m. Det &r dock viktigt
att géra sdkra, trygga och tydliga kopplingar ner till bostadsomré&dena.

N&r kommer man att bestdmma sig for dragning norr eller séder om vallen?g Vi utgdr frdn att ni tar
hdansyn till synpunkter frédn Fasanvagen 6-10 i detta beslut. Vi skulle féredra det norra alternativet
och att nuvarande cykelvag vid vart hus sedan sammanstrélar med denna. In/Utfarten frén var
tomt dr inte optimal sett fill cyklister och gdngtrafikanter, men vi tycker andd att det ér sjdlvklart att
omrddet bér ha denna "utgéng”. Kanske cykelgrind eller farthinder vore en god idé for framtiden.

Mvh Cecilia och Thomas Berglund

Kommentar: Synpunkt noteras, gang- och cykelvdgen kommer att fériiggas norr

om bullvervalen.



Linus & Linda Granzell

Synpunkter pa férslag "Detaljplan for ny skola, Hammar, granskningshandling 2018-09-19” samt "
Detaljplan fér Ostra Anneberg”

Vi dr boende pd Fasanvégen 10 och har nér fastighetsférteckning upprattas av Sweco som
redovisar fastighetsdgare som &r berérda av planférslaget ej omfattats som berérda av
planférslaget fér "Detaljplan for ny skola, Hammar” utan har fatt inhdmta uppgifter kring det p&
eget initiativ. VAar fastighet (Fasanvagen 10, Hammar 1:970) som ligger i Annebergs norra hérn
pdverkas i allra hdgsta grad av denna detaljplan. Ddremot har vi fatt information utsand for
planférslaget "Detaljplan for Ostra Anneberg”. | och med att dessa tvé planférsiag sammanfaller i
en frafiksituation och pdverkar var narmiljé s& kommer vi att sammanfatta véra synpunkter for
bd&da planforslagen och redovisa dem hdr och sénda ut samma dokument som svar till b&dda
férslagen.

Vi dr i grunden positiva till att kommunen ser dver méjligheterna till skolgdng i ndra anslutning Hill
vara bostadsomréden dé& denna del av kommunen har/kommer exploateras kraftigt med nya
bostdder och skolsituationen minst sagt &r anstrangd med ménga elever p& bdde Hammarlunden
och Béarstad idag.

Placeringen av skolomrddet och utformningen av skolan p& Hammar/Anneberg har diskuterats
bdde i Samrdd och i form av en Samrddsredogorelse dér ménga dsikter och tankar har fatt luft.
D& planen inte dr férenlig med gdllande 6versiktsplan och utpekat som nérnaturomréde i
kommunens gronstrukturplan och i mycket hég grad péverkar de angrénsande fastigheterna,
men dven ndrliggande fastigheter, borde man verkligen lyssna pé& de dsikter som framforts, bade
frdn samraddsmdtena och de som kommit in skriftligen

I mé&nga fall har oro dver placering av skolbyggnader och idrottsplaner med tillnérande
strlkastare uttryckts, dessa har bemotts pd olika satt men sammantaget ar det svart att féra en
dialog kring n&got som enbart ar férslag. Placering och utformning ér ej klara och kan visas upp,
endast exempel p& mdjliga férslag finns. Det gdller Gven inférande av sk prickmark inom
fastigheten.

Som boende i omradet sedan 10 ér tilloaka dar skolomrddet planeras ér vi oroliga for att
ndromrddet markt "natur” exploateras ytterligare i det férslag som nu finns. Skogen behdver
fortsatt vara ett omrade fér béde lek och rekreation for boende i nGromrédet och behdver i
mojligaste mdn bevaras s& att skog och strovomrdade fortsatt kan anvéndas.

I nuvarande férslag s& bdér omrddet markt "natur” andras till sk prickmark, dvs att marken ej far
forses med byggnader. Det borde inte innebdra ndgot hinder eftersom omrédet beskrivs som
viktigt for lek och rekreation i planférslaget. Det stéds &ven av dversiktsplanen dar vikten av
naturndra omréden i anslutning till boendeomrdden podngteras och skall prioriteras.

For oss boende ger en dndring en storre trygghet om att planen ligger till grund fér den skola som
avses och att ytan nyttjas pd bdsta satt till bdde allménhetens och enskildas intresse.

Ni skriver att "Det finns g&ng- och cykelvégar samt stigar i omrddet som visar att ménga ror sig

i/passerar omrddet, framst for att ta sig frén Hammar fill Hammarlundens skola. En liten idrottsplats



finns ocks& inom omrddet som frémst nyttjas av Hammarlundens skola. Ett genomférande av
planen innebdr ett intrdng i ett skogsomrdde men som beddms vara av ringa infresse.”

Enligt bade tidigare OP och den just nyligen antagna éversikisplanen dr hela fastigheten Hammar
1:90 utpekad i kapitlet om grén- och bldstruktur som ett ndrnaturomrdde/gronomrdde (se karta pd
sid 611 OP).

Skogen mellan Planomrddet och Anneberg/Fasanvagen bestdridag av yngre tall med risbotten
av blé&bdarsris och mitt i omrddet finns torrare partier med tall och dven nagra kala hallar.
Skogsomradet ger obefintligt skydd mot buller, och ljus ifrdn skolgdrd, byggnader och stralkastare.
Det vore 6nskvart att hdnsyn tas till att placering av byggnader och belysning tas s& att boende
pd& Fasanvagen stors sd lite s& mojligt dd omrddet ar tankt att nyttjas dven pd kvdllar/helger.
Detaljplanen tar upp att "Med anledning av att behoven kan komma att féréndras ska planen
vara flexibel och kunna inrymma forskola eller skola i olika &ldrar.” Att i det har skedet inte kunna
ge besked om skolan blir en F-6 eller 7-9 skola, alternativt kompletteras med ytterligare férskola gér

att det inte finns en konkret plan att ta stalining till.

Kommentar: Synpunkterna for ny skola Hammar hanteras i granskningsutlatandet

for namnd plan.

Trafiksituationen

| Rambdlls frafikutredning, Trafikutredning Anneberg fér Haommar 1:90 och Hammar 1:6, Anneberg,
2018-03-12, framgdr hur man ténker sig att koppla skolan till Lévndsleden och Anneberg via en ny
cirkulationsplats.

Nedan resonemang belyser de brister som finns i dagens antagande i hur trafiksituationen ser ut
pd& Anneberg idag.

Citat ifrdn rapporten sager:

Biltrafik:

Den stora vagen i omradet ér Lovndsleden. Befintlig bebyggelse i Anneberg har idag en
gemensam anslutningsvag till Lovndsleden via Annebergsvégen.

Flddena férdelar sig enligt féljande:

e L&vndsleden har drygt 6000 fordon/dygn

¢ Annebergsvdgen norr om Fasanvagen, cirka 600 fordon per dygn

¢ Annebergsvdgen séder om Fasanvéagen, cirka 400 fordon per dygn

De uppgifter grundar sig dels pd en matning som redovisats i "Detaljplan fér del av Hammar 1:6
och 1:90, Anneberg" alltsé med i ett dokument skapat 2007. Samma siffror togs fram i ett

PM "Trafikutredningen-Anneberg 1" utférd 2017

Vi ifrdgasatter starkt att det ifr&n Fasanvagen passerar ca 200 fordon per dygn.

Sedan 2007 har det uppférts 35 villor pd Fasanvégen samt 42 villor pd Rédhakevégen och enligt
planférsiag "Detaljplan fér Ostra Anneberg” planeras fér ytterligare bostéder och skolor p&
omré&det Hammar 1:6 dér forslaget sdger ca " 40, bade friliggande villor samt sm&hus i form av ex

radhus eller parhus”. Att trafiksituationen och mangden fordon ej féréndrats pd 10 dr ser vi som



orimligt och aft €] kunna styrka detta med en faktiskt utférd frafikmdatning ger att siffrorna ej ar
frovardiga.

Nedan dr etft urklipp ur de olika beddmningarna kring frafiksituationen och hur den bedémdes
(notera att det skrivs "full utbyggnad av Annebergsomrddet” fér att motsvara siffrorna ovan.
Matningen och uppskattningen omréknat till ADT gav néra nog exakt samma siffror som
beddmningen som genomfdrdes 2007

Urklipp ifran "Detaljplan fér del av Hammar 1:6 och 1:90, Anneberg”

Vid en full utbyggnad av Annebergsomrddet berdknas arsdygnstrafiken p& Annebergsvédgen
mellan Lévnésleden och infarten till planomradet (etapp 4) uppga till mellan 500 och 600 fordon
per dygn. Soder om infarten berdknas trafiken uppgd till ca 400 fordon per dygn. Eftersom
Annebergsvagen inte ar genomfartsvag befaras ingen onddig trafik belasta omrédet.
Arsdygnstrafiken p& Lévnasleden norr om planomrédet beréknas med framtida trafikékning uppgd
till ca 6000 fordon per dygn varav den tunga trafiken utgér ca 5 %. Skyltad hastighet ar 70 km/tim.
Avstédnd Lovndsleden (vagmitt) och byggratt for bostéder inom planomrddet ar minst 90 m.

Urklipp ifran PM "Trafikutredningen-Anneberg 1”

Trafikfloden och kapacitet

Hammard kommun har utfért trafikmatningar | omradet under december
2016 och februari 2017. Omréknat til Arsmedeldygnstrafik, ADT, blir
trafikflddena enligt féljande:

» Léwnasleden, 6 023 fordon per dygn
+ Annebergsvagen norr om Fasanvagen, 638 fordon per dygn
« Annebergsvagen sider om Fasanvagen, 410 fordon per dygn

Trafikmatningarna visar ocksa att 85% av bilarma overskrider tillaten
hastighetsbegransning (40km/h) med upp till 5 km'h pa norra delen av
Annebergsedgen.

Kapaciteten har analyserats i befintlig korsning Lovnasleden/ Annebergs-
vagen. Det har antagits att trafiken under en maxtimme (vardagsdygn)
motsvarar cirka 15 % av ADT. En kéming med programmet Capcal visar att
befintlig korsning har en belastningsgrad pa 0,1 i rktning ut fran Anneberg
och 0,31 dvriga riktningar, se figur 2. Detta motsvarar god standard.
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Figur 2. Trafikstrdmmar under mastimmen ach
belasmingsgrad | befintlig korsning Lévnasleden/Annebergevagen .



Enkla matningar utférda av boende pé& Fasanvagen ger att det @r ldngt mer &n 200 bilar per dygn
som trafikerar in/utfarten ifrdn omraddet. Samma antagande kan géras fér Annebergsvagen séder

om Fasanvagen.

Kommentar: Siffrorna for trafik pa Lovndsleden och Annebergsvdagen kommer fran
trafikmdatningar som kommunen gjort 2016 och 2017, se nedan. De har inget att
gora med detaljplanen fran 2007. Resultatet av mdtningar ldser vi med ett speciellt
program. Med hjdlp av detta kan vi plocka ut olika uppgifter som vi dr infresserade
av. Det finns inga sparade frafikmdtningsrapporter. Det som brukar intressera oss
och allmdnheten mest ér data pa medelhastighet (Va), 85-percentil (V85),
maxhastighet (Vmax) och antal fordon (ADT). Vi méter frafiken med lasermétare
som sitter pa en stolpe. Normalt sitter mataren uppe i en vecka vid en matning.
Eftersom vi mdter under en vecka finns det felmarginaler, men det ar valdigt

ovanligt att det skiljer mycket om vi mater om pa en plats.

Matresultat som anvdnts i utredningen:

Vag Plats Ar Madnad Hastighet Va v85 Vmax
Annebergsvdgen Norr Fasanvdgen 2017 feb 40 38 44 70
Annebergsvdgen Syd Fasanvdgen 2017 feb 40 35 42 58
Lovndsleden Anneberg 2016 dec 70 69 79 145

Kommunens ovilja att bemota de boendes oro dver att trafiksituationen redan idag ér férsvarande
ar anmarkningsvart. | Samradsredogorelsen s avfardas i stort sett alla synpunkter och farhdgor
ifrdn boende med att trafiksituationen ar hanterbar och inte kommer att 6ka ndmnvart.

| Rambdlls utredning tas flera alternativa I6sningar upp.

Den cirkulationsplats som &r planerad fér att ansluta skolan, Rosenlund och Anneberg kommer
relativt ndra var fastighet, men fér férhoppningsvis den effekten att hastigheten pd Lovndsleden
s@nks vilket a@r positivt. Mé&ngden bilar kommer dock att éka i samband med en

skola vilket for oss s@klart &r negativt. Det som dock ér varre, ar den ténkta nya dragningen av vag
s6der om Lovndasleden, mellan kraftledningarna och den grénskande bullervallen I&ngs norra
Anneberg. Min uppfattning ar att anslutningsvégen, specifikt direkta svingen mot
cirkulationsplatsen, kommer att komma fér néra var fastighet och vasentligt paverka det attraktiva
l&get var tomt har och som hade stor betydelse ndr vi bestémde oss fér denna tomt.

Onskvart ar att placera en cirkulationsplats i anslutning till skolan s& langt vaster ut som majligt.

ADT
638
410

6023



Att anlédgga en cirkulationsplats 6ster om skolomrddet och ansluta hela befintiga och framtida
Anneberg kommer skapa en mycket svar trafiksituation p& morgonen nér boende skall ut pd
Lévnasleden for vidare resa mot Karlstad/Skoghall samt aft elever/féraldrar skall in fill den nya
skolan fér att Idmna. | dag har Skolorna som policy att Forskoleklass, Akl och Ak2 skall
I&mnas/hdmtas i klassrum/forskolelokal eller p& anslutande skolgdrdsyta, dvs féraldrar behdver
parkera och IGmna bil/cykel fér att folja policyn.
Kommentar: Placeringen for den vdstra cirkulationsplatsen faststalldes i
detaljplanen fér Rosenlund. DA den parallella végen inte kommer att anldggas
kommer boende pa Anneberg inte att paverkas av trafiksituationen kring den nya
skolan. Den 6stra cirkulationsplatsen som anldggs i Annebergskorset ska underlatta
for de boende att ta sig ut pa Lévnasleden.
Enligt yttrande ifr&n Ellevio sé fortydligas att ledningsgatan har en bredd av 36 m.
Markanvéndningen i ledningsgatan fér inte féréndras utan ledningségarens tillstdnd och det gdller
dven markhojd. Gravning far inte ske inom 10 m frdn stolpe eller stag for att undvika risk for
underminering.
Mellan stag fill ledningsstolpe och bullervall séder om Lévnasleden &r det ca 20m. Mellan stolpe
och stag vid aktuella stolpar &r detidag ca 8m

Nedan forslag har ldmnats av Rambdll ang en utformning av en gata (ddr stag har ritats in)

Gatan féreslds fa féljande sektion, enligt skiss nedan.
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Da har alltsa inte hdnsyn tagits till att gravning inte far ske inom 10m ifran stolpe eller stag.

D& har alltsé inte hansyn tagits till att gravning inte fér ske inom 10m ifré@n stolpe eller stag.
Kommentar: Den parallella végen ska inte anldggas sa detta ska inte vara ett
problem.

Forslag pa I6sning till frafiksituationen:

Ett kompletterande forslag a@r att anlégga tvé cirkulationsplatser i omradet.

Det skulle fungera som en bra hastighetsséinkande 16sning for Lovnasleden pd en I&ng strackning

och f& en lugnare frafiksituation utefter bade ny férskola, ny skola samt Hamarlundens befintliga



skola. Det kommer &ven f& en positiv effekt p& kdbildning dé denna sprids ut ver tva
cirkulationsplatser dar trafiken som Idmnar omradet har féretrade.

Enligt skiss ifrdn Rambdlls utredning s& ansluter d& nya skolan och Rosenlund fill den véstra av de
tvé cirkulationsplatserna och Anneberg med befintligt och nytt omrdde till den &stra.

Detta férslag innebdr att ingen lokalkérbana for bilar behdver anléggas mellan dessa tva
cirkulationsplatser. Dock sé& Idmpar sig omrddet norr om bullervallen bra fér en CG-bana som i
férlangningen i véster nér géng- och cykeltunneln mot Hammarlunden och ster ut Ostra

Anneberg, Hallersrud och gé&ng- och cykeltunneln mot Lévnds/Tynds.

Frarnd 8 wrd Ly 3 o
Figur 12: Enkel skiss dver de nya gatorns samt majiga strddningar av 98ng- och cykelbans,

Det ari Figur 12 inritat en CG-bana séder om bullervallen. Denna kommer att ligga i direkt
anslutning till tomterna pd& Fasanvagen 4, 6, 8, 10, och 12. | dag skyddar bullervallen med uppvéxt
vegetation mot buller och ljus ifrédn Lovndsleden och en dragning av en CG-bana séder om
bullervallen kommer att innebdra bdde mer buller och ljus fér boende i direkt anslutning.

Ni skriver i Planforslaget att:

"Miljdkvalitetsnormer, 5 kap MB Miljdkvalitetsnormerna syftar fill att skydda mé&nniskors miljé och
hdalsa. Idag finns det sérskilda normer for:

* olika féroreningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

* olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660)

¢ olika kemiska féreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

* omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Omréadet ligger i anslutning fill en stérre vég och omrddets utformning kan behdva anpassas s& att
en god ljudmiljé kan skapas.”

Att dra en CG-bana norr om bullervallen uppfyller Miliokvalitetsnormen angéende
omgivningsbuller.

Vidare skriver ni att:



"Enligt gjord trafikutredning ar det Iampligt att Idgga gdng- och cykelbanan i den nya gatan Iangs
med Lovnasleden dd det upplevs som fryggare att cykla dar dvriga trafikanter finns. Det foreslés
bli en kombinerad gdng- och cykelbana med en bredd pd 3,5 m. Mellan kérbanan och g&ng-
och cykelbanan foérlaggs en skyddsremsa p& 0,8 m. "
Troligen blir totalkostnaden for att anldgga tva cirkulationsplatser och en CG-bana lagre an att
anlédgga tva cirkulationsplatser, en 6,3m vag samt separat CG-bana.
Detta ar ytterligare argument som placerar CG-banan norr om bullervallen.
Kommentar: Det kommer att anléggas tva cirkulationsplatser och en gang- och
cykelvag.
Denna l6sning ger vid handen:
e en trygg och sdker CG-banestréckning ifrdn Alvéigen i vaster till Hallersrud i dster
. ett Idgre omgivningsbuller for boende pd Fasanvagen

e enlagre totalkostnad.

Vi 6nskar alltsé féljande dndringar fér Detaljplan Ny Skola:

e Omrdadet markt "natur” i planférslaget dndras till sk prickmark, dvs att marken ej far forses
med byggnader.

e Hansyn tas fill att placering av byggnader och belysning tas s& att boende pd
Fasanvagen stors s lite s& maojligt av buller och ljus.

o Onskvart &r att placera en cirkulationsplats i anslutning till skolan s& langt véster ut som
mojligt.

Kommentar: Synpunkterna fér ny skola Hammar hanteras i granskningsutlatandet

for namnd plan.

Vi &nskar alltsd féliande éndringar fér Detaljplan Ostra Anneberg:

e Anldgga tva cirkulationsplatser, den vastra vid nya skolan och Rosenlund och den éstra
vid Anneberg med befintligt och nytt omr&de till den éstra.
o Ej anligga en CG-bana sdéder om bullervallen dé det kommer inverka stérande pd&
boende p& Fasanvagen i form av buller och ljus.
e Omrddena mérkt "natur” i planférslaget éndras till sk prickmark, dvs att marken ej far forses
med byggnader.
Kommentar: Det &r planerat for att tva cirkulationsplatser ska anlaggas, GC-vdgens
exakta placering faststdlls inte i detaljplanen, i plankartan dr den inritad som
illustration. Det gar inte att pricka naturmarken med de planbestémmelserna som
finns idag for detaljplaner, man far inte bebygga omraden vtpekade som natur.
Med bestdmmelsen prickmark dr det méjligt att exempelvis uppféra attfefalishus,
ddrav dr bestdmmelsen natur mer skyddsvdard gentemot bebyggelse.

Linus & Linda Granzell



Josefin Blid

Synpunkter pa férslag "Detaljplan fér ny skola, Hammar” samt

"Detaljplan for Ostra Anneberg”

Undertecknad ér boende pd Rodhakevégen, Anneberg.

I nuvarande férslag anser jag att omrddet markt "Natur” andras till s.k. prickmark, d.v.s. att marken
ej far forses med byggnader. Det borde inte innebdra ndgot hinder eftersom omrédet beskrivs som
viktigt for lek och rekreation i planforslaget. Det stéds &dven av dversikisplanen dar vikten av
naturndra omréden i anslutning till boendeomrdden podngteras och skall prioriteras.

Jag &r mycket oroad for trafiksituationen i omrédet. Lovnasleden ar hért belastad redan idag och
det byggs sténdigt nya hus ute p& Bérstad, Tye, Rud m.m. Jag anser att forslaget med tvé nya
rondeller pd& Lovndsleden ér ett vettigt forslag dé det redan nu ér svart att komma ut pd
Lovnasleden i rusningstrafik om man bor pd Anneberg. Forhoppningsvis kan rondellerna dven
sdnka farten som idag i manga fall ligger Iangt éver de tilldtna 70 km/h. Trafikflodet pd
Annebergsvagen kommer att 6ka kraftigt i takt med att Etapp 4 p& Anneberg samt den nya
forskolan byggs och blir klar. Det finns idag ingen gdng och cykelvdg pd Annebergsvagen, vilket
jag anser boér upprattas. Problemet ar att végen da blir fér smal, vilket skulle kunna innebdra att
infarten till Etapp 4 Anneberg placeras sdderut istdllet. Detta skulle ocksé underlatta for
trafiksituationen pd Lévnasleden. Men det &r en annan utredning.

Trafikbruset frén Lévnasleden dr redan idag kraftigt stérande fér boende pd Fasanvégen, men
dven for oss pd Rodhakevéagen. Det ar av yttersta vikt att bullervallen inte tas ned, utan snarare
byggs pd i hdjd. Vallen pd Rosenlundsidan ér hogre. Forslaget som finns, Figur 12 i "Trafikutredning
Anneberg 180910" med 2 rondeller, en vid infarten till Anneberg och en vid nya skolan vid
Alvaigen, &r en bra 16sning och bér antas. Kan man flytt den sistnédmnda Iéngre vésterut sé ér det
dnskvart dé fastigheterna pd Fasanvégen skulle stéras mkt av placeringen som ligger nu.

| figur 4,5,6,13,14 i samma bilaga, finns en anslutningsvag till Anneberg inritad frén rondellen vid
f-6-skolan. Detta forslag anser jag ar ddligt. Dar gér en kraftledningsgata idag och den blir svar att
flytta. Ledningen med stag, skulle komma fér ndra vagen, én de enligt reglerna 10 meter som ar
nddvandigt. Risken &r ocksd att man tar av bullervallen vikken &r helt nddvandig for att gora
bullernivan p& Anneberg acceptabel. Slutligen skulle ett sddant forslag ev (2) innebdra att de inte
blir n&igon byggnation av rondellen vid Ostra Anneberg, vilket skulle innebdra fortsatt héga
hastigheter pd Lovnasleden dster ut, samt en svar infart till nya férskolan. Trafikbruset pd Anneberg
och Rosenlund skulle éka ytterligare, eftersom boende 6ster om Anneberg, t.ex. Rud, behdver &ka
forbi Anneberg tva ganger for att komma till nya férskolan.

Man boér ocksd uppfora en ny busshdllplats i samarbete med Varmlandstrafik pd Lovndasleden i
anslutning till infarten fill Anneberg. Detta skulle uppmuntra de férdldrar som Idmnar pd den nya
forskolan, samt boende pd& samtliga omrédden (b&de gamla och nya) pd Anneberg, att ta bussen
till jobbet, och avlasta trafiken p& hela 6n. Vi vet alla att Hammardleden ar kraftigt belastad.

En bullervall bér uppféras norr om Ostra Anneberg. De boningshus som byggs dér kommer ligga

mycket ndra Lovndsleden, och kommer utsattas for stora stérningar av frafiken. Jag anser ocksé



att for barnen p& den nya férskolans skull, bor bullervallen gé forbi férskolan ockséd och en bra bit

&ster ut. Aven om jag antar att skolgdrden kommer att ligga séder om byggnaderna s& kommer

trafikbruset bli p&tagligt. Smé& barn behdver lugn och ro och en behaglig ljudnivd. Argumentet att

férskolan bor ses fran Lovndasleden bdr komma i andra hand, dessutom kommer man sékert kunna

se den &vre delen av byggnaden anda.

Forslag i korthet:

Infér Prickmark pd alla ytor markt "Natur” i b&da férslagen.

Ev. hgj bullervallen som redan existerar norr om Fasanvagen.

Bygg ytterligare en bullervall norr om det nya bostadsomradet samt férskolan " Ostra

Anneberg”.

Forslaget som finns, Figur 12 i "Trafikutredning Anneberg 180910 med 2 rondeller, en vid

infarten il Anneberg och en vid nya skolan vid Alvéigen, &r en bra [6sning och bér antas.
Kan man flytta den sistndmnda I&ngre vésterut sé ér det 6nskvart dd fastigheterna pd
Fasanvagen skulle stéras mkt av placeringen som ligger nu.

Slopa férslaget med en bilvag mellan bullervallen norr om Fasanvégen och Lévnésleden.

Jag anser det mycket viktigt att man fortsatt sékrar att GC-végen frén Anneberg till

Hammarlundens skola @r en trygg vag, ddr véra barn inte behdver korsa bilvagar.

Om detta inte gér att ordna runt den nya f-6-skolan, sé& bor évergdngen vara utmarkt tydligt

med att cyklar har féretréde, och hastigheten ska begrdnsas fill 20 km/h. GC-vagen ska ocksd

sdkras under hela byggtiden, s& att véra barn fortsatt kan cykla till skolan p& en trygg vag.

Risken ar annars, férutom skaderisk om byggfordon kommer fér néra, att féréldrar skjutsar sina

barn till skolan istdllet och dkar belastningen pd Lévnasleden samt den redan anstrangda

parkeringssituationen vid Hammarlundens skola.

Sank hastigheten pd Lévnasleden redan nu, alternativt sGtt upp fartkameror. Det &r en risk
for de elever som star p& busshdliplatsen.
Bygg en ny busshdllplats strax éster om infarten till Anneberg i samband med

byggnationen av Ostra Anneberg.

2018-10-24 Hammard
Josefin Blid

Kommentar: Att pricka naturmarken ar inte méjligt enligt de bestdmmelser som
finns gdllande detaljplaner, det ar inte nédvéandigt da man inte far bebygga
naturmark. En bullervall fér 6stra Anneberg dr inte nédvdandig for att klara
bullerkraven, att héja bullervallen mot Fasanvdgen dr inte heller aktuellt.
Bostdderna har ett tillrdckligt Idngt avstdnd till Lévndsleden och klarar av
bullerkraven, till och med utan bullervall. Den vdastra cirkulationsplatsens placering
faststalldes i detaljplanen for Rosenlund, det kommer inte att byggas en véag mellan
de tva cirkulationsplatserna, det kommer enbart att bli en gang- och cykelvag. En
trafiknatsanalys ar under framtagande, dar Lovndsleden ar med som ett
vtredningsomrade. Hallplatsiédgen ar nagot vi diskuterar med Varmlandstrafik och

din synpunkt kommer att framféras. Vad gdller en gang- och cykelvég pa



Annebergsvdgen dr det inget vi planerar for i denna detaljplan, vi kommer att féra

6nskemalet vidare till berord forvaltning.
Ola Stark

Ni bér inte genomféra denna detaljplan p& grund av féljande:
- Lévnasleden och Annebergsvagen har redan idag en mkt hég trafikbelastning vid 08 och 17-
tiden. Om ni genomfér en etapp fill kommer det som ser ut som en rondell inritad pé& detaljplanen
pd& Annebergsvagen/Lovndsleden medfora att trafiken korkar igen mellan denna rondell,
Hammarrondellen och Coop-rondellen. Detta &r redan ett stort problem. Manga bilar inklusive
undertecknad vdljer alternativa omvégar vilket leder till 6kad trafik fér andra boenden och vagar.
Hammaréleden ar ocksd 6verbelastad redan nu.
- Det har byggts p& Ostra Rosenlund och det byggs dessutom mer &t Tynés-, Rudshdllet samt ett
nytt dagis/skola kommer innebdra en dnnu stdrre trafikmdngd. Trafikmdngden pd dessa smé
vagar blir dnnu mer ohdllbar!
- Viboende pd Anneberg kommer inte ut p& morgonen per bil. En rondell kommer ej hjdlpa dé
frafikmdngden &r stor och bilir stérre! Utfor trafikmdatning 07:30-08:15 samt 16:00-18:00. Genomsnittet
per dygn sdger ingenting!
- Ni bygger sénder 6n och tar bort fina strov- och rekreationsomréaden.
- On blir fulare och blast och vind kommer att dka pd& befintiga omraden.
- Befintliga bad och rekreationsomrdden kommer inte klara av den 6kande befolkningsméngden -
parkeringsplatser?!
- Vad skall ni géra med alla skolor och dagis efter att de stora barnkullarna gatt ut2 Battre dd att
ta en paus i nybyggnationen s& att befintliga barnkullar har hunnit gétt ut.
Kommentar: Enligt gjord trafikutredning ar trafiksituationen hallbar och kommer &ven klara
av den 6kade trafikmdngden. Att det dr mycket trafik under de nédmna tiderna morgon
och eftermiddag dr inget specifikt for Anneberg. Kommunen ér medveten om Coop-
rondellen och en trafiknatsanalys ar under framtagande som kommer att se pa méjliga

I6sningar for bland annat den och Lévndsleden i helhet.



Beslutsprocess

Planen forvdntas antas av kommunfullmdktige enligt nedan:

1. Kommunstyrelsens arbetsutskott beslut den 18 december
2.  Kommunstyrelsen beslut januari 2019
3. Kommunfullmdktige beslut januari 2019

Eft beslut aft anta en detaljplan vinner laga kraft efter tre veckor fran den dag da beslutet
eller justeringen av protokollet éver beslutet har fillkdnnagetts pd kommunens

anslagstavia om ingen har éverklagat beslutet under den tiden.

Medverkande tjadnstemadn

Utldtandet har sammanstdlits av planarkitekt Hanna Andesh p& mark och

planavdelningen.



Minnesanteckningar samradsmote

Detaljplan for éstra Anneberg
Plats: Sessionssalen, 26 april 2018 kl. 17:30-19:00

Medverkande fran kommunen: Hanna Andesh, Anna Ahs, Per Aspengren, Marcus Eriksson, Lars-

Ake Tambro,

Lundbergs AB: Peter Lundgren

Frdgor och synpunkter under métet:

e Rondellen kan man inte forlagga den ndgon annanstans? Vid Lovnas-infarten kanske 2 Blir
mycket trafik forbi vart hus, avgaser.

e Viharinte hért ndgot om detta tidigare, varfér hérde vi inte ndgot om detta nar
Rosenlund var p& gdng?

e Tveksam fill att det kommer att g& att f& en till en gata mellan Lévnasleden-Och
bullervallen, samt en kraftledningsgata dédremellan. Bullervallen &r brant

e Haringenting emot bostdader, férskola men rondellen och nya végens placering

e Okej med aftt skolan och Rosenlund ansluter vid féreslaget alternativ men inte Anneberg
och férskolan utan de bér f& en annan anslutning, varfér inte tvé rondeller

e Ljudet kommer att 6ka markant ndr traden férsvinner. Idag en godtagbar ljudnivé

o Trafiksituationen p&d Hammarlunden &r inte okej

e Per Frdgar om man helst vill ha en F-6 skola eller hogstadieskola

e Tank I&ngsiktigt n@r man ser pd skolomrddena att de kan byggas ut vid framtida behov

e  Buss funkar bra men méjligheterna fungerar dock inte alltid verkligheten. Galet att bussen
vander vid Lovndas och inte fortsatter till Barstadsskolan.

Minnesanteckningar sammanstéllt av Anna Ahs



