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BAKGRUND OCH SYFTE

Hammard kommun ska ta fram en ny detaljplan for Hogasen pa véastra Tye och
planomradet omfattar delar av ett flertal fastigheter, se figur 1. Detaljplanen ska
majliggdra etablering av omkring tio nya bostader samt gréonomraden och végar.
Det finns ocksa planer pd att i framtiden exploatera p& Ostra Tye.

Figur 1. Planomradet, S:5 och omkringliggande vdgar. Kélla: Hammaré kommun.

Rambdll har fatt i uppdrag att géra en trafikutredning for omradet i syfte att rata ut
fragetecken kring hur vagarna i ndromradet kommer att fungera fér de kommande
exploateringarna. Utredningen koncentreras till féljande fragestaliningar:

1. Har den befintliga vag S:5 tillracklig trafikteknisk standard for
exploateringen eller behdvs det nagon typ av atgarder?

2. Korsningen mellan Tynasvagen, Ostra Tyevdgen och S:5 upplevs inte
fungera bra. Hur kan trafiksituationen i korsningen férbattras och hur bér
hallplatserna placeras?

3. Det har forts diskussioner om en omdragning av den sddra delen av Ostra
Tyevagen. Dessa alternativa dragningar behodver studeras ndrmare och
utvarderas.

Tavi3
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2. VAG S:5
2.1 NULAGE

V&g S:5 &r en samféllighet som idag trafikeras av fordon till och fran ett fatal
fastigheter som ligger utmed densamma. Vagen har variationer i saval hdjd- som
Idngsled och har flera kurvor med sma horisontalradier, se figur 2. Vagbredden &r
omkring tre meter och beldggningsmaterialet varierar mellan grus och asfalt. Vagen
&r belyst pa delar av strackan. Dagens strackning gar dels i dppet landskap, dels
genom skogsomrade.

Figur 2. VV3g S:5 med anslutning till 6vrigt trafiknat, horisontal- och vertikalkurvor
samt varierande beldggningsmaterial.

2.2 TRAFIKALSTRING
En exploatering om cirka tio bostader bedéms, enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg’, att 6ka trafiken med omkring 60 fordon per dygn, inklusive
nyttotrafik sdsom sophamtning, serviceresor och godsleveranser.

2.3 VAD SAGER VGU?
VGU, Vdgar och gators utformning, ar riktlinjer framtagna av Trafikverket och
Sveriges Kommuner och Landsting som kan fungera radgivande fér kommuner vid
planering av vagar och gator. | dokumentet finns bland annat rad kring siktlinjer,
horisontallutningar och belysning men ocksa vilka maximala avstand som bér finnas
mellan motesfickor pa enfiltiga vagar.

Horisontalkurvor

Minsta godtagbara radiestorlek fér horisontalkurvor finns endast for hastigheter om
60 km/h eller hdgre. Daremot beskrivs forvantad hastighet fér personbilar genom
kurvor med sma radier och fér kurvradier p& mellan 10 - 30 meter kan hastigheten
férvantas variera mellan 20 och 30 km/h.

Sikt

Enfaltiga vagar med trafik i badda riktningarna ska utformas med dubbel stoppsikt
for de motessituationer som vagen inte medger. Stoppsikt &r den stracka som
behdvs for att fordonsfoérare ska kunna stanna sitt fordon fére ett hinder och fér
enfaltiga vagar behovs foljaktligen dubbla strackan. Lagst godtagbara siktstracka

" https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
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vid nybyggnad eller féorbattring finns fér vagar med referenshastigheten 40 km/h
eller hdgre. Beroende pa langslutningen varierar langden pa stoppsikten nagot,
mellan 30 och 40 meter. Dubbel stoppsikt blir dd 60 - 80 meter.

Belysning

Enligt VGU behdver vagar pd landsbygden normalt sett inte férses med
vagbelysning. | vissa fall kan det dock bli aktuellt, exempelvis om det ar eller kan
féorvantas stor gang- och cykeltrafik ldngs vagen under dygnets mdrka timmar eller
om densamma ar speciellt olycksdrabbad.

Motesfickor

Enligt VGU bdr enféltsvégar pa landsbygden med dubbelriktad trafik och
referenshastighet 60 km/h férses med motesplatser om véagen &r smalare &n fem
meter. | tatare trafikmiljder, dér en smal, enfaltig, dubbelriktad kérbana kan
anvandas som hastighetssikrande atgérd rekommenderas att maximal 1angd mellan
motesfickor &r maximalt 300 meter for situationen att trafiken under maxtimmen ar
omkring 100 fordon och vid en férvantad hastighet om 30 km/h.

ANALYS

Dagens utformning med sma kurvradier kommer halla nere hastigheterna, i
synnerhet pa vagens sddra del. Enligt VGU kan personbilarnas val av hastighet som
namnts tidigare forvantas ligga mellan 20 - 30 km/h. Dagens striackning &r
handelserik och saknar langre rakstrackor vilket inte heller inbjuder till hdga
fordonshastigheter.

Om dagens vag, som &r enfaltig men dubbelriktad, ska fungera som matarvag utan
att byggas om bdr den utformas med modtessikt, det vill sdga dubbel stoppsikt. | de
sddra delarna av vagen kan fordonen férvantas framféras i 1dga hastigheter och
l&ngd pd motessikt finns inte definierad i VGU fér védgar med hastigheter under

40 km/h, varfér andra faktorer far avgdra om sikten blir godtagbar. | den norra,
befintliga delen samt i den nya vagens forlangning ar vagen rakare och en hogre
hastighet kan forvantas, varfor motessikten fér den framtida referenshastigheten
boér sakerstallas.

Befintlig byggnad i sodra delen kommer att begrénsa sikten, men da
horisontalkurvan har liten radie kan 1dga hastigheter férvantas och dagens
utformning kan anses godtagbar.

Mangden trafik som alstras fran omradet &r ndgot osdker. Aven om en hdgre siffra
an den berédknade anvands, samt om dagens trafik inkluderas kan det dock
fortsattningsvis forvantas att vdgen endast trafikeras med ett litet antal fordon per
dygn.

3avi3
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REKOMMENDATIONER

Exploateringen inom planomradet kommer att generera sa pass lite trafik att det
inte finns behov av att dra om vagen for att rata ut den eller géra den tvafiltig. For
att oka standarden pa vagen bér dock sikten forbattras genom att sidoomradena
siktrojs, framférallt i kurvorna, se figur 3 nedan. Atgarden kommer ocksd underlatta
for trafikanterna vid mote mellan motorfordon och fotgangare eller cyklist. | 6vrigt
rekommenderas att vagen utrustas med motesfickor alternativt att kurvorna
breddas sd att tva personbilar kan mdtas. Vagen bdr hastighetsbegransas till hdgst
40 km/h. Gatubelysning anses inte nédvandigt.

N /
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L

Figur 3. Behov av siktréjning i kurvorna (rodskafferat).
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KORSNINGEN

NULAGE

Tynasvagen &r hastighetsbegransad till 50 km/h, den &r dock inte reglerad som
huvudled. Utfartsregeln géller for fordonen som ansluter fran norr och dagens S:5
samtidigt som det rdder vajningsplikt for fordonen pa Ostra Tyevagen. Frdn samma
vag &r korsningen utrustad med en konvex spegel for att Oka sikten. Korsningen ar
nagot belyst och det finns idag hallplats fér norrgdende bussar i korsningen.

Figur 4. Korsningen frén ovan, Tyndsvdgen fran séder till vaster, Ostra Tyevagen frén
dster och vdg S:5 fran norr.

ANALYS

Dagens utformning goér att korsningen kan uppfattas som otydlig foér trafikanterna
med de stora asfalterade ytorna. Utfarterna och Ostra Tyevagen saknar en tydlig
anslutning till Tynasvagen och den konvexa spegeln som ar uppsatt fér fordonen
frdn Ostra Tyevagen visar ocksd pa att sikten &r begransad i korsningen.

5avi3
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REKOMMENDATIONER OCH UTFORMNINGSFORSLAG
Korsningen bor fa en ny utformning for att skapa en tydligare trafiksituation dar
utformningen aterspeglar gillande reglering och ger trafikanterna tydlig
vagledning. Onskvart &r att trafikanterna forstar var det rdder vajningsplikt och var
man bor stalla upp sig i korsningen. Genom att samla trafikanterna i anslutning till
Tynasvagen kan en sadan situation delvis uppnas, men ocksd genom att den vastra
delen av Ostra Tyevagen utformas s& att vag S:5 far vajningsplikt gentemot
fordonen frdn Ostra Tye, utformningsférslag kan ses i figur 5 och i bilaga 1. Genom
en mindre ombyggnation av dagens korsning kan detta uppnas samtidigt som
sikten ocksa kan férbattras. Det foreslas ocksa att vaxtligheten utmed den norra
sidan av Ostra Tyevagen begransas for att dka siktldngden och gdra det majligt for
trafikanterna att, vid ett eventuellt moéte, i god tid se varandra och planera sin
fardvag. Korsningsbehovet fér oskyddade trafikanter i samband med korsningen
anses litet varpa ett markerat dvergangsstille inte bér malas upp. Endast malade
dvergangsstallen bidrar inte till hojd trafiksdkerhet for fotgéngare utan skapar vad
som brukar kallas for falsk trygghet, dér de oskyddade trafikanterna upplever att
trafikmiljon ar sdker utan att den ar det. Vid ett eventuellt inrdttande av
dvergangsstalle bor detta hastighetssakras for att skapa en trafiksaker
korsningspunkt.

Betraffande hallplatsernas framtida ldgen rekommenderas att fortsatt ha hallplatsen
for norrgaende trafik i korsningen. Med hansyn till sikten i kurvan bér den anlaggas
som en fickhallplats med vantyta for bussresenarerna. Hallplatsen for bussar i
sodergdende riktning rekommenderas att placeras séder om korsningen for att
uppratthalla god sikt fér bakomvarande trafik samt for att det l1dngs med végen
finns mojlighet att anldgga en vantyta vid behov. Fér hallplatsen for bussar i
sddergdende riktning beddms det inte finnas behov av nagon hallplatsficka. Med
hansyn till sikten pa platsen och det fatalet antal bussar som trafikerar hallplatsen
beddms bussar kunna angdra i kérbanan.

Oavsett hur den framtida trafiksituationen kommer att se ut, om Ostra Tyevagen far
en ny dragning eller inte, bdr korsningen atgirdas med anledning av den mycket
begridnsade sikten. Vagen kommer dven fortsatt att vara infart till garden, samt till
bebyggelse som eventuellt kan komma att byggas kring garden i framtiden, se
kommande avsnitt 4.2.

Trafikutredning fér Hégdsen och Ostra Tyevagen
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1:140

Siktrejning

Busshéllplats med vantyta
Fdrslagsskiss -

Korsningen Tynasvagen-Ostra Tyevigen
Skala 1:500 (A3)

2018-08-31
Unr 1320035631

Figur 5. Férslagsskiss 6ver korsningen Tyndsvdgen-Ostra Tyevédgen.
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OSTRA TYEVAGEN

Ostra Tyevagen &r idag den enda tillfartsvégen till den 8stra delen av Tyehalvén.
Denna utredning koncentreras till den dst-vastliga (sédra) delen av Ostra Tyevagen
som &r féremal for en eventuell omledning. Denna del & omkring 450 meter 1ang
och 3,5 meter bred. Vagen ar féljaktligen en enfaltig vdg som trafikeras av trafik i
bada riktningarna. P& bada sidor om vagen finns diken vilket forsvarar vid moten
mellan tva fordon och 1angs denna del av vagen finns inga moétesplatser, till skillnad
mot fortsattningen av vagen i Ostra Tye. Hastighetsbegransningen &r 70 km/h,
vilket &r bashastigheten utanfér tattbebyggt omrade. Vagen ar inte belyst.

V&gens vastra del gar igenom Tye gard och det férekommer konflikter med
befintlig bostads-/jordbruksverksamhet. Idag trafikeras vdgen av fordon som har
arende eller bostad i Ostra Tye och av dagens cirka 45 bostaderna som finns
etablerade &r 25 permanentbostéder. En trafikmatning utférd under varen 2018
visar pa ett trafikfldde om cirka 200 fordon per dygn.

NATUR- & KULTURMILJOVARDEN

Med héansyn till de natur- och kulturmiljévarden som finns i kommunen ar hela
Hammard kommun utpekat som riksintresseomrade. Vid exploateringar &r det
framst det rérliga friluftslivets intressen som skall tas i beaktande. P& Tyehalvén och
mer specifikt i omradet kring Ostra Tyevagen finns det dock ytterligare intressen att
ta i beaktande vid exploateringar, se figur 6.

Fornlamningar

| den férdjupade dversiktsplanen framgar det att de tre fasta fornlamningarna séder
om Tye gard, tva gravhdgar och en fangstgrop, kan innebéra en konflikt vid en
eventuell exploatering. Kring fornlamningarna finns det ocksa en skyddande zon,
vars storlek bestams av fornlamningens art och betydelse. | nulaget ar zonens
utbredning fér [&mningarna inte definierad men den innefattas i ett omrade som ar
markerat som “omrade dar exploateringsféretag kan behdva féregas av sarskild
arkeologisk undersdkning”. Omradet har utpekats av Varmlands Museum ar 2004
som sarskilt intressant i en kulturmiljdutredning, vilken utférdes med anledning av
att omradet indikerar bosattningar fran férhistorisk och historisk tid samt pa grund
av att |16sfynd gjorts. Detsamma galler ett omrade langre sdderut.

Trafikutredning fér Hégdsen och Ostra Tyevagen
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Figur 6. Sammanstdlining av naturmiliévdrden och fornldmningar i omradet.
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Naturmiljovarden

En av WSP (2017) utférd naturvardesinventering identifierade ett omrade strax
soder om Tye gard och dster om Tynasvagen, se figur 6. Omradet klassades som
visst naturvéarde, d.v.s. med naturvardesklass 4, vilket exempelvis kan innebara att
omradet skapar variation i vardagslandskapet dven om inga dokumenterade varden
finns. Det kan ocksa innebdra att omradet tas sarskilt hansyn till i t ex jord- och
skogsbruk eller att det omfattas av generellt biotopskydd. Det utpekade omradet &r
i huvudsak av lokalt varde for biologisk mangfald och berérs av nya vagdragningar
av saval Tynasvagen som Ostra Tyevégen.

Som kan ses i figur 6 finns det inom det naturvardesklassade omradet ocksa ett
Oppet dike och en liten damm, vilka kan vara betydelsefulla fér groddjurens
forekomst. Det generella biotopskyddet omfattar objekten (Miljobalken kap 7 § 11)
och atgéarder som paverkar miljén ska séka dispens hos Lansstyrelsen.

FRAMTIDA EXPLOATERING

| den férdjupade dversiktsplanen beskrivs en framtida exploatering pa Ostra Tye
med omkring 42 nya bostéder. Utdver detta finns sa kallade omraden for
kompletterande bebyggelse markerad, bland annat kring Tye gard dér ett antal
villor skulle kunna bli aktuellt att bygga langre fram i tiden.

TRAFIKALSTRING

Den framtida exploateringen om ungefar 42 bostader kommer enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg att innebdara en trafikdékning pa omkring 230 fordon per dygn,
inklusive nyttotrafik.

ALTERNATIVA VAGANSLUTNINGAR

Tre olika alternativa anslutningar av Ostra Tyevégen till Tyndsvégen har studerats,
se figur 7. | tabell 1 beddms de olika alternativen dvergripande med hansyn till
trafiksakerhet, framkomlighet/vé&gstandard, fornldamningar, naturmilj® och kostnad.

De tre alternativen ar:

1. Atgarder i korsningen, inklusive mindre atgarder pa stracka
Atgarden innebar att korsningen far en ny utformning s som presenterats i
ovanstdende avsnitt 3.3. Atgarden innebér ocksd att hastighetsbegrénsningen
sanks och att métesplatser anlaggs pd Ostra Tyevagen, mellan korsningen och
Ostra Tye.

2. Atgdrd med ny anslutning séder om Tye Gard, inklusive mindre atgarder pa
stracka
Atgarden innebar en ny vaganslutning séder om Tye gard. Atgarden innebar
ocksd, liksom férslag 1, att den befintliga Ostra Tyevagen utformas med ett
antal métesplatser 1angs strackningen innan Ostra Tye nds samt att
hastighetsbegransningen sanks.

Trafikutredning fér Hégdsen och Ostra Tyevagen
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3. Atgard enligt FOP, med helt ny dragning av Ostra Tyevagen
Atgéarden innebar att en helt ny dragning av Ostra Tyevagen kopplas samman

med den nya dragningen av Tyn&svagen for vilken en vagplan haller pa att tas

fram parallellt med denna utredning.
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Figur 7. De alternativa vaganslutningarna.
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Tabell 1. Bedémning av de olika vdganslutningarna.

Positiv Negativ
forandring forandring
Trafik- Standard/' Forn- A
. framkomlig- . Naturmiljé Kostnad
sdkerhet lamningar
het
Sikten och
darmed
korsningen. k_)_elastmng E)a
Biltrafik fran OB YR .
S e reducerarl En mindre flytt
1. Atgarderi och rorelser av lframkom!lgheten Atgérden av Qeq
korsningen, bussresenarer, EInEs strackan. kommer inte b?ﬁntllga .
. . : o Med motesplatser vagen kommer Mindre
inklusive mindre gadende och e do paverka o e eribyggnation
atgarder pa cyklister kan trafiksituationen fornlamningar bhaturmilioni :
stracka innebdra en - i omradet. = .
ndgot otrygg bli g_odtagbar. nagon storre
trafiksituation. Trafiken leds betydelse.
a genom en
hzgtailgheter fastighet vilket_ far
verkar dock for ses som negativt.
en saker
trafikmiljo.
Framtida 6kad AEgarSen
belastning pa pa;/er a.'Ir...
2. Atgard med Enny 3- Ostra Tyevagen nmae:"ewe':on
ny anslutning va siorsnin reducerar e
sodder om Tye kag anléggag framkomligheten beroende pa Medel
9ard, inklusive At o ikt ke langs strackan, o ombyggnation.
mindre atgarder erhallas med modtesplatser T
pa stracka : kan dock med
trafiksituationen Tynasva
bli godtagbar. SIS
placeras.
Med en ny,
bredare vag Inga kénda
kommer fornldmningar

3. Atgéard enligt
FOP, med helt

ny dragning av
Ostra Tyevagen

En ny 3-
vagskorsning
kan anlaggas
dar god sikt kan
erhallas.

standarden och
framkomligheten
att 6ka jamfort
med idag. Detta
galler dock endast
den sédra delen
av Ostra
Tyevagen.

beroérs, dock
behover
atgarden
sannolikt
féregas av en
arkeologisk
undersokning.
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REKOMMENDATIONER

Om god trafiksdkerhet kan uppnas i den befintliga korsningen mellan Ostra
Tyevagen och Tynasvagen beddms det inte finnas behov av en ny dragning av
Ostra Tyevagen ur ett trafiksakerhets- eller framkomlighetsperspektiv. Fér att
uppna en godtagbar trafiksituation och tillracklig standard fér saval nuvarande som
framtida trafikfloden rekommenderas att motesplatser anldggs pd den studerade
&st-vastliga delen av Ostra Tyevdgen samt att hastighetsbegransningen sanks till
40 km/h. Vagen bdr inte breddas da det leder till hégre hastigheter och i sin tur en
mindre séker trafikmilj® for gdende och cyklister. Om Ostra Tyevagen i samband
med exploateringarna blir skolvadg fér manga barn pa Ostra Tye, rekommenderas
att en separat, belyst gdng- och cykelbana anldggs langs hela Ostra Tyevégen.
Denna bor kopplas samman med hallplatsen samt med den framtida gang- och
cykelbanan langs Tynasvagen. En sddan investering skulle bli relativt
kostnadsmassigt omfattande och kréva att jordbruksmark tas i ansprak.

En férandrad dragning av Ostra Tyevdgen med en eventuell standardhéjning skulle
endast ge marginellt forbattrad framkomlighet da hela den norra delen av viagen
aven fortsatt har begransad framkomlighet. Fér att framkomligheten ska &ka bor i
sd fall hela Ostra Tyevagen breddas. Detta bedéms dock vara mindre prioriterat &n
en separat gdng- och cykelvag. En breddning av vagen utan atgéarder fér gang- och
cykeltrafiken kommer att fors&dmra trafiksdkerheten for fotgéngare och cyklister da
hastigheterna pa végen okar.

En framtida utbyggnad pa Ostra Tye skulle kunna innebdra att busstrafik férlaggs
till Ostra Tyevagen. Bussens framkomlighet kan komma att begrénsas ndgot da
vagen ar enfaltig och mote fordon emellan kommer kunna ske i motesfickorna. God
sikt kommer kunna sakerstéllas pd Ostra Tyevdgens vastra del om
korsningsatgarderna genomférs men da sikten inte &r studerad langs den norra
delen av vagen behover en djupare siktstudie utforas har. For dkad framkomlighet
for busstrafiken skulle vdgen kunna breddas och en séadan utbyggnad bér enligt
resonemanget ovan kombineras med atgérder fér sdkrare gang- och cykeltrafik.

Utover trafiksékerhet och framkomlighet kan det finnas andra skal att 6vervaga en
alternativ dragning av Ostra Tyevagen sdsom buller eller andra stérningar pa
narliggande bostader. Hansyn till dessa aspekter har inte tagits i denna utredning.

| samband med planldggning fér framtida exploatering pd Ostra Tye bdr djupare
studier av Ostra Tyevagens standard ur ett trafiksakerhetsperspektiv, framférallt
vad galler sikten, goras.
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