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Inledning

Planens syfte

Syftet med planldggningen ar att mojliggdra fér bostéder i form av flerbostadshus med ett drygt

trettiotal Igenheter.

Detta uppnds genom att planldgga fastigheten Nolgérd 1:20 for bostéder (B) och mojliggdra att

bostdderna kan uppféras i tvd vaningar.
Planforfarande

Planen upprattas med standardplanférfarande enligt PBL 2010:900 (SFS 2014:900).

Samradsskedet

Samrddshandlingar
* Plankarta med bestdmmelser och grundkarta
*  Planbeskrivning
* Fastighetsférteckning

Undersékning om betydande miljdpd&verkan

Remiss

Planférslaget (Samrddshandling 2021-02-22) har varit utsént pé remiss under tiden 2021-03-11 till
2021-04-02. Utskicket har sanfts till sak&gare och remissinstanser enligt sandlista. Inkomna skriftliga
synpunkter har sammanstdllts och redovisas i sin helhet i denna samrddsredogérelse med

planarkitektens kommentarer.

Sammanfattning av samradet

Forandringar av planen pga. inkomna synpunkter

Planbeskrivning:

Syftet till prickmarken fortydligas.

Planhandling kompletteras med beskrivning om naturvarde i omrédet.

Markreservat fér dagvattenhantering ska ldggas fill i planforslaget.

Hojdniva regleras for att sékra dagvattenhanteringen.

Antal nya hus ses dver infér granskning.

Parkeringsytan ska minskas i samband med justering av antal hus.

Plantering i form av hack eller annan avskdrmande vegetation ska anordnas mellan

parkeringen och Sldngomvagen.

e L&sning fill bullerproblematiken, som att anldgga en gemensam uteplats, ska fértydligas.

*  Kommunen ska initiera fastighetsbildningen, pd exploatérens bekostnad.

* Tilldtna hojder pd kommande hus ska ses dver. Hogsta tilldtna byggnadshojden ska
ersattas med kombinerade bestdmmelser om nockhojd och takvinkel.

e GC-vagen vid Tangovagen kommer forléngas till planomrdadet. Ett exploateringsavtal
behodver tas fram.

e Beskrivning om lekplats ska justeras.



Ett dvergdngstdlle for gdng- och cykeltrafik ska anldggas vid det nya bostadsomrédet.
Uppgifter om avstand till skolor ses 6ver i planhandlingen.

En IGmplighetspréovning for befintlig bebyggelse gdllande trafikbuller ska géras och laggas
i planbeskrivningen.

Beskrivningen om kollektivirafik ska kompletteras.

Marklov kommer krévas vid édndring pd& markniva.

Plankarta:
o Syftet till prickmarken ska fortydligas.
e Markreservat fér dagvattenhantering ska IGggas till i planférsiaget.
*  Marklov kommer krévas vid andring p& markniva.

Hogsta tilldtna byggnadshdjden ska erséttas med kombinerade bestédmmelser om
nockhdjd och takvinkel.

Antal nya hus kommer ses 6ver infér granskning.

Parkeringsytan ska minskas i samband med justering av antal hus.

Plantering i form av hdck eller annan avsk&drmande vegetation ska anordnas mellan
parkeringen och Sldngomvagen.

Det ska finnas maojlighet att anldgga en gemensam uteplats inom planomrddet.

Ett exploateringsavtal kommer tas fram fér att reglera ansvar och kostnad vid anlédggning
av GC-vagen och évergdngstdllet.
Utreda méjligheter att f& en storre foérskola p& Nolgard.

Kvarstadende synpunkter efter samrad

Féljande har inte fatt sina synpunkter tillgodosedda:

84 personer som sdger sig stédja den inkomna petitionen
Johan

Klas

Annika

Orjan

Mathias
Helena

Familj Janliden
Niklas

Andrea

Cindy

Daniel
Johanna
Patrik

Mariah

Erik

Hanna

Mats



Granskningsskedet

Granskningshandlingar

¢ Plankarta med best&mmelser och grundkarta

¢ Planbeskrivning

e Samrddsredogorelse

e Fastighetsférteckning

*  Undersdékning om betydande milidp&verkan
Remiss

Planforslaget (granskningshandling 2021-06-03) fanns tillgéngligt fér granskning under tiden 2021-
06-18 till 2021-07-09 p& kommunens hemsida, i kommunens kontaktcenter samt biblioteket.
Kommunen har skickat underrattelse om granskning till k&inda saké&gare och évriga intressenter.
Inkomna skriftliga synpunkter har sammanstdllts och redovisas i sin helhet i detta

granskningsutldtande med planhandi&dggarens kommentarer.

Sammanfattning av granskningen

Féljande instanser/sak&agare har angett att de inte har nagot att erinra
e Servicendmnden

Forandringar av planen pga. inkomna synpunkter
Planbeskrivning

* Planens syfte har &ndrats till att planldggningen ska méjliggdra fér nya bostader i form av
radhus med 26 ldgenheter (sid 1).

e Skissforslaget om antalet Idgenheter har reducerats sedan granskningen samt placerats
l&ngre i séder, frdn Tangovdgen (sid 10).

* Inventering om naturvarden kompletteras i planbeskrivningen (sid 5).

e Planbeskrivningen kompletteras med VA-utredning (sid 4).

Bullerutredningen kompletteras och bifogas till antfagandehandlingarna (sid 19).

Plankarta

* Den tilldtna anvé@ndningen av prickad mark fértydligas pd& plankartan dér marken ej fér
anvdndas for parkering.

*  Omré&det for prickad mark har ékats till 10 meter i norra delen av plankartan.

* Ny planbestdmmelse om att bevara ett av de dldre tréden i planomrddets syddstra del.

e Bestimmelsen b2 i plankartan justeras.

* Reglering av tilldten bebyggelse i planens syddstradel kompletteras efter bullerutredning.

¢ Ny bestimmelse om stérsta byggnadsarea ér 30% av fastighetsarean inom
egenskapsomrdadet (e1)

* Ny egenskapsbestédmmelse om minsta fastightsstorlek ér 8 000 kvadratmeter.

¢ Ny best@dmmelse om att minst hdlften av bostadsrummen i varje bostad ska vara vanda
mot en sida ddr 55 dBA ekvivalent ljudnivd inte dverskrids vid fasad samt 70 dBA maximall
ljudnivé inte Gverskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasad.

* Ny bestdmmelse om att varje bostad ska tillgdng till minst en uteplats, gemensam eller
privat, i anslutning till bostaden ddr den ekvivalenta ljudnivan inte dverskrider 50 dBA.

* | plankartan har mark reserverats p& en plats ddr riktvardena inte dverskrids med en
bestdmmelse om att en gemensam uteplats ska anordnas.

* Ny bestdmmelse om att fardig golvnivd for bostadshus ska vara hdgst +56.0 meter.
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Kvarstdende synpunkter efter granskning

Féljande har inte fatt sina synpunkter tillgodosedda:

84 personer som séger sig stddja den inkomna petitionen
Johan
Klas
Annika
Orjan
Mathias
Helena
Familj Janliden
Niklas
Andrea
Cindy
Daniel
Johanna
Paftrik
Mariah
Erik
Hanna
Mats
Ake

Ulla
Hans
Maud
Jan

Stig

Beslutsprocess

Planen forvéntas att antas av kommunfullmdaktige enligt nedan:

¢ Kommunstyrelsens arbetsutskott beslut 7 feb 2022
¢ Kommunstyrelsen beslut 14 feb 2022
*  Kommunfullmd&ktige beslut 21 feb 2022

Ett beslut att anta en detaljplan vinner laga kraft efter tre veckor frdn den dag dé beslutet eller
justeringen av protokollet dver beslutet har tillknnagetts pd kommunens anslagstavia om ingen

har &verklagat beslutet under den tiden.



Inkomna ytiranden med kommentarer

Regionala yitranden

Lansstyrelsen

Beskrivning av drendet

Rubricerat forslag fill detaljplan, uppréttat med standardférfarande den 3 juni 2021, har dversants
fér granskning enligt 5 kap. 18 § plan- och bygglagen (2010:900) (PBL). Planfdrslaget har
behandlats i samrdd med foretrédare for Trafikverket och berérda enheter inom Lansstyrelsen vid

planberedning den 8 juli 2021.

Syftet med detaljplanen &r att méjliggdra uppfdérandet av eft trettiotal bostadsidgenheter av

radhustyp i planomr&det.
Lansstyrelsens roll

Enligt PBL 5 kap. 22 § ska Lansstyrelsen under granskningstiden yttra sig dver planforslaget, om

forslaget enligt I&nsstyrelsens beddmning innebdr aft
1. ettriksinfresse enligt 3 eller 4 kap. miljdbalken inte tillgodoses,
2. en miljdkvalitetsnorm enligt 5 kap. miljdbalken inte f&ljs,

3. strandskydd enligt 7 kap. miljdbalken upphdvs i strid med gdéllande
bestGmmelser,

4. regleringen av sddana frdgor om anvdandningen av mark- och vattenomrdden
som angdr flera kommuner inte har samordnats pd ett Idmpligt satt, eller

5. en bebyggelse eller ett byggnadsverk annars blir oldmplig med hansyn fill
mdanniskors halsa eller stkerhet eller fill risken for olyckor, dversvémning eller
erosion.

Kvarstdende synpunkter fran samradet

I samrddet framférde Lansstyrelsen synpunkter om buller fér nya bostader, dagvatten, naturmiljo,
parkering och gestaltning av omradet. Kommunen har till granskningsskedet bemdtt Lansstyrelsens
synpunkter och vissa justeringar har gjorts. Lansstyrelsen har kvarstGende synpunkter angédende

dagvatten, naturmiljé och buller.
Redaktionella synpunkter

Kommunen uppger i samrddsredogdrelsen att parkering inte ér avsett pd all prickad mark och att
detta fortydligas till granskningen. Lansstyrelsen kan inte se att ndgon féréndring har skett och
prickad mark som omger planomrddet méjliggér fortsatt parkering dé endast byggnader regleras.

Marken fér fortsatt bebyggas med &tgdrder som inte utgdr byggnad, exempelvis parkeringar.

Kommentar: Den tilldtna anvéndningen av prickad mark fértydligas pa plankartan

med placering av n3 marken far inte anvéndas fér parkering.
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Naturvdarden

I samrddet hade inte platsens naturvarden undersdkts. Mellan samrdd och granskning har
kommunens tradgdrdsmdstare inventerat tréid och funnit 23 vardefulla trdd med en &lder éver 150
ar, som ocksd har matts in enligt uppgift. Lansstyrelsen har inte sett ndgra resultat av denna
inventering och anser darfér att det saknas beddmning av férekomst av fridlysta och rédlistade
arter. Om exempelvis h&ltrad finns bér kommunen underséka detta. De vattensamlingar som finns

bor beddmas med avseende pd forekomst av amfibier.

Kommentar: Inventering om naturvarden kompletteras enligt synpunkten i
planbeskrivningen. Inventeringen visade att strax éster om planomradet finns sex
trad med sarskilt skydd men inte inom planomradet. Planbeskrivningen
kompletteras dock under rubriken "art- och naturmiljé” att ambitionen boér vara att
om majligt spara de dldre tréden i planomradet i nGagon omfattning. Ny
planbestéimmelse om att bevara ett av de dldre traden i planomradets syddstra
delen (n4) har inférts till antagandeskedet da det konstaterats vara bebott av

noétvacka.

Vid inventeringen inmdattes Gven tva mindre vattensamlingar inom den sydéstra
delen av planomradet. Varken artportalen eller i naturvérdesbeskrivningen som
kommunens traddgardsmastare har gjort finns nagra observationer av amfibier
vilken da blir bedémningen att det inte férekommer nagra amfibier i

vattensamlingarna.
Dagvatten och miljokvalitetsnormer

Av planhandlingarna framgér att kommunen stdller krav pd fordrojning av 50% av det dagvatten
som genereras i ett omrade. Eftersom planférslaget innebdr en ékning av dagvattenavrinningen
och endast hdlften av volymen férdrdjs, sé kommer recipienter motta en kraftigt ékad tillinning av
dagvatten vid nederbérd. Det innebdr att diken och det kommunala dagvattensystemet méste
vara dimensionerade for att hantera denna ékning. Det framgér inte av handlingarmna att befintligt
system klarar detta, och inte heller vilka effekter som en bristande kapacitet kan leda till i
kringliggande fastigheter eller fér miljidkvalitetsnormer i recipient. Lansstyrelsen konstaterar aft

ansvarsfrégan ér 16st d& kommunen har ett verksamhetsomrdde fér dagvatten.

Kommentar: Efter granskning har resultat efter en genomférd VA-utredning
inkommit till kommunen. VA-utredning undersokte kapaciteten hos kommunens
dagvattensystem och narliggande diken. Utredningen pavisade att kommunens
dagvattensystem och narliggande diken klarar att dimensionera 10-arsregn med

klimatfaktorn. Planbeskrivningen har kompletterats med ovanstdende information.

Bestmmelsen [b2] féreskriver en exakt storlek pd dagvattenmagasin. Lansstyrelsen stdller sig

frdgande till om detta ér lampligt d& den inte majliggér ett stérre magasin om det skulle framgd



att ett sGdant krévs vid detaljprojektering. Ldmpligare ar, fér denna typ av bestdmmelse, att en

minimistorlek uppges.

Kommentar: Bestdimmelsen b: i plankartan justeras sa att storleken pa

dagvattenmagasinet minst ska ha en volym pa minst 55,6 kubikmeter.
Hdlsa och sdkerhet - bullerstérningar fran Skoghallsleden

Lansstyrelsen konstaterade i samrddet att kommunen har uppskattat bullernivéer med hjdlp av en
mijukvara som inte kan ligga till grund for exakta beddmningar. Uppskattade nivéer tangerar
stélida riktvarden i férordning om buller. MGtmetoden i detta fall &r inte generellt acceptabel.
Lansstyrelsen dnskade ett utdkat resonemang kring placering av byggnader fér att skydda de
enskilda bostéderna frédn héga bullermivéer, eftersom omrddet mojliggér olika placeringar. Inga
inskrankningar av byggratter fill f6lid av bullerivéer har gjorts till granskningen, dock har ett
omrdde lagts till i plankartan som maéjliggér en gemensam uteplats. Kommunen bér dvervaga att

inskranka byggrdatter ytterligare fér att klara uppsatta bullerriktvarden.

Kommentar: Bullerutredningen kompletteras och bifogas fill

antagandehandlingarna.

Bullerutredning pavisade att av de 26 planerade bostaderna uppfylls riktvardet vid
fasad foér 25 av dem, utan bullerskyddsatgérder. Den bostad som inte klarar
riktvérdet ligger langst ner i den syddstra delen av planomradet och berédknas som

hoégst ha en ekvivalent ljudniva pa 63 dBA vid fasad.

For att klara riktvardet vid fasad kan berérd radhuslénga vridas sa att baksidan pa
byggnaderna I6per parallellt med Skoghalisleden. Genom att vrida radhusldngan
klaras riktvardena vid fasad, da vridningen majliggér att minst hdlften av
bostadsrummen i varje bostad vdnds mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva
inte éverskrids vid fasaden samt 70 dBA maximal ljudniva inte dverskrids mellan kl.
22.00 och 06.00 vid fasaden.

Alternativt kan berérd radhusldnga placeras ndrmare Sldngomvégen, exempelvis
genom att de tre sédra radhusléngorna blir tvd. Aven pa detta satt klaras riktvardet

vid fasad.

For att sdkerstdlla detta har en bestdmmelse (m.) inférts pa plankartan om att minst
hdlften av bostadsrummen i varje bostad ska vara vdnda mot en sida dér 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte éverskrids vid fasad samt 70 dBA maximal ljudniva inte
overskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasad. Bestammelsen omfattar endast den

sydodstra delen av planomradet.

Riktvérdet avseende ekvivalent ljudniva vid uteplats klaras, enligt
trafikbullerutredningen, vid nio av de 26 bostdderna. Detta innebar att minst en

gemensam uteplats behéver anordnas i ett bullerskyddat Iége, avskdrmad fran
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Skoghallsleden. En bestatmmelse om detta (m1) har inférts i planen. | plankartan har
mark reserverats pa en plats dar rikivérdena inte éverskrids med en bestaimmelse

(f1) om att en gemensam uteplats ska anordnas.

Mer om buller gar att utldsa i planbeskrivningen under rubriken "Stérningar”, avsnitt

om "vagtrafik”.
Prévningsgrundande synpunkter

Lansstyrelsen kan med stéd av 11 kap. 10 § PBL besluta att préva kommunens beslut att anta en
detaljplan. Lansstyrelsen kan av det nu akfuella planférslaget och av i dagsléget k&nda

forhéllanden inte se att de foreslagna dtgdarderna kommer att féranleda ndgon prévning.
Kommentar: Noteras.

Trafikverket
Arendet

Trafikverket har tagit del av rubricerat underlag som avser moéjliggérande av ett 30 tal bostader
intill befintligt bostadsomrdde. Narmaste byggratt uppges ligga cirka 45 meter frén I&nsvagvag
236 dar Trafikverket ar vaghdllare. Vag 236 har pekats ut i Funktionellt prioriterat vagndat. Langs
aktuellt avsnitt uppgdr ADT (&rsmedeldygnstrafik) till cirka 9300 fordon varav cirka 600 utgér tung
trafik (mat &r 2017). Hastighetsbegrdnsningen ar 80 km/h. Vagen har barighetsklass 4 med sdrskilda

villkor.
Buller

For bostadsbyggnader gdiller férordning SFS 2015:216 om trafikbuller och i samband med
detaljplanl&dggning och bygglovgivning ar kommunen skyldig att fa hansyn fill trafikbuller.
Trafikverket staller dérfér krav p& att kommunen tar fram en bullerutredning/bullerberdkning som

underlag for beddmning.

En sddan utredning ska alltid ta hdnsyn till bdde ekvivalenta och maximala ljudnivéer vid befintlig
trafikméngd samt for prognostiserade trafikfloden &r 2040, b&de vid fasad och uteplats. Om
utredningen visar att riktvardena éverskrids ska den redovisa mojliga atgarder fér att uppnd kraven
fér trafikbuller, t ex &ndrad placering av byggnad eller uppférande av bullerplank. Uteplats och

rum for vila boér lokaliseras fill en tyst sida.

Road Noice &r ett bra verktyg fér att f& en indikation av bullernivén. Appen dr dock inte tillrdcklig
som underlag d& man i det har fallet tangerar ljudnivan ekv 60 dBA for planerad bebyggelse
samtidigt som nivéerna for uteplats kan komma att dverskridas. Darfér behdver planhandlingarna
kompletteras med en bullerutredning (utifrdn trafikbuller frén vég 236) dar det redovisas ljudnivéer

vid den planerade bebyggelsens olika fasader, vaningsplan och uteplatser.



| det har I6get behdver man anvdnda sig av en etablerad programvara fér att berdkna bullret nér
man ligger s& ndra riktvérdena. Trafikverket hévdar generellt att en bullerberdkning ska tas fram

om man ligger inom 5 dBA frdn riktvérdet.

Kommentar: Antagande handlingarna har kompletterats med en ny bullerutredning

och har bifogats till antagandehandlingarna. Se dven kommentar ovan om buller.

Lantmateriet

Vid genomgdng av planforslagets handlingar (daterade juni 2021) har foljande noterats:
Fér plangenomférandet viktiga frdgor dar planen maste férbattras
KVM TILLATEN EXPLOATERING ANGIVEN PER FASTIGHET

Planbestdmmelsen kring exploateringsgrad ar utformade s& att en viss angiven byggnads- eller
bruttoarea dr tilldten per fastighet. Lantmdateriet vill har pdminna om att det inte finns né&gra
fastighetsindelningsbestdmmelser angivna i planférslaget och att detta innebdr atft det i vissa falll
kan vara mojligt att kvartersmarken delas upp i flera olika fastigheter. Ett s&dant scenario innebér
med nuvarande formulering av planbestdmmelserna att den tilldtna byggnads- eller bruttoarean
inom ett kvarter till exempel férdubblas om kvarteret delas i tvé fastigheter i stdllet for att ingd i en
fastighet. Om detta inte &r kommunens avsikt bdr kopplingen till fastighet tas bort ur

planbest&mmelsen.

Bebyggandets omfattning

e Stdrsta byggnadsarea ar 30 % av

fastighetsarean inom egenskapsomradet, 4
kap. 11 §1st1p.

Kommentar: Synpunkten noteras. Bestdimmelsen e har ersatts med tva andra
egenskapsbestdmmelser - stérsta byggnadsarea dr 30% av fastighetsarean inom

egenskapsomradet (e1) och minsta fastightsstorlek ar 8 000 kvadratmeter.
Kommunala ytranden

Bildningsndmnden

Bildningsn&dmnden beslutar att en barnkonsekvensanalys genomfors.
Bildningsn&mnden har i dvrigt inget att erinra.

Kommentar: En barnkonsekvensanalys anses inte behova genomféras i samband
med upprdattande av detaljplan. Det anses att barnperspektivet redan kommer i

forstahand och tas hansyn till i detaljplaneprocessen genom plan- och bygglagen.

Miljo- och byggnadsnamnden

Miljo- och byggnadsnamndens yttrande



Miljé och byggnadsndmnden anser aft den i dagvattenufredningen och planhandling féreslagna
hojden pd fardigt golv om 0,5 meter dver hdgsta nérbelégna hérdgjorda yta omarbetas sé att
kravet pd fillgdnglighet enligt Plan och bygglagens 8 kap 1§ tillgodoses. | dvrigt har inte nédmnden

ndgot att erinra mot planférslaget
Bakgrund

Miljé- och byggnadsndmnden har tidigare Idmnat ett yttrande dver detaljplanen for
Slédngomvdagen sédra delen i samband med erhdllen samrddsremiss, ndmnden pdpekade dé att
det sakandes begransning av takvinklar fér den nya bebyggelsen, byggnadshdjden var saft till 6,5
meter och utan begrdnsning av takvinklar vilkket kunde ha inneburit tvavéaningshus med upp till 45
garder takvinkel. | granskningsremissen s& har éndring inforts av takvinkel och byggnadshdjd har

ersatts av nockhojd.

Det har infér granskningsunderlaget genomfoérts en dagvattenutredning, i denna sé foreslds att
fardigt golv i byggnaderna ska vara 0,5 meter dver hégsta ndrbelégna hérdgjord yta, detta strider
mot Plan och bygglagens 8 kap 1§ 3:e stycket avseende ftillgdnglighet fér personer med nedsatt
rérelse- eller orienteringsformdga. En nivaskillnad pd 0,5 meter frdn entrégdng till bostadens golv
innebdr att om en person med funktionsvariation ska kunna komma in i bostaden s& krdvs en ramp
om 6 meter. Dagvattenhanteringen bor utredas vidare s& att nivd pd fardigt golv kan sénkas till en
lGgre nivd, alternativt att foreskrift om géngytor ska vara upphdjda till nivé som uppfyller kravet pd

tilgénglighet vid entréer.

Kommentar: Planbestdmmelsen f3 redigerats till att fardig golvniva fér bostadshus

ska vara hogst +56.0 meter.
Ovriga ytiranden

Ake och Ulla

Att det ska byggas pd var granntomt har vi val Idnge befarat och forstatt!

Nd&r det nu ér dags, s& forstér viinte varfér det maste bli s& ménga huskroppar pd denna

begransade yta och dessutom i 2-plan! Sammanlagt 34 familjer, ca 100 personer!!

Varfér inte bygga vanliga villor, som pd& Tangovagen? D& skulle det se béde battre och mer

enhetligt ut!

Trafiken pd Slangomvagen blir nu &nnu mer belastad, den dr redan idag hdg, sedan rondellen vid
Nolgdrd byggdes. speciellt morgontid, d& mdnga tar Slaingomvéagen for att hinna forst till
rondellen och slippa den k& som uppstdr! Hastigheten ér dé i ménga fall hég, I&dngt dver dom 40

km. som ar ftillatet!

Kommentar: Planférslaget har reviderats och planens syfte ar att méjliggora for
radhus i form av 26 lagenheter, se nya skissforslaget 6ver den tdnkta utformningen i

planbeskrivningen (sid 14).



Omradet ar utpekat i dversikisplanen som ett strategiskt bra lége att méjliggora for

blandad bebyggelse, sa som flerbostadshus, for att skapa mer varierade omraden.

Planférslaget anses inte bidra till en sadan vésentlig 6kning pa Sléngomvéagen
enligt utford berakning om 6kning av trafiken (som finns att utlasa i avsnittet Trafik
sid 17), att det kravs sdrskilda atgarder for att genomféra detaljplaneférslaget.
Trafiksdkerhet utanfor planomrdadet eller som inte paverkas av planens

genomférande behandlas inte i detaljplaneprocessen.

Hans

Bdsta Ordférande och Ledamoter | Kommunstyrelsen!
Hammard Kommun &r Varmlands Skérgdrdskommun och Barnens O.

Problemet med Slangomvégens Detaljplan &r att den avviker frdn Haommards ambitioner och

rykte.

1. 30 Bostader pd 1,2 hektar! (Nordvdéstra Tye planen anger 40-60 Bost&der pd 10,5 hektar.)

2. 64 P-platser pd& 1600 m2, (inklusive korytor)

3. Barnens lekyta och samvaro &r 150 m2 (ca en tiondel av bilens ytkrav!)

4. Riksbyggens Annebergsplan ér en generdst och bra plan med motsvarande bostdder.

5. Markégaren med Huspartner har med skohorn pressat in 30 bostdder (maximal vinst).

6. Férslag: Ta bort mitfraden och glesa ut dvriga hus. Lekytor p& Barnens O mdste uppfyllas.
Kommentar: Kommunen besvarar synpunkterna efter dess numrering nedan.

1. Planforslaget har reviderats och planens syfte ar alt mojliggora fér radhus i form
av 26 lagenheter. Planomradet ar utpekat i Oversikisplanen som antogs 2018
som omrdade for fortdtning. | Oversikisplanen beskrivs omradet pa
Sladngomvdagen som ett strategiskt bra lage att fortata i form av bland annat
friliggande villor, parhus, radhus eller fyrbohus. Darav att antalet bostdder kan
vara hégre pa en mindre yta ndr kommunen valt att préva marken fér annat én
villor. Till skillnad fran exempelvis Nordvdstra Tye dar planen bestar till
mestadels av mojliggorande av villor forutom mittendelen, som var utpekat i
davarande Oversikisplanen som omrade for blandad bebyggelse. Detaljplan
for Slangomvagen foljer Hammaré kommuns strategiskt 6vergripande
planeringsdokument, Oversikisplanen, s& som upprattandet av detaljplan fér

Nordvastra Tye dven gjorde.

2. Behovet av antalet parkeringsplatser har reducerats sedan
granskningsforslaget i och med att antalet Iagenheter reducerats. Antalet

parkeringsplatser dr skissade efter kommunens parkeringsnorm. Antalet
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parkeringsplatser kan komma att reduceras ytterligare i samband med

bygglov.

3. I planférslaget finns méjlighet for att anordna lekplats inom kvartsmarken. |
soder finns Mérmoskogen med anlagt motionsspar samt en stérre grényta som
mojliggéra spontanlek. Nolgards férskola kan anvandas som fér lek under
kvdlistid och pa helger nér verksamheten ar stdngd. Samtliga
ovanstdendeférslag pa lek-och rekreationsytor finns inom en radie av 350
meter fran planomradet. Enligt Plan- och bygglagen 8 kap. 9 § star att nér en
obebyggd tomt ska bebyggas med byggnadsverk som innehdller flerbostéder
ska det pd tomten eller i narheten av den finnas tillrdckligt stor friyta som ar
Iamplig for lek och utevistelse. Det ar kommunen som har ansvar for
planlaggning och bygglovsprévning enligt PBL och som avgor vad som ar
tiliracklig stor friyta Iamplig for lek och utevistelse. Kommunen anser att
planférslaget mojliggér samt har méjlighet for friytor for lek och utevistelse pa

ett tillfredsstallande avstand.

4. (Samt punkt 5 och 6) Planférslaget har reducerats i antalet Iagenheter sedan
granskningsforslaget och till viss del cindrats i méjlig placering av huskroppar.

Kommunen anser att barnens majlighet till lek- och friytor ar tillgodosedda.

Mathias och Helena
Med anledning av den utstallda granskningshandlingen 2021-06-03 g&llande Detaljplan for
Slangomvagen Sédra, kommer hér en redogérelse fér de synpunkter och invandningar vi har mot

férslaget.
1. Typen av bebyggelse férdandrar omradets karaktar pa ett negativt satt.

SAval Halltorp som stora delar av Nolgard bestdr av byggnader i framst 1 och 1% plan med négra
enstaka 2-planshus. Aven om mdanga befintliga tomter kan anses vara smé ar séval befintlig
bebyggelse som infrastruktur anpassade utifrdn det viket gor att de boende trivs bra. Att plétsligt
bygga ett trettiotal "par-hus” i tva fulla vaningar passar inte alls in i boendemiljion och skulle
forandra karaktaren pd hela omrddet negativt. SGval utsikten och insynen férandras rejélit med hus
s& hdga som 8,5 meter pd "andra sidan gatan” och dven karaktdren pd ndromradet blir totalt
forandrat med s& pass hdga byggnader som endast finns i ett mycket begrénsat antal i

dagslaget.

Kommentar: | det strategiskt dvergripande politiska dokumentet, Oversikisplanen
som antogs 2018 pekas Slangomvdagen ut som en strategiskt bra plats for fortatning i
form av blandad bebyggelse, sa som flerbostadshus. Detta fér att fa en varierad
bebyggelse i andra former @n villor samt att med tanke pa ekologisk mangfald och

klimatférandring har Hammard kommunen tagit stdllning fér hallbart byggande i sin



oversikisplan. Att bygga tétare ér en metod att minska miljépaverkan pa varje

tilkommande bostad.

| detaljplanen for Slingomvégen mojliggéras for stérre omrdden planlagda for
PARK ddr majlighet for trad, buskar med mera kan placeras foér att minska

mojligheten ftill insyn till planomradet.
2. Typen av bebyggelse fortatar omradet pa ett orimligt satt.

I och med att befintliga omrdden i stort sett uteslutande bestdr av mindre enfamiljshus ar
befolkningstatheten i omrddet pd& en nivé som radikalt kommer aft férdndras om den planerade
bebyggelsen genomférs. Allt frdn gdng-, cykel- och bilvagar till grénomrdden, lekplatser och
forskoleplatser é@r anpassade utifrdn befintlig befolkningstéthet och kommer att pdverkas mycket

negativt av den, i forhdllande fill omkringliggande omréden, extremt befolkningstéta bebyggelse

som planeras. T.ex. anv@nds den lekplats som hdanvisas fill i planforslaget som ligger vid
Dahliavégen redan idag av mé&nga barnfamiljer boende pd Hdalltorp och ett frettiotal fler
barnfamiljer skulle skapa dels ett for hart tryck pd lekplatsen men ocksd pdverka ljud- och lugnmilié
for de ndrliggande fastigheterna pd ett mycket negativt sétt. Rimligtvis borde det inte bara ges
mojlighet for lekplats inom planomrddet utan stdllas krav p& byggnation av lekplats fér att hantera

omrddets behov p& egen hand.

Kommentar: Planomradet &r utpekat i Oversikisplanen som strategiskt bra ldge for
fortatning med blandad bebyggelse. Se kommentar ovan om fértdatning av

omradet.

Planférslaget méjliggér yta for lek och féreningsaktiviteter inom planomradet. Att
stalla krav pa en lekplats i samband med nybyggnation i en detaljplan ér inte
férenligt med Plan- och bygglagen, utan PBL 8 kap. 9 § star att nér en obebyggd
tomt ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller flerbostéder ska det pa
tomten eller i ndrheten av den finnas tillrdckligt stor friyta som dr lamplig for lek och
utevistelse. Det d&r kommunen som har ansvar f6r planléggning och
bygglovsprévning enligt PBL och som avgoér vad som dr tiliréicklig stor friyta Iamplig
for lek och utevistelse. Kommunen anser att planférsilaget méjliggér samt har
mabjlighet for friytor for lek och utevistelse pa ett tillfredsstallande avstand. | en
detaljplaneprocess redovisas platsens alla férutsattningar, bland annat avstand till
narliggande lekplatser men dven om det finns narliggande gron-, rekreation och
naturomraden, vilket dven ocksa ar maéjliga platser fér barn och ungdomar att
vistas. Mer om detta gar att utldsa i planbeskrivningen vid stycket om "Friytor” (sid

17) samt se kommentar ovan om lek-och friytor.

3. Okningen av trafik med éver 25 % p.g.a. den planerade bebyggelsen skapar en ékad risk fér

barnen som idag bor i omradet och dven inflyttande barn till det nya omradet.



Det finns redan idag ménga barn i férskole- och yngre skoldlder i omrdden kring den planerade
bebyggelsen och utifrdn det som framgér i planhandlingen kan man férvanta sig ytterligare ett

femtiotal inflyttade barn p& omrédet.

GAang- och cykelvégen langs med Slangomvdagen ar redan idag en alltfér kort buffert mellan de
madanga barnen pd Halltorp och trafiken pd végen. Under stora delar av dygnet &r det mycket bilar
och hastigheten ofta 6ver den tilldtna vilket redan idag dr en risk fér de barn som bor i omrddet.
Att vilja fortata trafiken pd Sléngomvagen med Gver 25 % &r hdpnadsvdckande dd man samtidigt
raknar med stora mangder nyinflyttade barn i unga &ldrar och det inte planeras ndgra som helst
Atgdrder for att komma tillrdtta med befintliga trafikrisker. Hogsta tilldtna hastighet p&
Sldngomvégen borde sénkas med fler fysiska hinder for att sékerstalla att maxhastighet inte
overskrids. MAnga barn i omrédet gér, cyklar och leker Iangs Siingomvagen och det ar oansvarigt
av kommunen att inte ta risken for allvarliga olyckor pé allvar. Detta géller alltsé inte bara precis
vid planomré&det utan pdverkar hela Slingomvdagen eftersom trafiken berdknas éka rejalt Idngs
hela Sldngomvagens strdckning s& det racker inte med ett dvergdngsstdlle pd ett stdlle for att

ddmpa hastigheterna.

Kommentar: Synpunkter pa trafiksituation och férbatiringsforslagfér Slkingomvégen
skickas till Servicefdrvaltningen for vidare utredning och eventuell atgdrdsplanering.
En GC-passage fran planomradet éver Slangomvdgen dr planerad, vilket dven

kommer fungera som en hastighetssédnkande atgéard.

Da planférslaget har reviderats och planens syfte @r att majliggéra fér radhus i form
av 26 lagenheter sedan granskningsférslaget blir dven ékningen av biltrafik pa
Sldngomvdagen mindre. TrafiksGkerhet behandlas inte i detaljplaneprocessen for
detaljplan Sldngomvégen da det anses att detaljplanens genomférande inte
medfér en betydande paverkan pa narliggande trafik. Lads ovan om ytterligare svar

om trafiksGkerheten pa Sldngomvdgen.

4. Okningen av trafik med éver 25 % p.g.a. den planerade bebyggelsen hdjer bullernivaer for

befintliga boende i omradet till oacceptabla nivaer.

I planhandlingen avhandlas buller- och luftmiljésituationen fér det nya omrédet och dér
konstateras att det enligt férslaget kommer att vara fillfredsstallande for de som flyttar dit. Men hur
té&nker man kring befintliga boende i omrddete De befintliga husens uteplatser &r byggda
betydligt nédrmre &n sd, speciellt Idngre ner pd Slingomvagen. Nér Halltorp och Tangovégen
bebyggdes fanns inte det nya omrddet i planerna och avstdnden frén uteplatserna till
Slangomvagen ar darfér kortare én for det nya omradet. Eftersom mdanga redan idag vdljer att
anvdnda Slangomvagen som genomfart under rusningstrafik kan man anta att en stor del av
trafikdkningen kommer att drabba boende 1angs hela Slangomvdéagen, dvs dven boende pd t.ex.
Hambovégen, Mazurkavdgen och Schottisvagen. Samtidigt saknas det helt skydd fér befintliga
boende och man réknar med en trafikdkning pd éver 25 % pd slingomvagen utan att ta ndgon

som helst hansyn till de som redan bor i omradet. | planen anges att omrddet réknas som
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"country” d& det bara ér bebyggelse pd ena sidan Sldngomvdéagen. Ett problem ér ju dock att
planerad bebyggelse éndrar pd just detta faktum — efter byggnation av planomrddet ar det ju

bebyggelse pd bdda sidor Siingomvagen!?

Kommentar: Fragor om buller pa befintlig bebyggelse behandlas av Miljé- och

byggnadsnamnden.

Den tilltankta bebyggelsen enligt detaljplanen ar i en sddan begrdnsad grad att
dess genomférande kommer marginellt paverka buller- och luftmiljon for

narliggande bebyggelse kring planomradet.

Ytterligare bullerutredning har tillkommit efter granskning. Darmed har
planbeskrivningen justerats vid rubriken "Stérningar”, under stycket om "vagtrafik”
(sid 20).

Las vidare om svar till synpunkter kring trafik och buller ovan. For att sammanfatta
fran planbeskrivnigen och uvtredningen med bullerberdkningsprogrammet ar att for
befintlig bostadsbebyggelse i ndrheten av planomradet sa klaras riktvardena fér
ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad redan idag och att det inte

kommer att paverkas av ett plangenomférande.

Att planomradet angavs som "country” i bullerberdkningsprogrammet &r baserat
pd detaljplaneomradets lokalisation, da det ligger i en tatbebyggelse. Hade
planomradet varit placerat narmare ett centrum eller stad hade omradet klassat
som "city” da det innebdr andra férutsattningar fér hur ljudet férdas och studsar
mellan byggnader bland annat. Av de tva alternativen i
bullerberdkningsprogrammet stamde alternativet "country” in mer dén alternativet
"city”.

5. Anldggning av en parkeringsplats for ett 60-tal bilar

Vad jag vet finns det inte ett enda bostadsomrdde pd hela Hammard som har en sé stor
parkeringsplats att den rymmer &ver 60 bilar om det inte finns ndgra servicefunktioner i den direkta
ndrheten och det &r helt oacceptabelt att anldgga en sé stor parkeringsplats i vart omré&de. Som
j@mforelse skulle den exempelvis bli i paritet med parkeringen vid ICA Supermarket i Skoghall och
betydligt stérre &dn den vid kommunhuset i Skoghall. En parkeringsplats av en sGdan storlek i ett

bostadsomrdde passar dverhuvudtaget inte in i omradet.

Den typen av stor parkeringsplats som planeras kommer att inbjuda till Idngtidsparkering av
husbilar och husvagnar vilkket kommer se oerhort trdkigt ut. Det &r ocksd valként att stora
parkeringsplatser har en tendens att dra till sig olika typer av kriminalitet som utdver det
uppenbara att géra inbrott i parkerade bilar dven skapar en plattform f&r annat i skydd av mérker

och utan direkt ndrhet till husen.



Det minsta kravet vid den hér typen av bebyggelse vore atft parkeringsplatser skapas i direkt

anslutning till respektive hus fér att minimera risken att dra pd sig ovanstdende problem.

Att kommunen endast tar hdnsyn till kommande boende inom planomrddet visar pd en
hdpnadsvéckande arrogans och total brist pd hdnsyn och férstdelse och visar tydligt att man inte
bryr sig om de befintliga kommuninvénare som redan bor i omr&det. Att i sina kommentarer fill
samrddsyttrande till och med skriva ut att tanken &r att de nyinflyttade ska ha en bilfri miljé &r minst
sagt provocerande och en tydlig passning till oss som redan bor i omradet att var boendemiljé

tydligt prioriteras ner till formdn for det nya omrdadet.

Kommentar: Antalet parkeringsplatser har reducerats sedan granskningsforslaget i
och med att planférslaget har reviderats och planens syfte dr att mojliggora for
radhus i form av 26 Idgenheter. Antalet parkeringsplatser enligt skissforslaget ar
efter kommunens parkeringsnorm. Antalet parkeringsplatser kan dock komma att

reduceras ytterligare i samband med bygglovet.

Detaljplaneférslaget kan endast planera fér inom planomradet och redogéra for
konsekvenser av planens genomférande for utanfér planomradet. Angaende
planférslagets paverkan kring 6kning av trafik och buller utanfér omradet, se svar

fill synpunkter ovan.

Den parkering som planfdrslaget féreslar @r en privat parkering som endast ar till fér

de boende och besékande i omradet.

6. Férutsdttningarna fér de boende pa Dahliavégen och Malvavagen som har tomter ut mot

Slangomvdgen fordndras dramatiski.

Omrédet med de kringliggande vdgarna planerades och byggdes utifrdn vissa givna
forutsattningar gdllande befolkningstéthet, trafik, insyn med mera. Med en byggnation pd det
aktuella omrédet férandras forutséttningar fundamentalt vad gdéller sGval inne- som utemiljo for
mdnga pd Halltorp och dd frémst de pd Dahliavdgen och Malvavégen med tomt mot

Sldngomvagen.

Den planerade bebyggelsen kommer att dka mangden liv och rérelse pd gdng- och
cykelvagarna i omrddet avsevart precis som biltrafiken ékar pd Sléngomvagen. Det innebdr att de
med tomt ut mot dessa vagar far en stékigare milio med konstant rérelse och insyn i sina
tradgdrdar. Dessutom dr den planerade bebyggelsen s pass hog att det kommer att vara insyn

till sGval trédgdrdar som dvervaningar pd befintliga hus oavsett hur hdga hackar eller plank det
byggs.

I kommunens kommentar till samrddsyttrande anges att nya hus kommer att byggas med ett
avstdnd pd& ca 35 meter frdn Dahliavagen. Det &rinte ens ett svar pd sjdiva frdgan/yttrandet pd
denna punkt utan visar aterigen pd kommunens totala brist pd vilia att tilgodose behov som

befintliga boende i omrddet harl Att husen byggs 35 meter ifrdn Dahliavégen gor inte att

17



mdangden liv och rérelse eller biltrafik pd géng-, cykel- och bilvagar blir mindre varken vad gdller
buller eller allmant stok. Att det byggs 35 meter ifrdn hjdlper knappast i dvrigt heller d& husen ska
tilldtas vara 8,5 meter hdga vilket | det nérmaste kommer att upplevas som hdghus for befintliga

boende d& det nya omrédet dessutom byggs p& en hdgre marknivd an t.ex. Dahliavégen.

Kommentar: Planforslaget mojliggor for att forldnga cykelvégen i planens vastra del
fér att ga ihop med cykelvagen vid Tangovégen vilket @mnar underlétta for trafiken
pd gdng- och cykelvagen lédngs med Slangomvdagen samt att yiterligare en GC-
passage sdder om infarten till planomradet &r planerad. Detta fér att skapa

mojligheter for sakra passager 6ver Slangomvdgen.

Planen genomférande anses inte medféra en betydande paverkan pa narliggande
trafik pd gang-och cykelvégen samt biltrafiken pa Slangomvdgen att det krévs

speciella atgarder.

Planforslaget har reviderats och planens syfte ar att mojliggora fér radhus i form av
26 lagenheter. Meningen med kommunens yttrande i samrédd om husen kommer
byggas cirka 35 meter fran Dahliavégen ar fér att pavisa att husen kommer
placeras pa ett sa pass stort avstand att det férsvarar méjligheten till insyn till- och
fran nytillkomna hus. Det hégsta tillatna nockhdjden (fran markplan upp nocken pa
huset) far max vara 8,5 meter med en vinkel om 22 - 27 grader. Det resulterar i att
byggnaderna kommer ha en bygghéjd om ca 6,5 meter. Samtidigt ar marken pa
planomradet IGgre én pa Tangovdgen vilket gér att héjdskillnaden mellan
Tangovdgen och den nya bebyggelsen harmoniseras och upplevs pa samma niva
mot exempelvis Dahliavdgen. Kommunen anser ddrmed att tillkommande

byggnationer har en Iadmplig byggnadshojd sett till omgivande bebyggelse.
Angdende ytterligare svar om trafik se ovanstdende kommentarer.
7. Férutsattningar for de boende pa Tangovdgen féréndras dramatiskt.

N&r de boende pd Tangovdagen byggde sina hus for ndgra ér sedan flyttade de in till ett lugnt och
avskilt omrdde med skog och ett f&tal enfamiljshus runt omkring sig. Att pldtsligt planera ett
bostadsomrdde med ett trettiotal bostdder med ett hundratal boende i direkt anslutning till
Tangovagen kdnns helt orimligt och férandrar fundamentailt férutséttningarna fér de boende pd
Tangovagen sévdl direkt som indirekt med alla féréndringar kring utsikt, buller, trafik- och
boendefértétning med mera. Att det finns stéd for den planerade bebyggelsen i 6versiktsplan som
kommunen skriver i sina kommentarer till samrédsyttranden ar naturligtvis sant rent formellt. Det
innebdr dock inte att kommunen maste ge tillatelse till ett 30-tal Idgenheter pd en hojd av 8,5
meter som forstdr 1or Gvriga boende i omraddet utan kommunen kan bry sig om sina befintliga
invanare och istdllet féresld en mindre tat bebyggelse i lagre hojd istallet for att gdmma sig bakom

en dversiktsplan.



Kommentar: Oversikisplanen ar kommunens mest strategiska politiskt antagna
dokument som dr vagledande fér kommunens visioner och ambitioner. |
oversikisplanen &r omradet utpekat som ett strategiskt bra lage att fértdta i form

utav flerbostadshus for att fa en mer varierad bebyggelse bland annat.

Ndr detaljplanen fér Tangovdgen togs fram majliggjordes det aven for blandad
bebyggelse i form utav villor eller flerbostadshus med max 8-18 tomter som fick
upprattas i tva vaningar. Pa Tangovdégen finns alltsa ingen reglerad bygghdjd. Efter
detaljplanen fér Tangovdgen var fardig antogs nya éversikisplanen dar omrddet
pekas ut som en strategisk bra plats att kunna variera boenden i omradet i form
vtav bland annat flerbostadshus, detta for att passa in med detaljplanen pa
Tangovdgen for att bygga vidare pa det tillidnkta omradet. Projektering av
Tangovdgen startade dock efter att Oversiktsplanen antogs ar 2018 dér kommunen
tydligt visat sina visioner och ambitioner for fortatning kring Slaingomvdagen samt att

férutsattningarna fér omradet ar beskrivet.
8. Férutsdttningarna fér boende pd Nolgard 1:143 féréndras dramatiskt.

De boende pd& i ndrhet till planomréadet gdr enligt forslaget frdn att ha ett enda grannhus pad sin
sida Slangomvagen till ett trettiotal och den skog som angransar till i stort sett hela deras norra
tomtgrdns kommer att ersdttas av bostadshus, inte bara ett f&tal enfamilishus eller liknande utan

ett helt bostadsomrdde pd& en mycket liten yta.

Kommentar: Alla boende i nérhet till omradet har fatt underrattelse om
detaljplaneprocessen samt information om dess innehadll i samrad och granskning

dar méjlighet har getts for att kunna lamna sina asikter om forslaget.

9. Trafikmiljén fér samtliga boende i hela omraden pa savdl Halltorp som Nolgard féréndras

fundamentalt.

Redan idag ar trafiken pd Slingomvagen ett problem fér de boende Idngs vagen. Detta mycket
p& grund av att trafiksituationen i Nolgdrdsrondellen inte fungerar tillfredsstallande i tider av
mycket frafik. Manga som bor pd bland annat Hammar och Goétetorp vdljer idag att anvénda
Slangomvagen for genomfart till Nolgardsrondellen for att undvika kder och & en I&ttare och
snabbare vag in i rondellen och ddrmed ut pd Hammardleden in till Karlstad eller motsvarande at
andra héllet p& végen hem. Inte nog med att det innebdr hogre trafikdensitet och buller utan det
sker dessutom ofta i hdga hastigheter dé& man vill férsdka tjidina ytterligare tid i en redan stressad

vardag.

Att i den situationen planera fér ytterligare ca 200 in- och utfarter fill omréadet k&nns konstigt och
kommer att spd& pd situationen ytterligare. Trafiksituationen pd Sldngomvagen kommer forsamras
inte bara fér de boende i absolut nérhet till den planerade bebyggelsen utan kommer att p&verka

samtliga boende pd sdval Halltorp som Nolgdrd.



En rimlig &tgdrd oavsett detaljplan eller inte vore att férbjuda genomfart pd Slangomvégen mellan
forslagsvis Tangovagen och Nolgdrdsvagen samtidigt som man séinker den hégsta tilldtna
hastigheten till 30 km/tim. Det vore ocks& dnskvdart att stélla upp hinder i syfte att séinka

hastigheten pd de fordon som kér pd Slingomvagen som t.ex. stora blomlador eller liknande.

Effersom deft inte heller kommer att finnas fillrGckligh med forskoleplatser fill de barn som flyttarin
kommer de boende rimligtvis att tvingas anvanda bil fér sGval hdmtning som Idmning vid forskola

vilket ytterligare dkar trafikirycket.

| planhandlingen skriver kommunen "Nd&rmaste busshdliplats, Halltorp, finns cirka 50 meter séder
om planomrddet. Busshdllplatsen har kontinuerliga avgéngar till Skoghall.” Den enda buss som
trafikerar den aktuella héllplatsen ar Varmlandstrafik linje 914 som &r anropsstyrd och
6verhuvudtaget inte stannar pd héllplatsen om anrop inte gjorts. Att kalla det fér kontinuerliga
avgdngar kdnns verklighetsfrdnvént och visar att kommunen inte brytt sig om att férdjupa sig i
frdgan om kollektivirafik Gvernuvudtaget utan férlitar sig pd att de nyinflyttade ska anvanda bil.
Detta gor att ovan ndmnda problem med trafiksituationen 1angs hela Slangomvégen ater igen

kommer i ljuset.

Kommentar: Synpunkter pa trafiksituation och férbattringsforslagfér Slkingomvégen

skickas till Serviceférvaltningen for vidare utredning och eventuell atgdrdsplanering.

Planférslaget anses inte bidra till en sadan vdsentlig 6kning pa Slangomvdgen
enligt utford berdkning om 6kning av trafiken (som finns att utldsa i avsnittet "Trafik”
i planbeskrivningen, sid 17) att det krévs sdrskilda atgarder for att genomféra
detaljplaneférslaget. Trafiksékerhet utanfér planomradet eller som inte paverkas av
planens genomférande behandlas inte i detaljplaneprocessen. Se tidigare
kommentarer om trafiken pa Slangomvdgen ovan. Ddremot planeras ytterligare en
GC-passage sdder om infarten till planomradet som kan komma att fungera som

en hastighetssénkande atgard.

Planbeskrivningen anger vilka férutsattningar planomradet har, bland annat nérhet
till kollektivirafik. Planbeskrivningen har éandrat beskrivningen fér den anropstyrda

trafiken vid Sldngomvégen.

10. Ett redan hart fryck pa skol- och férskoleplatser for de befintliga boende i omradet férsamras

yherligare.

Som alla med barn i férskole- eller skoldlder pd Hammard vet &r det ingen enkel sak att f& plats dér
man dnskar redan i nuldget och samtliga férskolor i nGromrddet har redan ké. Att, som kommunen
gor, konstatera i planhandlingen att det kan uppstd behov av férskoleplatser nér man planerar fér
inflytt av ett trettiotal barnfamiljer till ett omradde utan att ha ndgot som helst férslag pd 16sning ar

forbluffande nonchalant. Att behovet av férskoleplatser utreds dr inte pd Idnga vagar
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tilfredsst@llande utan jag tror att de flesta kan konstatera, utan att géra ndgon utredning, att

behovet kommer att 6ka om det flyttar in ett femtiotal barn i omrédet.

Att "se dver” situationen for framfér allt férskoleplatser i omrédet dr inte tillrdekligh om man ska
medge inflyttning av eft frettiotal barnfamiljer i omrddet. Denna granskning maste séklart vara klar
och beslut tagna som sdkerstdller I6sningar pd situationen naturligtvis vara klubbade innan man

klubbar detaljplan som medger den hér bebyggelsen.

Kommentar: Kommunen bedémer att det finns kapacitet for fler nya elever i
befintliga forskolor, grundskolor och gymnasium efter att bland annat
nybyggnationer av stérre férskolor som Mérmoskogen och Anneberg star klara

samt grundskola som Gotetorp.

Kommunen ser dver ytterligare framtida behov fér férskolor pa Nolgardomradet

samt lampliga placeringar.
11. Specifikt narliggande fastighet till planomradet

Enligt skiss/bild pd sida 13 i den aktuella granskningshandlingen &r in-och utfarten for det
planerade omrddet tankt att ligga mittemot den gang-/cykelvag som gdr in frdn Slkdngomvégen
till Dahliavagen. Det innebdr att fastigheten pd Dahligavégen kommer att belastas extremt hért

vad gdller buller- och, frémst, ljusstérningar frédn det nya omrédet.

Nd&r VA drogs infér byggnation av Tangovégen var ordinarie infart till Halltorp avstdngd under en
l&ngre period och den aktuella GC-vagen anvdndes d& som infart for stora delar av Halltorp.
Under den tiden gick det knappt att bo i huset d& stralkastare lyste rakt in i sGval kdk som sovrum
pd nedervéningen och dven i det uterum som finns byggt. Stérmingarna frén framfor allt
strélkastarljus var s& pass stérande att vi inte Idngre kunde nyttja kdket till att Gta utan bérjade éta
samtliga maltider i vardagsrummet. Sovrummet blev inte heller brukbart utan vi fick flytta in barnen
i ett och samma sovrum p& dvervaningen och sjdlva ta dver det andra sovrummet och I&ta
sovrummet p& nedervdningen std oanvant. Det sager sig sjalvt att en sddan situation ar ohdllbar i

ldngden.

Det har ar extremt allvarligt dé vi som bor pd fastigheten k&nner oss tvingade att flytta om det
planerade omradet blir av och har redan kontaktat mdéklare fér att leta efter nytt boende och
vardera vart befintliga hus (det ér alltsé inget tomt prat). Infe nog med att vi tvingas flytta oss
siélva och vara barn frdn hela vér sociala trygghet utan vi kommer ocksd & lagre betalt for vart

hus d& potentiella kdpare ryggar nér de far se den ténkta detaljplanen.

Med det planerade omrédet kommer strélkastarljuset endast n&gra meter ytterligare bort frén vér
husfasad och det kommer samtidigt att vara en stor méngd parkeringsplatser riktade rakt mot vért
hus. Vaxtlighet kommer inte att hjdlpa mot detta vilket vi vet med s@kerhet d& véra egna, val

filltagna héckplanteringar inte hjdlpte dverhuvudtaget under den nédmnda perioden.
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Buller har viinte ens ndmnt men det kommer sjélvklart ocksd att éka dramatiskt bara ndgra meter

frén vart sovrum vilket kommer att bidra till en ohdllbar miljé for oss i sGval kdok som sovrum.
Hur har Hammard kommun tankt att 16sa var situation och kompensera oss for allt detta2?

Kommentar: Nér bygglov séks for ny/tillbyggnation och startbeskeds ges sa
innebdr dven det ratten att fa projektera och genomféra byggnationen. Vid all form
av byggnation sa tillkommer tillfdllig kning av buller och ljus under en begrénsad
tid. vid tillfdllig 6kning av buller och ljus, som vid exempelvis byggnationen av VA-
utbyggnaden fér Tangovdgen, ar det tillatet att riktvardena far éverskridas men att
sjdlva arbetet rekommenderas att utforas inom vanliga arbetstid. Detta enligt
Naturvardsverket allménna rad om buller fér byggplatser (till 2 kap. och 26 kap. 19
§ MB).

Till viss del kommer buller och ljus fran bilar att 6ka till och fran planomradet.
Dock anses planens genomférande inte vara i s@dan omfattning att dess
genomférande kommer ha en betydande paverkan pa mdnniskors hélsa och

sdkerhet, varken inom eller utanfér planomradet.
Angdende buller, se kommentarer ovan.

Sammanfattningsvis dr det chockerande att kommunen 6verhuvudtaget foresldr den har typen av
bebyggelse pd den hér platsen. En kan inte 1&ta bli att téinka att enda sattet den haridén
6verhuvudtaget skulle komma i frdga dr om det finns en javsituation i sammanhanget ddr "négon
kd&nner n&gon” eller, dnnu varre, att det finns ett ekonomiskt incitament ndgonstans fér att driva
igenom en sa fullkomligt huvudi6s detaliplan. Det kanske vore pd sin plats att kommunen eller
media gjorde en genomgdng av vilka kopplingar kommunens fértroendevalda har till byggbolag

och andra infressentere

Att foresld sd betydande ingrepp i boende- och levnadsmiljon fér hundratals befintliga boende i
omrd&det till férman for nyinflyttade och ekonomisk vinst for privata byggbolag visar tydligt att
fortroendevalda och tjianstemdn pd Hammard kommun inte arbetar fér det bésta for de boende i

kommunen utan styrs av helt andra infressen.

Att Haommard ar en inflyttningskommun ar naturligtvis positivt och att vissa omrdden bebyggs som
inte tidigare haft négon stérre bebyggelse dringet konstigt i sig och hade forslaget varit att pd sikt
bygga 8-10 fristdende enfamiljshus sé& hade vi inte haft négra som helst synpunkter p& det utan

tyckt att det var en naturlig utveckling fér omrdadet.

Om kommunen hade det bdasta fér de boende pd Hammard fér 6gonen skulle de inte 1&ta de
privata byggbolagen géra precis som de ville utan istéllet kravstdlla t.ex. den haér typen av projekt
for att sékerstdlla att befolkningstathet, gronytor, lekplatser, trafiksituationer med mera hélls kvar
pd rimliga nivéer och att byggbolagen istdllet fér att maximera sina vinster tvingades anvénda en

del av marken till annat &dn byggnader och parkeringsplatser.
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Vi utgdr ifrdn att férslaget pd ny detaljplan revideras frdn grunden och att ndsta forslag pd sin hojd
ar att bygga ett antal fristdende enfamilishus som, Gven om det ocksé skulle dka trycket pd trafik,
buller och forskoleplatser, Gtminstone skulle harmonisera med &vriga delar av omrddena kring
Halltorp/Nolgérd vad gdller typ av bebyggelse och befolkningstathet och inte innebdra samma

typ av férédande ingrepp i livet for oss som boende i omrédet.

Kommentar: Fastigheten Nolgard 1:212 képtes ar 2017 av tidigare dgare genom en
privat forsdljning som kommunen inte var iblandad i. Varje fastighetsagare har
ratten att vélja vad den énskar ait upplata pa sin egen fastighet. Fastighetségaren
onskade att prova markens lamplighet for flerbostadshus och ansékte om
planbesked. Kommunen ansdag att forslaget foljde Oversiktsplanens vision om att
fortata omradet kring Sldngomvégen med flerbostadshus, for att fa varierad
bebyggelse i omradet. Ddrefter startade en planprocess ddr detaljplaneférslaget
har formats efter exploatorens vilja, inkomna synpunkter, utférda undersékningar
och kommunens vision for platsen. Slutresultatet dr antagandehandlingarna som ar

en sammansdattning av alla 6vervdaganden under detaljplansprocessen.

Andrea och Niklas
Med anledning av kungorelsen fér samrdd kring detaljplan fér Siingomvéagen Sédra, Hammard

kommun, kommer hér en redogdrelse for de synpunkter och invéndningar jag har mot férslaget.
1. Typen av bebyggelse férdndrar omradets karaktar.

Saval Halltorp som Nolgdrd bestdr av enfamiljshus i frémst 1 och 1% plan med ndgra enstaka 2-
planshus. Aven om mdnga befintliga tomter kan anses vara sma ér séval befintlig bebyggelse som
infrastruktur anpassade utifrdn det viket gor att de boende trivs bra. Att plotsligt bygga ett
trettiotal "par-hus" i tvé fulla vaningar passar inte alls in i boendemilion och skulle férandra

karaktdren pd hela omrddet negativt.
Kommentar: Se kommentar ovan angdende omradets karaktar.
2. Typen av bebyggelse fortatar omradet pa ett orimligt satt.

| och med att befintliga omrdden i stort sett uteslutande bestdr av mindre enfamiljshus ér
befolkningstatheten i omrddet pd& en nivé som radikalt kommer att férdndras om den planerade
bebyggelsen genomfars. Allt frdn gdng-, cykel- och bilvagar till gronomrdden, lekplatser och
forskoleplatser r anpassade utifrén befintlig befolkningstéthet och kommer att pdverkas mycket
negativt av den, i férhdllande till omkringliggande omrdden, extremt befolkningstéta bebyggelse

som planeras.
Kommentar: Se kommentar ovan angdende fértatning av omradet.

3. okningen av trafik med over 25 % p.g.a. den planerade bebyggelsen skapar en 6kad risk for

barnen som idag bor i omradet och dven inflyttande barn till det nya omradet.
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Det finns redan idag mdanga barn i férskole- och yngre skoldlder i omrddena kring den planerade
bebyggelsen och utifrdn det som framgér i planhandlingen kan man férvénta sig ytterligare ett

femtiotal inflyttade barn p& omrédet.

GAang- och cykelvagen ldngs med Slangomvdagen ar redan idag en kort buffert mellan de manga
barnen pd Hdlltorp och trafiken pd végen. Under stora delar av dygnet ar det mycket bilar och
hastigheten ofta dver den tilldtna vilket redan idag dr en risk fér de barn som bor i omrddet. Att
vilja fértata trafiken pd Slingomvagen med 6ver 25 % ar hdpnadsvédckande d& man réknar med
stora mangder nyinflyttade barn i unga aldrar samtidigt som det inte planeras ndgra som helst
Atgdrder for att komma tillrdtta med befintliga trafikrisker utan tvértom férvéntas barnen, enligt
planhandlingen, till exempel behdva ta sig 500 meter I&ngs valtrafikerade véagar fér att ta sig till en

lekplats.

Kommentar: Se tidigare kommentarer angdende trafikséikerhet lédngs

Slangomvdgen och om lek- och friytor.

4. 6kningen av trafik med éver 25 % p.g.a. den planerade bebyggelsen héjer bullernivaer fér

befintliga boende i omradet till oacceptabla nivaer.

I planhandlingen avhandlas buller- och luftmiliésituationen fér det nya omrédet och dar
konstateras att det enligt férslaget kommer att vara tillfredsstallande for de som flyttar dit. Men hur
ténker man kring befintliga boende i omrddete De befintliga husen Iangs Sidngomvdagen har
sovrum ut mot vagen, uteplatser som manga gdnger &r byggda betydligt nérmare véagen én sd.
D& mdanga redan idag vdljer att anvénda Sldngomvégen som genomfart under rusningstrafik kan
man anta att en stor del av trafikbkningen kommer att drabba boende 1&ngs hela Sidngomvégen,
dvs &ven boende pd& t.ex. Hambovagen, Mazurkavdgen och Schottisvigen. Samtidigt saknas det
helt skydd for befintliga boende och man raknar med en trafikbkning pd 6ver 25 % pd

slingomvagen utan att ta ndgon som helst hénsyn till de som redan bor i omrédet.

Kommentar: Se tidigare kommentar angdende buller och tfrafiksdkerhet Idngs

Slangomvdgen.
5. Anldggning av en parkeringsplats fér 6ver 60 bilar

Vad jag vet finns det inte ett enda bostadsomrédde pd& hela Hammard som har en sé stor
parkeringsplats att den rymmer &ver 60 bilar om det inte finns ndgra servicefunktioner i den direkta
ndrheten och det &r helt oacceptabelt att anldgga en s stor parkeringsplats i vart omrédde. Som
j@mforelse skulle den exempelvis bli i paritet med parkeringen vid ICA Supermarket i Skoghall och
betydligt stérre &dn den vid kommunhuset i Skoghall. En parkeringsplats av en sGdan storlek i ett

bostadsomrdde passar éverhuvudtaget inte in.

Den typen av stor parkeringsplats som planeras kommer att inbjuda till IGngtidsparkering av
husbilar och husvagnar vilkket kommer se oerhort trdkigt ut. Det &r ocksd valként att stora

parkeringsplatser har en tendens att dra till sig olika typer av kriminalitet som utéver det
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uppenbara att géra inbrott i parkerade bilar dven skapar en plattform f&r annat i skydd av morker

och utan direkt ndrhet till husen.

Det minsta kravet vid den hér typen av bebyggelse vore att parkeringsplatser skapas i direkt

anslutning till respektive hus for att minimera risken att dra pd sig ovanstdende problem.

Kommentar: Planforslaget har reviderats och planens syfte dr att méjliggora for
radhus i form av 26 Iagenheter vilket innebdr att behovet av antalet
parkeringsplatser dven har reducerats. Antalet parkeringsplatser enligt
skissforslaget ar efter kommunens parkeringsnorm. Antalet parkeringsplatser kan
dock komma att reduceras ytterligare i samband med bygglovet. Se kommentar

ovan angdende parkering.

6. Férutsdttningarna fér de boende pa Dahliavégen och Malvavéagen som har tomter ut mot

5ldngomvagen forandras dramatiskt.

Omrddet med de kringliggande végarmna planerades och byggdes utifrdn vissa givna
forutsattningar gdllande befolkningstéthet, trafik, insyn med mera. Med en byggnation pd det
aktuella omrddet férandras forutséttningar fundamentalt vad gdéller sévdl inne- som utemiljé for
mdanga pd Hdalltorp och dé frémst de pd Dahliavdgen och Malvavdgen med tomt mot

Sldngomvagen.

Den planerade bebyggelsen kommer att dka mdangden liv och rérelse pd gdng- och
cykelvégarna i omrddet avsevart precis som biltrafiken 6kar pd Slingomvdagen. Hur mycket trafik
klarar végen ave Redan idag sé vibrerar det i husen nér tyngre fordon passerar. Det innebdr ocksd
att de med tomt ut mot dessa vagar fér en stokigare miljio med konstant rérelse och insyn i sina
tradgdrdar. Dessutom dr den planerade bebyggelsen s pass hog att det kommer att vara insyn

till sGval trédgdrdar som évervdningar pd befintliga hus oavsett hur hdga héckar eller plank det

byggs.

Kommentar: Sldngomvdgen bedéms ha god kapacitet for dagens trafik samt

tillkommande efter planens genomférande.
Se tidigare kommentarer angdende trafik pa Slangomvégen och insyn ovan.
7. Forutsattningar for de boende pa Tangovdgen foréndras dramatiskt.

N&r de boende pd Tangovdagen byggde sina hus for ndgra ér sedan flyttade de in till ett lugnt och
avskilt omrdde med skog och ett f&tal enfamiljshus runt omkring sig. Att pldtsligt planera ett
bostadsomrdde med ett trettiotal bostdder med ett hundratal boende i direkt anslutning till
Tangovagen kénns helt orimligt och férandrar fundamentalt férutsattningarna fér de boende pd
Tangovagen sévdl direkt som indirekt med alla féréandringar kring utsikt, buller, trafik- och

boendefértétning med mera.

Kommentar: Se tidigare kommentar om planomradets placering ovan.
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8. Forutsdttningarna for boende pa Nolgard 1:143 féréndras dramatiskt.

De boende pd Nolgdrd 1:143gdr enligt forslaget frdn aft ha ett enda grannhus pd sin sida
Slangomvagen fill eft freftiotal och den skog som angrénsar fill i stort sett hela deras norra
tomtgrdns kommer att ersattas av bostadshus. Dessutom kommer infarten till deras hus, som idag
ar helt enskild och endast anvénds av dem, att géras om till en infart som ska anvdndas av hela
det nya omrddet vilket, enligt planhandlingen, innebdr ca 200 bilar per dygn som ska kdra precis
vid deras hus. Minst sagt en dramatisk féréndring fill det negativa av levnadssituationen fér de

boende pd& Nolgdrd 1:143!

Kommentar: Planomradet kommer att fa en egen infart till det nya bostadsomradet,
ungefar ddr infarten till bostaden pa fastigheten Nolgard 1:212 finns idag. Alla
boende i nérhet till omradet har fatt underréattelse om detaljplaneprocessen i
samrdad och samt information om dess innehall i samrad och granskning dar

madjlighet har getts for att kunna Idmna sina asikter om férslaget.

9. Trafikmiljén fér samtliga boende i hela omradena pa savdl Halltorp som Nolgard féréndras

fundamentalt.

Redan idag dr frafiken pd Slingomvagen ett problem fér de boende léngs vagen. Detta mycket
pd grund av att trafiksituationen i Nolgdrdsrondellen inte fungerar tillfredsstallande i tider av
mycket trafik. M&nga som bor pd bland annat Hammar och Goétetorp vdlier idag att anvénda
Slangomvdagen for genomfart till Nolgardsrondellen for att undvika kéer och f& en I&ttare och
snabbare vdg in i rondellen och ddrmed ut pd Hammardleden in till Karlstad eller motsvarande &t
andra héllet pd vagen hem. Inte nog med att det innebdr hogre trafikdensitet och buller utan det
sker dessutom ofta i hdga hastigheter d& man vill férsdka tjidina ytterligare tid i en redan stressad

vardag. Hammardleden drredan idag en av Varmlands mest trafikerade vagar.

Att i den situationen planera for ytterligare ca 200 in- och utfarter fill omréadet k&nns konstigt och
kommer att spd& pd situationen ytterligare. Trafiksituationen pd Sldngomvagen kommer férsamras
inte bara fér de boende i absolut nérhet till den planerade bebyggelsen utan kommer att p&verka

samtliga boende pd sdvdal Halltorp som Nolgdrd.

Har ni kollat hur mycket mer utslépp det blir i bostadsomrédet dé& det blir 200 mer bilturer per dygn,

skulle vilia ha den kalkylen ni gjort p& det?
Kommentar: Angdende Hammaréleden dr Trafikverket véghallare.
For synpunkten om trafik pa Sldngomvdgen, se tidigare kommentarer ovan.

Mormovdgen utanfor kommunhuset har cirka 4 000 fordon per dygn.
Slangomvdgen har cirka 1 000 fordon pa dygn. Vid Skoghalls centrum &r det inget
problem angdende utsldpp eller Iufiféroreningar. Plangenomférandet bedéms
ddrav inte innebdra en sddan dkning att en undersékning om luftpaverkan i

samband med ett plangenomférande behover tas fram.
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En rimlig &tgdrd oavsett detaljplan eller inte vore att férbjuda genomfart pd Slangomvégen mellan
forslagsvis Tangovagen och Nolgdrdsvagen samtidigt som man séinker den hégsta tilldtna
hastigheten till 30 km/tim. Det vore ocksd 6nskvart att stdlla upp hinder i syfte att séinka

hastigheten pd de fordon som kér pd Slingomvagen som t.ex. stora blomlador eller liknande.

Effersom deft inte heller kommer att finnas fillrGckligt med férskoleplatser fill de barn som flyttar in
kommer de boende rimligtvis att tvingas anvanda bil for sGval hémtning som Idmning vid férskola

vilket ytterligare dkar trafikirycket.

| planhandlingen skriver kommunen "Nérmaste busshdllplats, Halltorp, finns cirka 50 meter séder om
planomrédet. Busshdllplatsen har kontinuerliga avgdngar till Skoghall." Den enda buss som
trafikerar den aktuella héllplatsen ar Varmlandstrafik linje 914 som &r anropsstyrd och
6verhuvudtaget inte stannar pd hdllplatsen om anrop inte gjorts. Att kalla det fér kontinuerliga
avgdngar kdnns verklighetsfrdnvant och visar att kommunen inte brytt sig om att férdjupa sig i

frdgan om kollektivirafik Gvernuvudtaget utan férlitar sig pd att de nyinflyttade ska anvanda bil.

Kommentar: Se ovanstdende kommentarer om trafiksdkerhet pa Sldingomvégen

samt om kollektivirafik.

10. Ett redan hart fryck pa skol- och férskoleplatser for de befintliga boende i omradet férsamras

yhterligare.

Som alla med barn i férskole- eller skoldlder pd Hammard vet &r det ingen enkel sak att f& plats dér
man énskar redan i nuldget och samtliga férskolor i ndromrddet har redan k. Att, som kommunen
gér, konstatera i planhandlingen att det kan uppstd behov av férskoleplatser nér man planerar for
inflyt av ett trettiotal barmfamiljer till ett omrdde utan att ha ndgot som helst forslag pd 1Gsning ér
forbluffande nonchalant. Att behovet av férskoleplatser utreds érinte pd Idnga végar
tillfredsstéllande utan jag fror att de flesta kan konstatera, utan att géra ndgon utredning, att
behovet kommer atft 6ka om det flyttar in ett femtiotal barn i omrédet. Det vore rimligt att
kommunen utredde den hdr frdgan och hade ett 16sningsforslag innan man féresldr den hér typen

av bebyggelse.
Kommentar: Se ovanstdende kommentarer angdende forskole/skolplatser.

11. Ingen hdnsyn har tagits till varken befintliga barn som bor i omradet eller inflyttande barn till det

nya omradet vad gdller utemiljo.

| planhandlingen konstaterar kommunen att det inte finns n&gon allmén lekplats i nGromradet
utan att barn och ungdomar hénvisas fill Nolgdrds férskola eller Jonsbols lekplats (500 meter bort).
D& skolgdrden pd Nolgdrds férskola inte ens har ndgra gungor stéller jag mig tvekande till de
faktiska mojligheterna fér barn att kunna utféra ndgon vidare lek dar och dé kommunen ocksd
hanvisar till kvallstid antar jag att man ocksd syftar pd ungdomar i den nya bebyggelsen och jag
undrar d& vad pd en skolgdrd till en férskola som skulle kunna locka ungdomar att vara dére Att

barn p& egen hand skulle ta sig till Jonsbols lekplats 500 meter bort &r inte aktuellt d& det éren
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I&ng vag dit Iangs valtrafikerade vagar och det saknas 6vergdngsstdllen for att ens kunna ta sig dit
utan att korsa dessa vagar pd ett bra satt. Nagra "gronomrédden som inbjuder fill spontanlek” finns
knappast i nédromrddet vilkket kommunen anser, det vore intressant om kommunen kunde
specificera vika omrdden man har i &tanke. Det skogsomrdde som kommunen tar upp under
"rekreation" dster om planomrédet kan knappast vara aktuellt dé det bestér av ogallrad,
svargenomirénglig barrskog och ligger dessutom 50-100 meter ifrdn Skoghallsleden och ter sig som

en hogst olamplig plats fér barn att leka pa.

Kommentar: Planbeskrivningen beskriver att "éster om planomradet ligger ett
mindre skogsomrade”, vilket bland annat anvéands av hunddgare.
Planbeskrivningen informerar om att omradet finns, sedan vem som vdljer att vistas

dar ar upp till varje individ.

Vidare fortsatter planbeskrivningen med att "tillgangen till rekreationsomraden ar
dock god inom ndaromradet”, som exempelvis Mérmoskogen. Andra friytor i
ndrheten dr exempelvis gronytan norr om Mérmoskogen samt gronytan i sydvast
som det tidigare varit en lekplats, vaster om Astervagen. Se dven ovanstdende

kommenterar angdende barn och ungdomars méjlighet till lek- och friytor.
12. Den stora fragan &r hur genomtdnkt ar detta och hur har ni tankt, vi énskar svar pa detta?

Kommentar: Oversiktsplanen har tagit fram riktlinjer f6r kommunens kommande
utveckling. En av dessa rikilinjer ar att Skapa en tétare bebyggelseutveckling av
varierad karaktdr, vilket innebar att det ar viktigt att bebyggelsen har flera
funktioner och blandade boendeformer. Det ska finnas ett varierat bostadsbestand
anpassat till olika grupper i samhdllet. Genom att fortata och bygga en varierad
bebyggelse dar flerbostadshus premieras, anpassas nuvarande bostadsbestand for
livets olika skeden. Att det blir en hgre koncentration av ménniskor inom ett
omrade, gor att det blir Iattare att skapa gemensamma métesplatser dar méanniskor
méts dagligen for att umgas, handla dagligvaror eller géra andra drenden. Det

minskar ocksa risken foér segregation.

Omrddet ér utpekat som en strategiskt bra yta fér fortatning i Oversikisplanen som
antogs 2018. Oversikisplanen pekar ut omradet vid Sléingomvédgen dé kommunal
service och infrastruktur finns i omradet. Kring planomradet finns olika former av

flerbostadshus som vid Mazurkavdgen och Hambovégen, vilket gor att det anses

lampligt att fortdta omradet med flerbostadshus.

13. Denna mdtning som ligger med i dokumentet &r inaktuell da trycket pd Hammaréleden har

okat sedan 2017, Vi onskar en ny matning.

De trafikmdangder som har anvants baseras pd Trafikverkets matningar p& Skoghallisleden fran ar
2017 samt kommunens mdétningar pd Sléngomvagen frdn ér 2015. Vag Trafikmdangd

(fordon/darsdygn) Andel tung trafik (%) Hastighet (km/tim) Skoghallsleden 9 327 6,5 80
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Sldngomvdagen 900 4 40 Tabell 1. Sammanstdlining av frafikmdatningar frén dren 2015 och 2017.
Med trafikupprékningstal frén Trafikverket (EVA) har trafikmangderna réknats upp till prognosticerat
&r 2040. Enligt basprognosen kommer trafiken for Hammaré att oka med 16 procent fill &r 2040.
Dessa trafikmdngder presenteras i tabell 2 och har ocksé anvdnts i bullerberdkningen. Vag
Trafikmnéngd (fordon/arsdygn) Andel tung trafik (%) Hastighet (km/tim) Skoghallsleden 10 81"9 9 80
Slédngomvdagen 10445,5 40 Tabell2. Sammanstdlining av trafikmangder fér prognosdret 2040. Vid
matningar ér 20L7 uppmattes 9327 fordon per drsmedeldygn (ADT). Andelen tung trafik var 6,5
procent (cirka 600 fordon). Planomrddet ligger som ndrmast cirka 40-50 meter frén Skoghallsleden.
For att f& en uppfattning om bullernivderna frén Skoghallsleden och Siangomvégen har
bullerberdkningsprogrammet Nordic Road Noise anvdénts. D& det enbart dr vegetation mellan
planomrédet och Skoghallsleden har omrddet klassats som country. Marken kring végen beddms
till stérsta delen bestd av grasytor, varfér den klassas som soft och dérmed férvéntas absorbera viss

del av bullret.

Kommentar: Trafikverket dr vaghallare fér Skoghallsleden, ddrav ar det Trafikverket
som genomfér trafikmdtningar och kommunen har normalt inte tillstand att méata pa
deras vagar. Det far kommunen endast géra i specifika fall. Detaljplanen for

Slangomvdgen sodra bedoms inte vara av den karaktar dér att en ny trafikmdétning

behdvdes tas fram i syfta att f& detaljplanen Iémplig fér att vinna laga kraft.

Planomrddet syddstra del ligger ndrmast Skoghallsleden och &r pa ett avstdnd om

6ver 50 meter fran plangrdns till vdgkant pa Skoghallsleden.

En ny bullerundersékning har genomférts sedan granskning. Se ovanstdende
kommentar angdende buller samt planbeskrivningen (sid 19). Bullerutredningen ér
berdknat efter ar 2040 trafikprognos. Ddrav anses bullerfragan tiliréckligt utredd i

samband med detaljplaneprocessen.

Angdende kommentar om valet av att klassa omrddet som country i

bullerberdkningsprogrammet Nordic Road Noise, se kommentar ovan.

Maud och Jan
Det enda sammanhdngande skogspartiet pd Halltorp/Nolgdrd tas bort. Viken milipdverkan
kommer det att f& framst med tanke pd vara pollinatérer men ocksd i framtiden d& man réknar

med langre torrperioder dar Hammaro ligger sémst fill i Varmland?

Hur &r det tankt ndr det gdller trafiksituationen? Redan idag anvdnds Sidngomvégen som

genomfartsled med hastigheter som klart dverskrider den rddande hastighetsbegrdnsningen.

Kommentar: Med tanke pa ekologisk mangfald och klimatférdndring har Hammaré
kommunen tagit stallning for hdllbart byggande i sin dversikisplan. Att bygga tatare
&r en metod att minska miljdpdverkan pa varje tilkommande bostad. Planens
genomférande anses inte innebdra en sa pass betydande miljspaverkan eller att

dess lokalisation ar av stérre vikt vid fér klimatféréndringar sé som torka.
29



Hdnsyn har dock vidtagits i detaljplanen fér att méjliggoéra for bevarande av gron-
och naturomraden samt begransat byggréatten for att se till marken fortsatt ér
genomsléapplig for att kunna tillvarata dagvattnet lokalt inom planomradet upp fill
50%. Detta for att omradet ska ha en sadan liten paverkan fér bland annat

pollinerare och annat djurliv i omradet.

Angdaende frdgan om trafiksituationen pa Sléngomvégen, se tidigare kommentarer

kring trafiksakerhet pa Slangomvagen.

Stig

Till kommunstyrelsen, Hammard Kommun
Detaljplanen méste vara ett olycksfall i arbetet.

H&r har man pd Hammard 1atit en markégares ekonomiska intresse styra i stdllet for att prioritera eft

vardigt boende.

Kommunen har planerat sju bostadsbyggnader (30 bost&der) med tillhdrande 62 bilplatser och

fullst&ndigt ofillrécklig yta fér lek och samvaro.

Utesluter man den mittersta byggnaden (6 bostader) skapas stoérre avst@dnd mellan byggnadernai
Oster och vaster. Detta ger mindre insyn mellan byggnaderna och en lugnare miljé fér lek och

samvaro p& en tre gdnger sa stor yta i omrddets inre del.

Vill man, som Haommaro &nskar, skapa blandad bebyggelse i form av villor, radhus etc skall man
inte tranga ihop 30 bostéder pd en liten, begrdnsad yta utan antingen minska antalet bostéader

eller valja en stérre markytal

Kommentar: Antalet bostader har reducerats till ca 246 Iagenheter sedan
granskningsforslaget vilket dven bidrar till minskat behov av antalet
parkeringsplatser. Antalet parkeringsplatser enligt skissforslaget ar efter kommunens
parkeringsnorm. Antalet parkeringsplatser kan dock komma att reduceras

yHerligare i samband med bygglovet.

Angdende tillgénglighet till lek- och rekreationsplatser se tidigare ovanstaende

kommenterare.

Medverkande tjansteman

Granskningsutldtande ér sammanstalld av planarkitekter Wenxuan Zhang och Sandra Bood,

kommunstyrelsens férvaltning, i samverkan med tjanstemdn frén andra férvaltningar.
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