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Program

Samréadsredogorelse del 1 (efter programsamrad)
Plankarta med bestammelser (separat kartblad)
Planbeskrivning

Genomférandebeskrivning

Miljdbeddmning

Geoteknisk undersdkning
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Grundkarta (separat kartblad)
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Samradsredogoérelse del 2 (efter samrad)
Utldtande (efter utstalining)

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planens syfte ar att méjliggéra uppférandet av fem punkthus for
bostéader i sex vaningar med sammanlagt ca 100 bostader samt
tillhérande parkeringsytor och tillfartsvag.

AVVAGNING ENLIGT MILJOBALKEN

Riksintressen Hela Hammard kommun omfattas av bestdmmelserna i miljdbalkens 4
kap., "Sérskilda bestdmmelser fér hushallning med mark och vatten fér
vissa omraden i landet”. Kommunen ar alltsé i sin helhet av riksintresse
med hénsyn till de natur- och kulturvarden som finns.

| miljdbalkens 4 kap. 1 § anges att exploateringsféretag och andra
ingrepp i miljon far komma till stdnd om det kan ske pa ett sétt som inte
patagligt skadar omradets natur- och kulturvarden samt att bestammel-
serna inte utgdr hinder for utvecklingen av befintliga tatorter m.m.

Den aktuella planlaggningen beddms inte inkrékta pa riksintresset. Den
anses vidare uppfylla miljébalkens 2 kap. om allmanna hansynsregler
m.m.
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PLANDATA

Planomréadet ar beldget inom den sddra delen av Skoghall centrum,
omedelbart norr om Lillangshamnen och Vénern.

Omradet avgrénsas i vaster av LillAngsvagen, i norr av bostads- och
naturomrade, i Oster av naturomrade och i séder av hamnomradet.

Planomradets sammanlagda areal &r ca 3,5 hektar.

Marken inom planomradet ags av bostadsrattsférening Skogsglantan
(Mérmon 17:1), Hammard kommun (Mérmon 5:33 och Lunden 1:13) och
Hammardbostader (Mérmon 1:3).

Kommunen &r den stérste markagaren.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Foéreslagen markanvandning ar éverensstammelse med den nya
oversiktsplanen f6r Hammard kommun, antagen 22 november 2005.
Hari anges bl.a. att en strévan i planeringen ar att méjliggora fér fler
bostader i Skoghalls centrala delar.

Omradet berérs idag av tre detaljplaner, forslag till &ndring av stads-
planen for ett omrade vid vattentornet i Skoghall faststalld 2
september 1964, detaljplan for Lillangshamnen antagen 17 oktober
1989 och detaljplan for del av fastigheten Mérmon 5:33 (gamla

vattenverket) antagen 23 april 1996.

Ett planprogram, planutredning fér omradet vid Lillangsviken och
Lillangshamnen, har uppréattats och godkants av kommunstyrelsen
att utgdéra program for fortsatt planering vid Lillangshamnen.

Planférslaget 6verensstammer med programmet men omfattar bara
bostadsbebyggelsen norr om Lillangshamnen.

Detaljplanen bedéms inte medféra en sadan betydande paverkan pa
miljén, halsan eller hushallningen med mark och vatten eller andra
resurser som avses i 5 kap. 18 § plan- och bygglagen, att den behéver
foregas av en miljékonsekvensbeskrivning.

Déaremot pekas pa behovet av en trafikbullerutredning med tanke pa
effekterna av den 6kade biltrafik planen ger upphov till.
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FORUTSATTNINGAR

Natur
topografi Planomradet ligger i en skogskladd bergssluttning. Marken faller mot
sdder och vaster. De hégsta nivaerna aterfinns i norr och de lagsta i
vaster, i anslutning till Lillangsvagen.

Marknivaerna varierar mellan ca 59,0 och 46,5 meter 6ver havet.

vegetation Planomradet utgdrs i huvudsak av ett naturmarksomrade med
blandskog dar tall dominerar i de kargare delarna. Undervegetationen
utgdrs av ljung och barris.

| anslutning till befintlig parkering i vaster finns anlagd gréasmatta.

geotekniska Geoteknisk undersdékning och markradonundersékning har utférts
férhallanden WSP under november 2005.

Marken inom omradet bestar av ett tunt vegetationstacke som direkt
eller via tunna sand- och moranskikt vilar pa berg. Berget gar har och
var i dagen. | den véstra delen av planomradet finns ett lokalt strak dér
marken under grusfyllning bestar av lera som via moran vilar pa berg

radon Utférda markradonmatningar visar att radiuminnehallet &r normailt till
forhojt enligt géllande klassificering. Med hansyn till planerade mark-
férhallanden klassificeras marken som hégradonmark vilket innebar att
byggnader skall utféras radonsékra.

férorenad Det finns inga historiska belagg for att det skulle ha bedrivits verksamhet
mark inom omradet som kunnat medféra féroreningar av marken.

fornlamningar  Det finns enligt fornminnesregistret inga kdnda fornlamningar inom
omradet.

Verksamheter
inom Inom den véstra delen av planomradet finns en bilparkering som
planomradet forsorjer flerbostadshusen i norr.

Resterande del av planomradet utgdrs av naturmark och har pagar
ingen egentlig verksamhet.

utom | vaster, norr och 6ster omges planomradet av bostader i olika former.
planomradet | séder ligger en smabatshamn, Lillangshamnen, med tillhérande
verksamheter. Har finns ocksa en restaurang och ett fiskrokeri.

Mellan hamnen och planomradet finns det gamla vattenverket vars lokaler

idag anvands fér annan verksambhet.

Bebyggelse
inom Inom planomrédet finns idag en mindre garagebyggnad i anslutning
planomradet till parkeringen i vaster.
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| vaster, vaster om Lillangsvagen, ligger radhus. | norr flerbostadshus i
tre och fyra vaningar med réda tegelfasader och flacka sadeltak. Langre
norrut ligger de fér Skoghall sa karaktaristiska héghusen.

Den gamla vattenverksbyggnaden utgérs av en tvavaningsbyggnad med
faluréda fasader.

Bebyggelsen i anslutning till hamnen ar av varierande utseende. Har
finns bl.a. tre stdrre batskjul med platfasader.

Narmaste LM-skola &r Lilldngsskolan ca 300 meter norr om plan-
omradet. Hégstadium finns pa Mérmoskolan ca 700 meter at norddst.

Forskolor finns pa ett flertal stallen inom naromradet, bl.a. nara
Lillangsskolan.

Hammard gymnasium, med ett begransat antal program, finns ca 750
meter norr om planomradet. Fér dvriga gymnasieutbildningar ar det
framférallt Karlstad som galler, avstandet dit &r ca 10 kilometer.

Véardcentral och annan offentlig service finns i Skoghalls centrum i direkt
anslutning till planomréadet.

Avstandet till Centralsjukhuset i Karlstad ar ca 7,5 kilometer.

Néarmaste livsmedelsbutik liksom det mesta av évrig kommersiell service
finns i Skoghalls centrum, avstandet dit & ca 300 meter.

Planomradet utgdrs idag av ett naturmarksomrade. Det nyttjas i viss
omfattning av kringboende fér rekreation, framférallt av barn och
hundagare.

Bollplaner finns vid Lunnevi och Mérmon ca 500 meter norr om
planomradet. Vid Mérmoskolan finns dven motionsspar i viss omfattning.

Motionsanlaggning med spéar och vandringsleder i stérre omfattning
finns vid Kilenegarden. Avstandet dit ar drygt sex kilometer.

Naturomraden fér rekreation finns i direkt anslutning till planomréadet.
Harifrdn nar man ocksa Iatt Vanern och dess strandomraden. Avstandet
fran planomradet till strandlinjen varierar mellan 45 och 80 meter.

Strandskyddet ar idag upphavt inom planomradet med undantag fér del
av planomradet 6ster om fastigheten Mérmon 5:65.

Planomradet ligger i anslutning till Lillangsvagen som férbinder
Skoghalls centrum med Lillangshamnen.

Lillangsvagen ansluter i norr till Bruksgatan/Mérmovagen som stracker
sig genom centrum och som i sin tur &r kopplad till Hammardéleden i
dster och Dingelsundsvagen i vaster, bada leder in till Karlstad.
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Stor del av den trafik som anvénder Lillangsvagen sommartid ar
besdkande till Lillangshamnen.

Hammaré kommun har latit uppratta en trafiknatanalys, daterad
oktober 2003. Hari ses Bruksgatan/Mérmovagen som ingéende i
huvudnétet medan Lillangsvagen tillhér lokalnétet.

Lillangsvagen har idag 50 km/h som skyltad hastighet. Vid korsningen
med Vattenverksvagen finns ett forhojt dvergangsstélle dar hastigheten
ar reducerad.

Busshallsplatser for transporter inom Hammaré samt till Karlstad finns

pa Bruksgatan/Mérmovagen i anslutning till Skoghalls centrum ca 300
meter norr om planomradet.

Gang-, cykel- och mopedtrafiknatet ar val utbyggt inom tatorten och i
anslutning till skolor och idrottsplatser.

Separat gcm-vag finns utbyggd langs Bruksgatan/Mérmovagen. Langs
Lillangsvéagen finns trottoarer fér gaende, daremot ingen separat

cykelvag.

Inom planomradets vastra del finns tva parkeringar med sammanlagt
78 platser avsedda fér bostadsrattsféreningen Skogsglantan.

Inom sjalva planomradet bedrivs idag ingen verksamhet med
parkeringsbehov.

De idag enda kénda stérningarna ar att boende léangs Lillangsvagen
ibland kanner sig stérda av biltrafiken till och fran smabatshamnen.

Stdérningarna géller bade buller och trafiksakerhetsfragor.
Miljékvalitetsnormer fér utomhusluft finns idag fér partiklar (PM10),
kvavedioxid, kvaveoxider, svaveloxid, bly, bensen, kolmonoxid och

ozon.

Minst skillnad mellan normer och uppmatta halter av luftféroreningar
brukar det vara for partiklar, bensen och kvaveoxider.

| Skoghall har matningar gjorts vid Folkets Hus.

Kommunala ledningar med ledig kapacitet finns inom omradet.

Fjarrvarmenat finns inom omradet. Hammard Energi AB ar natagare.
Ledningar finns inom omradet. Fortum ar natagare.

Ledningar finns inom omréadet.
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avfall Avfallshantering sker idag enligt kommunens renhéllningsordning och
avfallsplan.

Atervinningscentral finns vid Mosstorps sopstation ca sex kilometer dster
om planomradet.

Atervinningsstationer finns utplacerade pa ett antal stéllen inom tétorten.
Narmaste station ligger i centrum ca 700 meter norr om planomradet.

FORANDRINGAR

Natur
topografi De naturgivna férutsattningarna skall tas tillvara inom omradet.
Landskapets naturliga topografi skall i sa stor utstrackning som méjligt
utnyttjas och ses som tillgangar vid exploateringen.

Vagar och bebyggelse skall placeras och inpassas i den befintliga
terrangen. Schaktning och fylining skall minimeras, stédmurar och
onaturliga slanter undvikas.

Befintliga terréngférhallanden skall aktivt nyttjas nar det galler
bebyggelsens arkitektur, utsiktsméjligheter, solinstralning m.m.

Detta stéller sjalvfallet krav pa val av byggnadstyp och grundlaggnings-
satt. Planens utformning med punkthus skall ses som ett satt att i
mojligaste man skona naturen och topografin.

| anslutning till byggnader, vagar och parkeringsytor kommer sjalvklart
nivdanpassningar att behéva goéras for att bl.a. uppfylla tillganglighets-
kravet.

vegetation Den naturliga vegetationen bér i méjligaste man behallas och nyttjas for
att ge omradet karaktaren av "hus i natur”.

Marken mellan de exploaterade delarna skall ses som en del av den
grénstruktur som sammanbinder bebyggelsen kring vattentornet.

Ambitionen bér vara att spara tradvegetationen i méjlig omfattning. Det
kan galla enstaka prakttrad, vackra gruppbestand eller trad med
avgransande eller och skyddande funktion. Bevarandet maste dock
sjalvfallet vagas mot andra efterstrdvansvarda kvaliteter sasom utsikt,
solinstralning och liknande.

geotekniska Enligt geoteknisk undersdkning kan planerade byggnader grundlaggas
férhallanden direkt pa berg eller plansprangd bergyta med kantférstyvad bottenplatta
eller separata grundplattor av betong.

radon Eftersom marken klassificeras som hégradonmark skall byggnader
utféras radonsékra. Se vidare markradonundersdkning.

férorenad Om det i samband med exploatering eller andra arbeten skulle
mark upptackas markféroreningar skall kontakt tas med tillsynsmyndigheten
for samrad om hur hantering och sanering av schakt- massor skall ske.
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fornldmningar

Verksamheter

Bebyggelse

Alla fornlamningar, saval kdnda som okénda, ar skyddade enligt kultur-
minneslagen.

Skulle mot férmodan i samband med exploatering eller andra arbeten
fornlamningar eller misstankta fornlamningar patraffas skall kontakt tas
med tillsynsmyndigheten.

Planomradet kommer att bli ett renodlat bostadsomrade, marken skall
anvandas for bostads&dndamal.

Med bostadsdndamal menas att boendet skall vara verksamhetens
huvudsyfte och dessutom ha varaktig karaktar. | begreppet bostader
ingar aven bostadskomplement av olika slag. Med bostadskomplement
menas tvattstuga, garage/parkering, férrad och liknande.

| den véastra delen av planomradet finns en yta utlagd fér parkering. Den
kommer att betjana befintlig bebyggelse inom bostadsrattsféreningen
Skogsglantan, belagen strax norr om planomradet.

Planens syfte ar att mojliggéra uppférandet av flerbostadshus med totalt
ca 100 lagenheter.

Omradet kommer troligen att byggas ut i etapper. Efterfragan vid den
aktuella tidpunkten kan komma att styra vilken typ av bostader som
kommer att byggas.

Planen anger byggratt for flerbostadshus med fem punkthus.

Byggnaderna far uppféras till maximalt sex vaningars héjd. Med tanke
pa topografin, ambitionen att minimera markingreppen och laget, en
sluttning, &r det pa flera stallen lampligt med suterranglésningar.
Suterrangvaning far darfor, enligt planens bestdmmelser, anordnas
utbver angivet hégsta antal vaningar.

Vindsinredning ar tilldten savida dess dessa utformas pa sadant satt att
de inte rdknas som vaning enligt 9 § PBF (Plan- och byggférordningen).

Som vaning raknas vind dar bostadsrum kan inredas, om den
beradknade byggnadshdjden ar mer &n 0,7 meter hdgre &n nivan fér
vindsbjéalklagets éversida.

Byggnadshdjden enligt ovan réknas till skarningen mellan fasadplanet
och ett plan som med 45 graders lutning inat byggnaden berér
byggnadens tak.

Nagon begransning av exploateringen i dvrigt har inte bedémts
nédvandig.

Komplementbyggnader far uppféras till en byggnadshdjd av hogst 3,0
meter.

For att bl.a. varna solinfall, begransa paverkan pa angransande
fastigheter och ansluta till befintlig bebyggelse har byggnadens tak getts
en maximal taklutning pa 15 grader.
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| planen har aven inférts utseendebestammelser. Salunda skall
flerbostadshusen ha putsfasader. Detta for att ansluta till punkthusen
norr om planomradet och fér att ge bebyggelsen en viss
"stadsmassighet”.

Inom kvartersmark f6r bostadséndamal som pa plankartan punkt-
prickats, innebarande att marken ej far bebyggas, bér dock mindre
forradsbyggnader fér t ex insamling av sopor och férpackningar kunna
medges dar sa prévas lampligt.

Bostader och tillhérande tomter skall i princip utformas sa att det medger
tillganglighet f6r personer med nedsatt rérelse- eller orienterings-
forméaga.

Den planerade bostadsbebyggelsen férvantas fa en relativt stor andel
aldre manniskor vilket gér att behovet av platser i férskolor och skolor
torde bli relativt begransat. Trots detta kan konstateras att skolor och
forskolor med ledig kapacitet liksom méjlighet till sjukvard finns inom fullt
acceptabla avstand fran planomradet.

Foreslagen exploatering bedéms inte utldsa behov av ytterligare offentlig
service.

Kommersiell service finns inom kort avstand fran planomradet.

Utbyggnaden beddms inte, i sig, skapa férutsattningar fér nagon
nyetablering av ytterligare kommersiell service inom naromradet.

| planen anges att lekplats skall anordnas. Med lekplats menas hér
sadan yta fér smabarnslek som vanligtvis placeras inom bostadshusens
entréomraden, dvs. inom 50 meter fran entrén. Den skall vara val
solbelyst dagtid och kunna 6vervakas fran bostadslagenheterna.

Mot bakgrund av att bostaderna férvantas fa en stor andel aldre kan det
tyckas obefogat med denna bestammelse, men om inte annat kan
barnbarn komma pa besok.

Aven efter en exploatering kommer det att finnas ett sammanhéngande
naturomrade mellan Edsviken i vaster och Gunnarskarsviken i oster.
Omradet nés direkt fran bostaderna och har direktkontakt med Vanern.

Strandskyddet foreslas upphéavt fér kvartersmarken inom planomradet.

Planomradet kommer att angdras via en ny gata som ansluter till
Lillangsvagen. Gatan avslutas i 6ster med en vandplats.

Gatan ar att betrakta som gata i lokalnatet och kommer i stor
utstréackning att ha blandtrafik. Den hdgsta tillatna hastigheten kommer
att bli 30 km/h i enlighet med kommunens trafiknatsanalys.
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Ovriga lankar i naten beddms klara den férvantade trafikdkningen utan
att behdva byggas om.

Omradets férsdrjning med busstrafik och avstand till hallplatser ar fullt
godtagbara. Nagon komplettering eller annan férandring bedéms inte
som nddvandig.

Rent generellt &r det viktigt att stimulera kollektivtrafiken. En val
fungerande kollektivtrafik 6kar ett bostadsomrades attraktivitet och ar
dessutom en forutsattning for att nd uppsatta miljékvalitetsmal.

Den nya gatan ingar i lokaln&tet och &r enligt trafikndtsanalysen en s k
30-gata, dvs. den hdgsta tillatna hastigheten ar 30 km/h.

Vid bostadshusen beddms gang-, cykel- och mopedtrafiken kunna ske
ute i gatan medan separat gang-, cykel- och mopedvag kommer att
anlaggas utmed gatan i den vastra delen samt utmed Lillangsvéagen.
Gang-, cykel- och mopedtrafiken kommer alltsa att ansluta till gcm-nétet
som finns utbyggt vid Bruksgatan/Mérmovagen.

Gang-, cykel- och mopedvagen i 6ster utfors sa att den kan fa en
fortsattning mot Tallvéagen och Lillangsskolan.

Parkeringsbehovet for tillkommande bostéder skall fullt ut I6sas inom
kvartersmarken. Redovisade omraden for parkering mojliggdr cirka
1,4 — 1,5 bilplatser per lagenhet.

Den nya angdringsgatan forlaggs strax séder om de tva parkeringarna
for bostadsrattsféreningen Skogsgléntan. For att angdéringsgatan ej skall
gobra intrang i den skogbekladda kullen séder om parkeringarna féreslas
en omdisponering av parkeringsytorna till en samlad parkering med en
utfart mot Lilldngsvagen. Mgjlighet fér garage medges inom den éstra
delen av parkeringen.

Bostadshusen skall vara atkomliga fér raddningstjénstens fordon i sam-
band med utrymning och slackinsats. | de fall gatan inte medger atkom-
lighet kommer sarskilda vagar, s k raddningsvéagar, att anordnas. Place-
ring och utformning kommer att ske i samrad med raddningstjansten.

Trafikbullerberékning har gjorts fér bebyggelsen utmed Lillangsvagen.
Berékningen av nuvarande férhallanden baseras pa en trafikmangd pa
1300 fordon/dygn enligt senaste trafikméatning fran maj 2002, hastighet
om 50 km/h samt bebyggelse med tvaglasfénster och utfacknings-
vaggar. Fasadisoleringen beréknas uppga till 30 dBA.

For nagra bostadslagenheter med mindre avstand fran vagmitt an 20
meter beraknas bullernivan vid uteplats framfér fasad idag ligga pa
55 dBA (hdgsta rekommenderade niva fér nybyggnad) eller strax
dardver. Bullernivan inomhus &verstiger ej i nagot fall 30 dBA (hégsta
rekommenderade niva inomhus fér nybyggnad).

En beraknad trafikdkning pa Lillangsvagen med 500 fordon/dygn efter
utbyggnad inom planomradet medfér endast en mycket marginell
héjning av bullernivan vid uteplats framfér fasad. Trafikbullernivan
inomhus déverstiger dock ej i nagot fall 30 dBA.
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For att gbra det sékrare for gang- och cykeltrafikanter att passera
Lillangsvagen planeras fartdampande atgarder. Utbyggnad av gang-,
cykel- och mopedvég utmed Lilldngsvagens 6stra sida innebér att gatan
kommer att smalnas av och att biltrafiken déarmed flyttas ut nagot fran de
narmast liggande bostadslagenheterna. Atgarderna bidrar till att halla
hastigheten inom skyltad grans pa 50 km/h och férhoppningsvis aven till
en sankning av hastigheten under denna grans, vilket i sa fall inte skulle
behdva medfdra nagon ékning av bullernivan vid intilliggande bostads-
hus p g a beréknad trafikdkning.

Dimensionerande &r oftast normerna for partiklar (PM 10) och bensen, i
andra hand fér kvavedioxid.

Av de faktorer som ar lattast att paverka har trafikmangden storst
betydelse. Planférslaget innebér att biltrafiken inom omradet med stérsta
sannolikhet kommer att 6ka nagot. Med tanke pa resultatet av méatningar
gjorda i Skoghalls centrum och planomradets lage, med néarhet till
Vanern, bedéms det inte finnas nagon risk for att gallande miljékvalitets-
normer kommer att verskridas.

Kommunen har latit géra en utredning av risker fér omgivningen
betingade av verksamheterna vid framférallt Stora Enso och Akzo
Nobel. Riskanalysen galler omgivningspaverkan i handelse av stérre
utslapp av giftig, brandfarlig eller explosiv gas (klor, svaveldioxid, gasol).
Analysen utgér underlag for planering av bostadsbebyggelse och andra
samhalleliga verksamheter.

For Skoghalls centrum och Lilldangshamnen visar utredningen att man
inte far nagon egentlig férhéjd risk pa grund av tillkomsten av nya
bostéder. Vidare anses att ingen sarskild hansyn behdéver tas vid
konstruktionen av byggnaderna (konstruktionstathet och ventilations-
placering m m).

Ny bebyggelse kommer att anslutas till kommunens VSD-nat.

| planen har inférts bestdmmelse om att ny bebyggelse skall anslutas till
fjarrvarmenéatet.

Anslutning sker till befintligt ledningsnat.

Avfallshanteringen kommer att ske enligt kommunens renhallnings-
ordning och avfallsplan.

Planens genomférandetid ar satt till tio (10) ar frdn den dag planen
vunnit laga kraft.
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En exploatering enligt planen innebér en stor férandring i férhallande till
nuvarande markanvandning.

Det idag i stort sett helt oexploaterade centrumnéra naturmarksomradet
kommer att férvandlas till ett bostadsomrade. Belastningen pa omradet
bade vad géller manniskor och trafik kommer att 6ka. Exploateringen
innebar samtidigt en vitalisering av omradet och av Skoghalls centrum
med fler boende som bl.a. skapar ett battre underlag fér service av olika
slag. Det ar rimligt att anta att utbyggnaden av omradet kommer att ske
etappvis.

Den planerade bostadsbebyggelsen med tillhérande parkeringsytor
kommer att iansprakta naturmarksomrade. Kvartersmarken har
begransats i omfattning for att sa langt méjligt trygga bevarandet av
skogsmarken.

Eftersom exploateringen kommer att medféra en 6kad trafikbelastning
pa Lillangsvagen planeras fartdimpande atgarder pa vagen bade med
hansyn till trafikbuller fér intilliggande bostader och trafiksakerhet fér
framférallt gang- och cykeltrafikanter.

Genom planen skapas ett antal konkurrenskraftiga och mycket attraktiva
bostader i ett natur- och vattenndra omrade med gangavstand till
offentlig och kommersiell service till férhallandevis laga infrastrukturella
kostnader for kommunen.

Ur ett vidare, mer langsiktigt kommunalekonomiskt perspektiv, &r det
ocksa angelaget for Hammard att vaxa. Ett medel i denna stravan ar att
kunna erbjuda attraktiva bostader. Detta kommer till uttryck i flera
kommunala maldokument, bl.a. i kommunens nya 6versiktsplan.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Vid uppréattandet av planen har kommunarkitekt Bertil Persson
medverkat.

REVIDERING

Under utstéllningstiden har synpunkter inkommit som féranlett féljande
revideringar av planférslaget:

- Plankartan har reviderats avseende plangrans i omradets norddstra
hoérn. Dessutom har en mindre revidering gjorts avseende parkering
for Brf Skogsglantan. Tillfartsvédgens anslutning till Lillangsvagen har
darvid flyttats ytterligare nagot sdéderut.

- Planbeskrivningen har kompletterats med ett avsnitt angaende
atkomlighet till de planerade bostadshusen med raddningsfordon.
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- En dversyn av trafikbullerutredningen har gjorts. Med anledning harav
har planbeskrivningen reviderats avseende avsnittet "Stérningar —

biltrafik”.
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