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mHammaré

Sammanfattning

Cykelplanen ska strukturera ett 1&ngsiktigt tillvagagangsatt for dkade
cykeltransporter p& Hammaré. Den ska framja person- och
godstransporter med cykel i och mellan narliggande tatorter.
Cykelplanen ska bidra till battre rorlighet for barn, battre folkhalsa,
tryggare trafikmiljoer, minskad klimat- och miljépaverkan samt
kostnadseffektivare transporter i tatorten.

Hammaros befolkning véxer snabbt pd var 6. For att kommunen ska
kunna 6ka befolkningen och samtidigt ha en attraktiv bebyggelse,
gronstruktur som bevarar naturen och minska transporternas
klimatpdverkan och utslapp, maste ett hallbarare transportsystem
utvecklas.

Visionen fér cykling p& Hammaro &r:

Cyklismen dominerar p8 én. Det &r rakt, gent, tillgdngligt och tryggt fér cyklisten.
Drift, underhdll och service har utformats for att frémja effektiv och bekvdm
cyklism.

Cykelplanen bestar av tva delar, en strategidel och en handlingsplan. I den
strategiska delen aterfinns en 18ngsiktig inriktning som stréacker sig till 2030.
Handlingsplanen konkretiserar cykelplanens atgarder for de forsta fem aren. Det
omfattar atgérder som planeras genomféras under 2020 - 2025.
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mHammaré

Cykelplan for Hammaro kommun
(Strategidel)

1. Inledning

Hammards befolkning vaxer snabbt. For att kommunen ska kunna 6ka
befolkningen och samtidigt ha en attraktiv bebyggelse, gronstruktur som bevarar
naturen, minska transporternas klimatpaverkan och utslapp, maste ett hallbarare
transportsystem utvecklas. Cykeltransporter har en avgérande betydelse for att vi
ska kunna na ett hallbarare transportsystem pa o6n.

1.1 Bakgrund
Hammardé kommun har ett strategiskt program som prioriterar boende, folkhalsa

och hallbarhet. God folkhéalsa &r en viktig del i arbetet fér att uppna social
hallbarhet. Fér att uppna ekologisk hallbarhet behéver vi bland annat hushalla
med resurser och anvanda fornybar energi. Programmet tydliggor att vi ska lamna
dver ett 13ngsiktig hallbart samhalle till kommande generationer; ett samhélle som
&r socialt och ekologiskt hallbart, dar ekonomin anvénds som ett verktyg for att
uppna det.

I 6versiktsplanens utvecklingsstrategi laggs stor vikt pa gdende och cyklister. De
boende i tatorten ska kunna férlita sig néstan helt till gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Planen framhaller att kommunen ska ha en klimatsmart
samhallsplanering som skapar forutsattningar for effektiv energianvandning och
ett fossilfritt samhalle.

e Bebyggelsen ska planeras for resurs- och energieffektiva transporter av
personer och gods. Transporter som anvander I8g andel markyta ska
prioriteras

e Resurserna anvands effektivt i kretslopp och férnybara energi- och
materialresurser anvands for en klimatsmart planering

Det fram gdr ocksad i 6versiktsplanen att vi ska sakerstélla god tillgénglighet,
genhet, bekvamlighet och trygghet for gdende och cyklister - de &r prioriterade
vid planering av bebyggelse, infrastruktur och i sjalva gaturummet. En
sammanhangande gang- och cykelinfrastruktur ska uppnas. I titorterna pd
Hammard ska gang- och cykelvagar planeras och anldggas, sa att avstdndet fran
bostaden till huvudcykelstrak &r kortare &n 400 meter. Cykelinfrastruktur som
cykelparkeringar, végar, skyltning ska vara enkla att anvanda och forstd. De ska
estetiskt passa in i gatu- och bebyggelsebilden och garna bidra till att forskdna
den lokala miljon. Samhalls- och basservice ska ligga i anslutning till
huvudcykelstraken, som exempelvis forskolor, skolor, vardinrattningar och handel.
Vid utbyggnad av bebyggelse maste GC-végar, cykelparkering med mera planeras
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in forst och anldggas s& att det blir god tillgédnglighet och genhet till
huvudcykelstrak och kollektivtrafik.

Férutom att cykel ar ett miljomdssigt bra fardmedel och bidrar till att 6ka den
ekologiska hallbarheten bidrar cykeln &ven i arbetet med social hallbarhet genom
att den till exempel:

o Okar tillgdngligheten for grupper med 18g inkomst,

e framjar integrationen,

e ger ett mer jamlikt samhalle,

e ar ett samhallsekonomiskt kostnadseffektivt transportmedel.

1.2 Syfte
Planen ska strukturera ett 13ngsiktigt tillvidgagangsatt for okade cykeltransporter

pd& Hammard. Den ska framja cyklism fér person- och godstransporter i och
mellan narliggande tatorter eftersom cykeln har stor samhallsekonomisk nytta.
Cykelplanen ska bidra till battre rérlighet for barn, battre folkhalsa, tryggare
trafikmiljoer, minskad klimat- och miljépdverkan samt kostnadseffektivare
transporter i tatorten.

1.3 Vision/mal
Visionen fér cykling p& Hammaro &r:

Cyklismen dominerar p8 6n. Det &r rakt, gent, tillgangligt och tryggt fér cyklisten.
Drift, underhdll och service har utformats for att frémja effektiv och bekvdm
cyklism.

For att nd denna vision har féljande kvalitativa mal satts upp:

e Viska bygga en sammanhdngande cykelinfrastruktur som ar attraktiv,
logisk och funktionell med hég genhet. Dar det ar enkelt, snabbt,
bekvamt, tryggt, tillgangligt, framkomligt och trafiksakert for
cykeltransporter p& Hammardo.

e Arbetspendling med cykel, samt barn och ungas cykelresor till skola och
fritidsaktiviteter ska prioriteras.

Féljande kvantitativa mal:
o Ar 2030 ska andel cykelresor std for 30 % av resorna i kommunen.

e Inga cyklister ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Det totala antalet
skadade cyklister ska minska med 25 %.

1.4 Ansvar
Cykelplanen galler hela kommunorganisationen inklusive helagda kommunala

bolag.

Kommunfullmaktige beslutar om cykelplanen och kommunstyrelsen ar ansvarig
for cykelplanens verkstallande och ska tillse att den aktualitetsprovas minst en

gang varje mandatperiod. Kommunstyrelsen ska sakerstélla att den fysiska
2 av 43
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planeringen av bebyggelse och infrastruktur framjar cykeltransporter pad
Hammarod, samt sker i enlighet med cykelplanen. Kommunstyrelsen &r ansvarig
for att avsatta investeringsmedel for att verkstalla cykelplanen.

Servicenadmnden ar uppdragsansvarig for handlingsplanen och ska tillse att den
verkstélls. De ska samordna arbetet med 3tgéarderna i handlingsplanen, bygga
cykelinfrastrukturen, skéta drift och underhall av cykelinfrastrukturen, samt utféra
utredningar och uppféljning. Servicenamnden ar ansvarig for att begara och
planera in investeringsmedel i sin budget, samt drift- och underh3llsmedel i den
omfattning som krévs fér att uppna cykelplanen.

Forvaltningschefer under ansvariga namnder ska tillse att forvaltningarna planerar
verksamheten och har avsatt resurser, s att cykelplanen verkstélls. De ska ocksa
tillse att underlag som kravs fér uppféljning av planen och dtgérderna inkommer
till kommunstyrelsen och servicenamnden. Detta sa cykelplanens atgarder kan
foljas upp enligt kommunens styrmodell.

De verksamheter och kommunala bolag som berérs av eller kan komma att
berdras av cykelplanens genomférande maste budgetera for initiala kostnader som
investeringar i infrastruktur och drift, arliga kostnader fér informationsinsatser,
uppféljning, samt eventuellt arliga 6kad kostnad for drift och underhall.

Avgransningar

Cykelplanen &r avgrénsad till Hammaré kommun som geografiskt omrade,
forutom mellankommunala fragor avseende infrastruktur och kommunikation
mellan angransande kommuner. Cykelplanen beskriver inte det som redan
dterfinns i svensk forfattning eller férordning som trafikregler, med mera.
Cykelplanens malgrupper ar kommunpolitiker, tjanstepersoner och invanare.

Styrande dokument
¢ Oversiktsplan 2018

e Hammard kommuns strategiska programmet,
¢ Nationell cykelstrategi

e Lanstransportplan for Varmlands lan

e Regional cykelplan

Lanstransportplan for Varmlands lan
Region Varmland har tagit fram en lanstransportplan for perioden 2018-2029.

Bland de prioriteringar som regionen valt att géra i planen finns "Utveckla
mdjligheten att cykla p§ ett sékert sédtt inom och utom tdttbebyggt omr8de samt
att forbattra kopplingarna mellan cykel och kollektivtrafik”. Planeringsramen for
l&nstransportplanen uppgar till drygt 1 miljard kronor varav 8 % (76 miljoner
kronor) féreslds anvéndas for cykelinfrastruktur. Den stérsta delen av potten
avsatt for cykeldtgarder foreslds anvéndas for statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur.

Som vagledning till prioritering av cykelé’utgérder ar huvudregeln:
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Prioritet 1: utveckla cykelinfrastrukturen i tatorterna. Tillgodose behov
inom 5-7 kilometers radie fran tatortscentra. Respektive kommun far
ange behovet av cykelinfrastruktur i sina tatorter.

Prioritet 2: utveckla cykelinfrastrukturen mellan eller i nara anslutning till
tatorterna. Prioritera relationerna mellan tatorter enligt resultatet av
analysen enligt K&gessonmodellen.

Prioritet 3: utveckla cykelinfrastrukturen for rekreation och turism med
inriktning p8 sommarcykelvégar.

Regional cykelplan
Trafikverket tog 2014 fram en regional cykelplan fér Varmlands lan. I cykelplanen

pekas pa sju dtgardsomraden for att 6ka cyklingen i lanet:

Ta fram kommunala cykelplaner

Fortsatt utveckla cykelinfrastrukturen

Utveckla arbetet med paverkansdtgérder

Forbattra bytespunkter mellan kollektivtrafik och cykel
Genomfor trafiksdkerhetsdtgérder

Hall hég standard pa drift och underhallsatgarder
Uppfoljning med kommunala eller ett regionalt cykelbokslut

I den regionala cykelplanen gjordes dven en behovsinventering enligt den sa
kallade "Kagesonmodellen”. Utifrdn folkméngd och avstdnd anger
K8gesonmodellen mellan vilka tatorter som det finns behov av cykelvdg och
anvands av Trafikverket for att prioritera utbyggnad av cykelvagnatet. Modellen
visade att det finns behov av cykelvdg mellan Skoghall och Karlstad, en stracka
dar det redan finns utbyggd cykelvég, bdde langs Skoghallsvégen och léngs
Hammaroleden.
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Prioritering av infrastruktur

For att uppna kommunens mal om ett hallbart samhallsbygge. Dar fler av

. o . s . . o .

invanarna i kommunen valjer att cykla framfor att ta bilen, sa behdver
cykeltrafiken prioriteras tydligare bade i samhéllsplaneringen och i den fysiska
infrastrukturen. Kortfattat kan prioriteringen sammanfattas i féljande punkter:

e Cykelnatet i kommunen ska vara heltédckande och ge framkomlighet fér
cyklister hela vdgen mellan start- och malpunkt. Felande lankar behdver
byggas bort.

e Cykelnatet ska vara gent och utformat fér god framkomlighet, bra flow.
Vid nybyggnation av trafiksignaler ska dessa vara cykelanpassade med
t.ex. automatisk detektering av cyklister.

e Cykelnatet ska vara tryggt och sakert. Korsningspunkter med biltrafiken
ska vara sakra utan att framkomligheten blir lidande foér cyklister och
huvudcykelnatet ska vara belyst s3 att det &r tryggt att anvénda &ven pa
kvallar och natter.

e Cykeltrafiken ska ses som ett eget trafikslag och ges jambérdiga
forutsattningar mot bil och kollektivtrafiken. Ett trafikslag som ges det
utrymme som kravs for att skapa korta restider, god framkomlighet och
hog trafiksdkerhet.

o Driften och underhdllet av cykelnatet ska skotas sd att alla delar av
cykelnatet &r framkomligt och sakert dret runt, dven under vintern och vid
vagarbeten.

e Det ska finnas sikra cykelparkeringar vid kommunens malpunkter.

I kommande avsnitt preciseras hur kommunen ska arbeta och planera for cyklister
i kommunen.

Cykelnat
Cykelnatet i kommunen bestdr av alla gator, végar och strak dar man forvédntas

cykla for att nd sina malpunkter. Cykelnatet kan alltsd bestd av olika typer av
infrastruktur sdsom cykelvagar, cykelbanor, |&gtrafikerade végar eller gator mer
eller mindre anpassade for cykling i blandtrafik.

Cykelnatet delas upp i huvudcykelnat och ett lokalndt. Huvudcykelnatet ar relativt
grovmaskigt och har som uppgift att binda ihop olika delar av kommunen och
samla de storre flédena av cyklister. Lokalnatet ar alla andra delar av cykelnatet
som behdvs for att man som cyklist ska nd hela vagen fram till sin malpunkt som i
de flesta fall inte kan férvantas ligga langs huvudcykelnatet. Bdde strackor som
ingdr i huvudcykelnétet och i lokalnatet kan vara strackor dar cykling sker i
blandtrafik men utg@ngspunkten ska vara att huvudcykelnétet ska vara separerat
fran biltrafik.
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Figur 1. Principiell struktur p& cykelnétet.

Cykelnétet, det vill sdga bade huvudcykelnatet och lokalnétet, behéver vara
trafiksékert, tryggt, tydligt, ha god komfort och framférallt vara
sammanhdngande. For att huvudcykelnadtet ska vara attraktivt och lyckas med
uppgiften att samla de stérre flédena av cyklister behdver det dessutom vara gent
samt ha god och hog framkomlighet for cyklister. Vid planering av
huvudcykelnatet ska en genhetskvot pd hogst 1,25 efterstrévas for resor éver 2
km. Cykelstrackan ska alltsd vara max 25 % langre an fagelvéagen.

HUVUDCYKELNAT LOKALNAT

* Binda ihop olika delar av e Leder hela vagen fram
kommunen och tatorten

e Samla cyklister

* Framkomlighet

e Genhet

o Trafiksakerhet o Tydlighet

¢ Trygghet ¢ SAMMANHANGANDE
o Komfort

Figur 2. Utg8ngspunkter for cykelnétet.

Grundlaggande for uppbyggnaden av cykelnatet &r att det ska vara
sammanhédngande och tydligt, det vill saga ha god orienterbarhet.
Utg@ngspunkten ska vara att den cyklist som aldrig cyklat l&ngs ett cykelstrak
tidigare anda ska kunna orientera sig langs det och i varje punkt ska det vara

Cykelplan féor Hammardé kommun
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tydligt for cyklisten hur han eller hon férvéntas fortsitta sin resa i natet. Straket
ska inte heller bjuda pd ndgra éverraskningar som innebar att cyklisten inte kan
fortsatta sin fard.

Kontinuiteten och orienterbarheten &r viktig b&de i den 6évergripande
uppbyggnaden av nitet och i detaljutformningen. I figurerna nedan visas tva
exempel pa bristande orienterbarhet och kontinuitet.

Figur 3. Exempel p§ otydligt vagval fér cyklister. BI§ linje leder vidare norrut I&ngs
Mérmovégen medan réd streckad linje leder till ett 6verg8ngsstélle dér cyklisten
tvingas byta sida.

Figur 4. Cyklisten m8ste ofta ha informerat sig detaljerat om végval innan
cykelresan p&bérjas. I kartan visas ett exempel p§ cykling mellan Lévnés och
Karlstad dér cyklisten behéver géra aktiva véagval i §tminstone sju punkter mellan
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Lévnds och kommungrénsen. Bilvdgnétet dr utformat s§ att bilister endast
behéver géra tv8 vdgval p§ samma strécka.

For att skapa det tydliga, sammanhangande och orienterbara cykelnatet ska
utgdngspunkten vara att huvudnatet ska utgd fran biltrafikens huvudnét.
Bilvagnatet &r uppbyggt pa ett satt som gor att de flesta kan orientera sig utifran
det och ar dessutom oftast gent och knyter ihop de olika delarna av kommunen.
En inriktning for utbyggnaden av cykelnatet &r alltsd att det ska finnas
cykelmdjligheter langs alla kommunens huvudgator och stérre vdgar.

I kapitel 2.1.3 Utformning av cykelnétet presenteras funktionskrav for respektive
nat.

2.1.1 Huvudnat
I kartan nedan visas det framtida huvudcykelnatet i kommunen. Huvudcykelnatet

ska ses som en |3ngsiktig inriktning som kommande planering, saval
infrastrukturplanering, dversiktsplanering som detaljplanering, behover ta hdnsyn
till. I enlighet med kommunens dversiktsplan ska huvudcykelnétet planeras s3 att
boende inom t&torterna i kommunen har max 400 meter till ett huvudcykelstrak.

ZlmHammard

{.Angen

1 [ 1 2 {Otholmen 3 4 kn Satier Holken

Figur 5. Framtida cykelnat samt befintligt cykelnét i kommunen.

Samtliga framtida huvudcykelstrdk, sdval helt nya som uppgradering av befintliga
strak behdver utredas narmare i form av férstudier dér strakens férutsattningar

8 av 43
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och utformning studeras. I detta arbete kan det aven i vissa fall vara aktuellt att
studera alternativa strackningar till de markerade straken i kartan ovan.

2.1.2 Lokalnat
Lokaln&tet ska gora att alla malpunkter i kommunen &r méjliga att nd med cykel

och behdver darfér vara mycket mer heltéackande @n huvudcykelnatet. Eftersom
lokalnatet ar mycket mer komplext an huvudcykelnatet ar det inte méjligt att
peka ut ett framtida lokaln&t utan dess funktion och kvalitet maste sékerstéllas i
kommande planprocesser samt ny- och ombyggnadsprojekt.

2.1.3 Utformning av cykelndtet
I detta avsnitt redovisas funktionskrav for cykelnatet i kommunen.

Funktionskraven som anges nedan ska galla som krav i all ny- och ombyggnad
men tillampningen av dem kan ge olika utformning beroende pa situation och
forutsattningar.

I tabell 1 nedan anges funktionskrav for cykelnatet, d.v.s. vilken kvalitetsniva som
ska uppnas. Cykelnitet ska kunna erbjuda samma kvalitet for alla cyklister,
oavsett vilket typ av fordon de anvander. Sarskild hdnsyn behéver darfor tas till
lastcyklar och cykelsldp, som ar bredare &n vanliga cyklar. Aven till det 6kande
antalet elcyklar som gér att hastighetsspridningen dkar och ddrmed ocksd behovet
av omkoérningsmoéjligheter.

0.90 —0./5—

Figur 6. Dimensionerande bredd for lastcykel eller cykelslap, respektive traditionell
cykel.

Tabell 1. Funktionskrav fér cykelnatet.

Framkomlighet
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Dimensionerande
hastighet

Snitthastighet pa stracka
Genhetskvot

Prioritering gentemot bil
Omkoérningsmajligheter
Trafiksdakerhet

Separering fran biltrafik

Separering mot
fotgangare

Hinder

Korsningspunkter med
biltrafiknatet

Komfort
Belaggning

Trygghet

RAMBGLL

30 km/h

15 km/h
Max 1,25
Ja

Ja

Som utgdngspunkt (se
2.1.4.2)

Som utgangspunkt (se
2.1.4.4)

Inga

Biltrafiken ska
hastighetssakras till 30
km/h

Jamn, inga kanter

Straket ska upplevas som
tryggt dygnet runt

20 km/h

Vid behov (se 2.1.4.2)

Vid behov (se 2.1.4.4)

Inga

Biltrafiken bor
hastighetssakras till 30
km/h

Jamn, inga kanter

Straket ska upplevas som
tryggt dygnet runt

(kan tillgodoses med
alternativa strak)

Riktlinjer for utformning
Nedan ges dvergripande riktlinjer for utformning av cykelinfrastruktur i

kommunen. Riktlinjerna &r en tillampning av funktionskraven i féregdende avsnitt
och bér anvandas som utgdngspunkt fér ny- och ombyggnad av cykelinfrastruktur
i kommunen. Avsteg kan dock géras forutsatt att funktionskraven uppnds pa
annat satt. For detaljutformning ska senaste versionen av VGU (Vagar och gators
utformning) anvandas och avsteg fr&n VGU maste tydligt motiveras. Stéd for val
av utformning kan aven hittas i GCM-handboken.

Utformning av korsningar
Det finns generellt sett tva satt att reglera en korsning mellan en cykelbana och

en kérbana; cykelpassage och cykeldverfart. Vid en cykeléverfart har korsande
biltrafik vajningsplikt gentemot cykeltrafiken och nagot férenklat kan férhallandet
sagas vara det omvanda vid cykelpassager. Cykeldverfarter ska enligt gallande

Cykelplan for Hammaré kommun

Unr

10 av 43



ZmHammard

lagstiftning vara hastighetssakrade till 30 km/h och utformas med vagmarkering
och véagmarken enligt figur 7 nedan.

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T TTTTTTTTTITTTIT I T ]

Figur 7. Principiell utformning av en cykelbverfart.

Langs huvudcykelnitet ska korsningspunkter utformas sd siakra som méjligt. Ett
satt att gora det pd &r att anvénda cykeldverfarter. Dar cykelbanan gar langs en
huvudgata och korsar mindre tvargator kan det vara lampligt att utforma
korsningspunkten som en genomgdende cykelbana (och gdngbana) enligt
principen i figur 8. Aven detta innebér att korsande biltrafik har vajningsplikt
gentemot cykeltrafiken.

Figur 8. Principiell utformning av en genomg8ende cykelbana (och gdngbana).

N&r passager som inte &r cykeldverfarter eller genomgaende cykelbanor anldggs
eller byggs om &r det viktigt att tdnka pa att vajningsreglerna, det vill sdga att
cyklister har vajningsplikt mot korsande trafik, bér vara tydliga fér bade
cykeltrafikanter samtidigt som bilister uppmarksammas pa att det kan férekomma
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korsande cykeltrafik. Exempel pa satt att fortydliga vajningsregeln kan vara att
I&ta en korsande gdngbana med beldggning av plattor gd dver cykelbanan, att
marka ut passagen med vajningskyltar riktade mot cyklisterna eller med skylt for
att cykelbana upphér. Korsande biltrafik uppméarksammas pa cykeltrafiken genom
markering fér cykelpassage och vid behov andra atgérder sdsom varningsskylt,
forstarkt belysning eller avsmalning av kérbanan. Det finns dock fall dar det inte
ar lampligt med markering for cykelpassage, till exempel i korsningar dar en
tvargata med cykling i blandtrafik ansluter till en gata med cykelbana, se figur
nedan.

Figur 9. Slépp for att cyklister ska kunna ansluta till cykelbana, utan markering i
vdgbanan for cykelpassage.

Trafiksignaler anldggs i forsta hand fér att styra biltrafiken och innebar ofta
nedsatt framkomlighet for cyklister. I nuldget finns det inga trafiksignaler pa
Hammaro men vid eventuella nybyggnationer av trafiksignaler ar det viktigt att
beakta och prioritera cyklisters framkomlighet. For att cyklister ska behdva stanna
sd sallan som méjligt vid signalerna bor de utrustas med automatisk detektering
av cykeltrafik p& motsvarande satt som for biltrafik. S& kallad éveranmalan kan
ocksa dvervégas, det vill sdga att cykeltrafiken alltid ges grént samtidigt som
biltrafiken. Av trafiksékerhetsskal kan ocksa férgront fér cykeltrafiken évervégas.
Detta innebdr att cykeltrafiken ges grént ndgra sekunder fére biltrafiken och
synliggdrs da for framférallt hégersvdngande motorfordon.

Cirkulationsplatser ar vanliga for att forbattra trafiksédkerheten och
framkomligheten for motorfordon och behdver ges sarskild omsorg for att dven
vara trafiksakra och erbjuda en god framkomlighet for cyklister.
Motorfordonstrafikens hastighet, separering och linjeféring ar nyckelbegrepp for
att skapa bra forutsattningar fér cykeltrafik genom en cirkulationsplats.
Cirkulationsplatsen ska alltid utformas fér laga hastigheter fér motorfordon genom
dess geometri, det vill sdga snava radier och sidoférskjutning. Av detta skal ska
utgdngspunkten alltid vara att bade till- och franfarter och cirkulationen ska vara
enfaltiga.
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Om cykling sker i blandtrafik p& gatorna som ansluter till cirkulationsplatsen och
om cirkulationen ar enféltig kan cykling i allma@nhet ske i blandtrafik genom
cirkulationen. Det ger goda férutsattningar fér samspel mellan trafikanterna och
skapar en enkel och 6verblickbar trafiksituation.

Dar dubbelriktade cykelbanor ansluter till en cirkulationsplats eller om
cirkulationsplatsen &r tvafaltig ska cykeltrafiken ledas runt cirkulationen och korsa
till-/frénfarterna pa hastighetssikrade cykeléverfarter eller planskilda passager.
Detta kommer alltid leda till omvagar for cyklister oavsett om cyklisten ska rakt
fram eller svdnga i cirkulationen och for att sédkra god framkomlighet for
cyklisterna och samtidigt minimera risken for singelolyckor bor linjeféringen for
cykelbanan géras s& mjuk som méjligt utan snéva kurvor. Radierna i avsnitt
2.1.4.7 Viktiga detaljer galler &ven for cirkulationsplatsen och ska ses som minsta
acceptabla radier.

Figur 10. Principiell utformning av cirkulationsplats med dubbelriktade cykelbanor
och cykeléverfarter.

Utformning av strdckor
I utformningen av strackor ska det alltid vara tydligt for cyklisten vad som ar

cykelbana och vad som inte &r det. En gangbana ska till exempel inte kunna
misstas for en cykelbana eller tvdartom. Det finns en mangd olika satt att
sakerstalla detta och det maste avgéras for varje specifik plats vad som &r
Iampligt. Generellt sett bor det dock finnas vagmarken kompletterat med
vagmarkering, se figur 11 och figur 12 som tydligt markerar vad som ar
cykelbana.
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Figur 11. Vdgmé&rken D4, D5, D6 respektive D7.

Figur 12. Ldmplig vdgmarkering fér kombinerad g8ng- och cykelbana respektive
dubbelriktad cykelbana.

Separering mot biltrafik
Ofta innebér separering mellan biltrafik och cykeltrafik att trafiksakerheten och

tryggheten for cyklister férbattras. Det ar dock inte alltid cykeltrafiken gynnas av
en separering fran biltrafik. D8 cykeltrafiken hanvisas till en cykelbana innebéar det
ofta att utrymmet minskar jamfort om cyklister tilldts anvanda kérbanan.
Framkomligheten kan paverkas negativt av det minskade utrymmet, av att
cykelbanor ofta ar krokigare an kérbanor och av att de generella trafikreglerna
som gynnar trafiken pa bilvagar inte géller. Syftet med separering mellan biltrafik
och cykeltrafik langs en stracka behdéver darfor alltid tydliggéras och val av
separering ska gdras utifrn cykeltrafikens férutsattningar och behov.

Oavsett val av separeringsform ar det viktigt att cyklisterna synliggérs i
gaturummet sa att biltrafikanterna blir medvetna om dem och anpassar sitt
beteende darefter. Om cykeltrafiken separeras genom att en cykelbana byggs vid
sidan av kérbanan &r det alltsd viktigt att denna ligger nédra kérbanan, framforallt
infér korsningspunkter.

Behov av separering av cykeltrafiken fran biltrafiken kan gbras utifrén
hastighetsgrans och biltrafikfléde enligt floddesschemat nedan. Schemat utgar fran
de rekommendationer som finns i VGU och GCM-handboken. Separeringsformen
som ges av flédesschemat kan ses som en utgangspunkt i valet men det kan
finnas platsspecifika skal att vélja en annan form av separering. Till exempel kan
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det finnas anledning att anldgga separerad cykelbana dar det roér sig mycket barn
aven i andra fall an de som schemat ger.

Hastighet?
' I }
>50 km/h 40-50 km/h <30 km/h
’
Biltrafikflode?
[
+ B
>300 f/h i <300 f/hii
maxtimmen maxtimmen

Figur 13. Flédesschema fér val av lIédmplig separeringsform mellan cykeltrafik och
biltrafik inom tdttbebyggt omride.

Hastighet?
>70 km/h Biltrafikflode? «— <70 km/h
‘ 2 : ¥ 2
>2000 f/d 500-2000 f/d <500 f/d

|
l

——  70km/h  <— Hastighet? -~ <70 km/h

Figur 14. Flédesschema fér val av lédmplig separeringsform mellan cykeltrafik och
biltrafik p& landsbygd.

2.1.4.4 Separering mot fotgdngare
Enligt ALM (Boverkets féreskrifter och allménna r8d om tillgénglighet och

anvéndbarhet fér personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsférm8ga p8
allménna platser och inom omr&den fér andra anldggningar &n byggnader) bdr
gangytor alltid vara val 3tskilda fran bade cykelbanor och kérbanor med hansyn
till tillgangligheten for funktionsnedsatta personer. Trygghet for fotgangare och
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framkomlighet for cyklister ar ytterligare starka skal for att alltid separera
gangtrafiken fran cykeltrafiken.

Langs huvudcykelnatet i kommunen bér gdng- och cykeltrafiken som
utgangspunkt alltid separeras for att funktionskraven pa framkomlighet ska
uppnas. Med hansyn till trygghet och trafiksdkerhet for fotgéngare géller detta
dven pa platser dar det ror sig mycket barn och &ldre samt pa platser dar cyklister
med l&tthet ndr hastigheter upp mot 30 km/h, t.ex. i nedférsbackar.

2.1.4.5 Bredder
For att funktionskraven pa framkomlighet ska uppnds &r det viktigt att

cykelbanorna ar tillrdckligt breda speciellt med hdnsyn till det 6kande antalet
elcyklar och lastcyklar. I tabell 2 och tabell 3 nedan anges de riktlinjer fér bredder
som finns i VGU. Observera att matten i tabell 2 endast géller cykelbana och att
matt fér gangbana tillkommer. Fér att tva lastcyklar ska kunna métas utan att
behdva sanka hastigheten kravs enligt VGU 2,7 meters bredd.

Langs huvudcykelnitet pa Hammard ska kombinerad gédng och -cykelbana ha en
bredd p& minst 3 meter vid forvdntade 13ga fléden. En bredd pa 4 meter ska
efterstravas dar hogre floden kan forvéntas, for att félja minsta tilldtna bredd
enligt VGU. Dar det finns forutsattningar bér den vara 4,5 meter for god standard.

Tabell 2. Minsta till§tna bredd p§ dubbelriktade cykelbanor enligt VGU.
Bredd (dubbelriktad

cykelbana)
Inga sidohinder 2,4 m
Sidohinder en sida 2,7 m
Sidohinder bada sidor 3,0m

Tabell 3. Minsta till§tna bredd p8§ kombinerade g8ng- och cykelbanor respektive
cykelfélt enligt VGU.

Bredd
Kombinerad gang- och 4 m (3 meter vid mycket l13ga
cykelbana fléden)
Cykelfalt 1,75 m

2.1.4.6 Fysiska hinder
Fasta hinder p% eller intill cykelbanan ligger bakom flera singelolyckor i kommunen

déar cyklister har skadats. Olika typer av fallor gér ocksa att cykelbanorna inte &ar
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framkomliga for alla cyklister. Det &r till exempel ofta mycket svart att ta sig forbi
en cykelfdlla med l8dcykel.

Med héansyn till trafiksékerheten och framkomligheten bér cykelbanor darfér hallas
fria fr&n hinder och inom 0,4 meter frdn cykelbanan bér det aldrig finnas nagra
fasta hinder eller vegetation.

Detta innebdr att olika former av bilhinder och cykelfallor ska tas bort fran
cykelbanorna i mojligaste man. Féljande tankegdng kan anvéndas:

1.

Finns det ndgot problem p& platsen? Vad &r problemet i s3 fall?

Exempel pd problem kan vara héga hastigheter, dalig sikt eller biltrafik pa
cykelbanan.

Los problemet pd ett annat satt an med fallor.

Hoga hastigheter pa végen l6ses bast genom hastighetsdampande atgéarder
for biltrafiken och bristande sikt I6ses bast genom att synliggéra cyklisterna till
exempel genom att réja bort siktskymmande buskage.

Anvand pallar eller enkelgrindar istéllet for fallor.

Pallar eller enkelgrindar kan anvandas fér att hindra biltrafik fran att anvanda
cykelbanorna utan att riskera att trafiksdkerheten och framkomligheten for
cykeltrafiken férséamras.

Anvand fallor som ger framkomlighet for alla cyklister och inte riskerar att
utgdra en trafiksdkerhetsrisk. Om det inte gar att passera fallorna pa ett
smidigt satt finns en risk att cyklister cyklar vid sidan av fallan och syftet med
fallor gar da forlorat.
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Figur 15. Pollare (6verst) &r ofta en béttre 8tgérd &n fllor (nederst) avseende
cyklisters trafiksékerhet och framkomlighet. Till héger om f8llorna syns hur
cyklister cyklar utanfér dem.

Figur 16. Olémpligt hinder som bér tas bort. Den 6kar risken for tillbud &ven om
den har reflexskylt. Breda betongsuggor som denna begrédnsar den fria bredden
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och ddérmed framkomligheten for breda cyklar. Om det finns problem med biltrafik
p8 cykelbanan kan suggan erséttas med pollare.

Viktiga detaljer
For detaljutformning av cykelinfrastruktur hanvisas till senaste versionen av VGU.

Det finns dock nagra detaljer som &r viktiga att lyfta for att funktionskraven ovan
ska uppnas.

e Radier
Snava radier gor att risken att falla omkull med cykeln 6kar. Vid
hastigheter lagre &n 12 km/h kan det vara svart for cyklister att h3lla
balansen och for att det ska vara méjligt att halla hégre hastighet &n s
bor svangradier 6éver 5 meter i korsningar efterstrdavas. Generellt bér en
mjuk linjeféring och sa fa svangar som moéjligt efterstravas for att minska
risken fér singelolyckor.
P& strackor bor horisontalradier p& minst 20 meter efterstravas med
hansyn till den dimensionerande hastigheten.

Figur 17. Exempel p§ utformning som ger en mjuk linjeféring fér cykelbanan forbi
en korsning.

e Kanter
Det bér aldrig férekomma ojamnheter eller skarpa kanter p& cykelbanor
eller dar cykelbanor bérjar och slutar. I métet mellan cykelbana och
kérbana ska kantstenen tas bort eller anlaggas utan visning dver
cykelbanans hela bredd. Fasad kantsten eller sa kallade asfaltcigarrer ger
inte tillracklig komfort och innebar dessutom en risk fér singelolyckor.

e Belysning
Belysning ar en viktig faktor fér tryggheten och darfér bor hela
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huvudcykelnéatet vara belyst. Trafikverkets Vagbelysningshandbok kan
anvandas for utformning av belysningen.

e Tunnlar och cykelportar
Tunnlar kan vara en stor kalla till otrygghet och behéver utformas med
omsorg om cyklisterna och fotgangarna som ska anvanda dem. Sikten
genom tunneln bér vara sd bra att cyklisten ser genom hela tunneln i god
tid fore tunneln. For att minska behovet av belysning som kraver
underhall och som i vissa fall behdver vara ténd dven dagtid bér gott
ljusinslapp sédkras i bada dndar av tunneln och vid behov &ven i tunneln.
God standard p& tunnel &r en minsta bredd pd 5 meter fér dubbelriktad
cykelbana eller kombinerad gang- och cykelbana. Fri héjd ska vara minst
2,7 meter.

Cykelparkering
Bra cykelparkering framjar cyklister i den man att det blir lattare, sdkrare och

tryggare att anvanda cykeln vid olika typer av arenden. Férutom att
cykelparkering &r en service at cyklister bidrar det &ven till att 6vriga delar av
gaturummet kan hallas fria fran parkerade cyklar. Detta skapar béattre
tillganglighet, orienterbarhet och framkomlighet for 6vriga trafikanter som vistas i
gaturummet, inte minst gdende d& det &r pa deras yta felparkerade cyklar ofta
stalls. Att cyklar star ordnade pd anordnad yta eller i stéll ger &ven en trevligare
och mer ordnad bild av hela gaturummet vilket lyfter gaturummets attraktivitet.

En del i att skapa attraktiv cykelparkering ar att utforma den efter vad cyklisterna
vill ha. Malmé stad har undersékt vad som &r viktigt for cyklister beroende pd om
de parkerar i syfte att gora ett 13ngt eller ett kort &rende. Resultaten visas i
diagrammet nedan.
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Cykelparkeringsfaktorer
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Figur 18. Svar p8 fr8gan vad som &r viktigt ndr man parkerar sin cykel fér korta
respektive 18nga drenden. Resultat fr8n Malmé stad.

Méjligheten till raml3sning, att cykelstéll &r lokaliserade dér folk rér sig och att det
finns bra belysning ar faktorer som ar viktiga oavsett @arendets Idngd. Daremot
tycker man det &r viktigare att parkeringen &r nara malpunkten samt att det finns
gott om plats vid korta arenden an vad man gor vid langre @renden. Vid langre
arenden okar efterfragan av I3st och vaderskyddad parkering nagot.

Sammantaget &r det trygghetsfragan den som cyklisterna vérderar hégst. Det ska
vara tryggt att vistas vid cykelparkeringen men det ska dven kannas tryggt att
ldmna sin cykel dar utan att riskera att den blir stulen. Cyklisternas preferenser
bekraftas aven i enkater gjorda i andra stader.

I enkaten fran Malmé har inte cyklisterna varderat mojligheten till 13st eller
dvervakad parkering speciellt hogt. Det beror troligen pd att det finns ett flertaliga
hogklassiga parkeringar i staden som uppfyller cyklisternas grundlaggande
trygghetskrav utan att vara |8sta. I andra stdder har det ddremot visat sig att det
finns en hogre efterfrdgan, det vill sidga att cyklister dar i stérre utstréckning
vérderar l3st och dvervakad parkering betydligt hégre. Sannolikt beroende p3 att
dvrig parkering upplevs som otrygg eller oattraktiv. Dar finns det ocksa en vilja
att betala for hogklassig cykelparkering. I figur 19 visas cykelgaraget vid
Katrineholms resecentrum dar platser kan reserveras fér 60 kr per manad och
som ar i princip fullt uthyrt.
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Figur 19. Cykelgarage vid Katrineholms resecentrum. Foto: Ramboll

Funktionskrav for cykelparkering
For att stallen ska nyttas sa som tankt och for att undvika ovan namnt scenario

dar cyklar parkeras oordnat maste det finns cykelparkering som méter olika
malgruppers behov och dnskemal. Cyklisters behov och 6nskemal i fragan om
parkering skulle till exempel kunna variera beroende pa drendens langd, cykelns
vérde, huruvida cykeln behdver stdd i form av ett stall for att std och olika cyklars
utrymmesbehov.

For att tillgodose de olika behov cyklister kan ha har funktionskraven for
korttidsparkering respektive I&ngtidsparkering i tabell 4 tagits fram.
Korttidsparkering i detta sammanhang kan vara parkering i anslutning till handel,
service eller fritidsanlaggningar medan Iangtidsparkering kan vara parkering vid
bostaden, arbetsplatser eller kollektivtrafik.

Cykelparkering bér alltid laggas synlig och med god koppling till cykelnatet for att

gdra parkeringen till en naturlig m%lpunkt. Det ar dven av hog vikt att parkeringen
ar trygg, detta kan till exempel innebéra att den &r vél belyst samt placerad pd en
plats med mycket manniskor i rorelse. Det ska inte heller kravas fysisk styrka for

att klara av att parkera cykeln.

Grundlaggande for all typ av cykelparkering ar att det ska finnas tillrackligt med
utrymme for cyklarna sa att det &r latt att parkera och cyklarna inte riskerar att
trassla ihop sig. For cykelstéll med hjulhdllare bér det vara 70 cm mellan
hjulhdllarna och fér cykelbagar bér det vara 90 cm mellan bagarna.
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Tabell 4. Funktionskrav fér cykelparkering.

Belaggningsgrad
Lokalisering

Trygghet

Sdkerhet

Service

Vaderskydd
Utformning

Hogst 80 %

Max 25 meter fran
malpunkt

Ska vara upplyst och
placerad dar det ror sig
manniskor under storre
delen av dygnet.

M&jligt att I3sa fast
cykeln i ramen.

Inga krav.

Inga krav.

Det ska vara mdéjligt att
parkera cykeln utan att
den riskerar att trassla
ihop sig med andra
cyklar.

RAMBGLL

Hogst 80 %

Max 100 meter fran
malpunkt

Ska vara upplyst och
placerad dar det ror sig
manniskor under stérre
delen av dygnet. Det bor
finnas mojlighet att 13sa
in cykeln eller
6vervakning.

M&jligt att I3sa fast
cykeln i ramen. Det bor
finnas mojlighet att 13sa
in cykeln eller
Overvakning.
Cykelpump,
forvaringsmajligheter
samt enklare
reparationsmdjligheter
bor finnas.

Bor finnas.

Det ska vara mdéjligt att
parkera cykeln utan att
den riskerar att trassla
ihop sig med andra
cyklar. Det ska finnas
platser som ar
tillgangliga for
utrymmeskravande
cyklar.

Funktionskraven innebdr att det alltid bér vara méjligt att 18sa fast cykelns ram i
cykelstéllet och darfér behdvs cykelstall som &r mojliggor detta. Det finns bade
traditionella hjulhdllande cykelstill med méjlighet till raml&sning och olika former
av bagar eller pollare som man kan I8sa fast cykeln i. Hjulhdllande stall ar ofta
enkla att anvanda och ger ett prydligt intryck men har nackdelen att de bildar en
barridr dven nar det inte &r nagra cyklar parkerade i cykelstallen. Nedgjutna bagar
eller pollare erbjuder bra méjligheter att l8sa fast cykeln samtidigt som de inte
utgdr en barridr pa samma satt som hjulh3llande stéll. B&gar ger béattre stod for
cykeln och bér darfor valjas framfor pollare.
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Figur 20. Hjulh8llande cykelstéll med méjlighet till rami8sning (Cyklos Delta).
Foto: Ramboll

av cykeln. Foto: Ramboll
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Drift och underhall
For att underlatta fér invanarna att vélja cykeln framfor bilen kravs god

framkomlighet och hég trafiksdkerhet pd vdra gang- och cykelvagar. Underhdll av
beldggningar och val skott vintervaghallning &r en forutsattning for det. Aven
siktmdjligheterna spelar in, bade vad galler trafiksakerhet och kénslan av
trygghet. Alla dessa aspekter &r viktiga for att uppratthalla en god véaghalining.

Vid atgéarder av beldggningsskador sa ska huvudcykelnétet prioriteras fore
huvudleder/matargator for motorfordon. Skaderisken for cyklister som kor ner i
ett potthal, langsgdende sprickor, tjalskador eller liknande &r hog.

Renhdllning
Huvudcykelnatet ska underhdllssopars minst tvd ganger per ar och évriga gang-

och cykelvdgar minst en gang per ar. Behovet skiljer sig mellan olika stréckor,
t.ex. blir det mycket barr eller I6v nér en cykelvdg gar i en skog eller allé, medan
det vid en 6ppen yta blir ett Iagre behov av underhdllssopning. Extra insatser bor
gdras pa hosten vid 16vfallning for att undvika lvhalka.

Sandupptagning
Sandupptagning sker nar vader och sédsong tilldter, den startar vanligen i april.

Ambitionen &r att prioritera gang- och cykelvéagar framfor bilvdgar, eftersom
skaderisken ar stérre pa gang- och cykelvégar.

Vintervaghallning
Det finns en framtagen kvalitetsplan av servicenamnden som beskriver nar och

hur plogning och halkbekampning ska ske.

Vegetation/Beskiarning
Det ska rada goda siktméjligheter ldngst med hela cykelvagnatet. Siktméjligheter

inventeras arligen pa varen. D3 inventeras bade hackar pa privat tomtmark och
skymmande buskage pa allmén platsmark.

Vagarbeten
I mojligaste man ska inte framkomligheten pa cykelvédgar inskrénkas pa grund av

vagarbeten. TA-plan ska alltid involvera cykelvag.

Malning
Trafikmalning pd b@de cykelvégar och bilvdgar inventeras pd varen och dtgérdas

under dret utifrdn lagd prioritering.

Service som cykelpumpar, cykelparkering/garage
Service pa cykelpumpar goérs regelbundet eller efter behov. Stadning av
cykeparkering sker regelbundet eller efter behov.

Marknadsféring och information
En 6kad cykling sker inte av sig sjalv. I forsta hand ar det forbattring av den

fysiska infrastrukturen som gor att folk valjer att cykla mera. Men for att fa ett
betydande och snabbt genomslag behévs beteendepdverkande atgarder kopplas
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ihop med fysiska dtgarder. Anvandningen av beteendepdverkande dtgarder kan se
ut pd olika s&tt beroende pa vilken malgrupp man riktar sig till.Syftet &r
densamma, att paverka resenérers beteenden och attityder innan en resa har
borjat med hjélp av information och kommunikation. Nadgra exempel kan vara att
informera kommuninvdnarna om vilka méjligheter det finns att resa med cykel, ta
fram cykelkartor, visa hur man lattast kan ta sig fran punkt a till punkt b med
cykel etc. Kommunikativa kampanjer ska vara en del av cykelplaneringen.

Atgarder for forbattrad
infrastruktur, drift och
underhall

Utveckling av huvudstrak
Utveckling av lokalstrak
Systematlsk drift och

.&tgérder inom beteende

Satsa pa mobility kommunikation och dialog
management
L

I
I
underhaII I
I
I

Sammanstallning av malgrupper for beteendepaverkande atgarder

Barn, unga och foradldrar som skjutsar

En viktig malgrupp vid arbetet med beteendepdverkan, sa kallad Mobility
Management (MM), &r barnen och deras férédldrar som skjutsar. I Sverige ar 1981
gick eller cyklade 94 procent av alla barnen till skolan, &r 2009 var det 47 procent.
Detta ar ett nationellt folkh&lsoproblem som manga kommuner har bérjat ta
hansyn till och bérjat omvardera barnens skolresor. Barnens behov av att réra sig
ar en angelagen frdga och kan framjas i cykelplaneringen. Barn som rér sig mera
och &r aktiva under sina resor genom att prata, umgas och utforska sin narmiljo;
ar gladare, ndjdare och presterar battre &n de barn som aker bil till skolan eller
fritidsaktiviteten. Skjutsningen med bil, leder dven till en besvarlig
trafiksituationen kring kommunens skolor, ett problem som &r aterkommande i
manga svenska kommuner, dven i Hammaré. Detta for att antalet fordon skapar
trafikfara pd en och samma plats och tid. Samtidigt 6kar det utslappen av
halsovadliga &mnen i narmiljén.

Exempel pd projekt och kampanjer: Vandrande skolbussar, cykelhjalmkampanjer,
cykelkdrkort, skolresplaner och tavlingar.

Trafiksakerhet i skolmiljo, samverkansprojekt

Det ar bra med projekt som bidrar till trafiksakerhetsatgérder i skolmiljder dar
fokus ligger pa framkomlighet, trygghet och hela resan perspektiven. I Karlstads
kommun pagar ett projekt som heter min skolvag, dar flera olika forvaltningar
jobbar tillsammans med fragan.
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Samverkan med skolor, férdldrar och barnen i samband med ombyggnad eller
forandringar i trafikmiljon ar en viktig punkt. Dessa intressenter kan mera om sin
narmiljd. Att lyssna p& deras tankar och inhdmta deras dnskemal &r en bra borjan.

Vintercyklistkampanjer

En stor del av de som cyklar under sommaren slutar nar vadret blir sémre under
host och vinter. Kampanijer riktade till just denna malgrupp har man jobbat
mycket med i Sverige déar syftet ar att fa fler sommarcyklister att fortsatta cykla
dven pa vintern.

Andra kampanjer:
Anordnade av arlig cykeldag, informationsdagar om cykling, cykelservicedagar etc

Medarbetare och arbetsplats

Manga av de resor som kommunens invanare gor &r resor till och fran jobbet och
eftersom de sker koncentrerat p& morgonen och eftermiddagen ligger de bakom
de storsta trangselproblemen i biltrafiken. En stor del av dessa resor ar kortare an
fem kilometer och borde kunna ske med cykel istéllet fér med bil. Som
arbetsgivare kan man bidra till att det blir lattare for medarbetarna att valja
hallbara transportsétt. Genom att jobba med kampanjer riktade till medarbetare
och arbetsplatser kan arbetsgivare dra stor nytta av minskade kostnader, minskad
ohalsa och starkt varumarke.

Det har kan du som arbetsgivare gora:

Informations8tgédrder: Dela ut informationsmaterial, ta fram reseinformation, sétt
upp en skdrm med realtidsinformation om kollektivtrafiken avgangar, anordna
informationstraffar etc.

Kampanj8tgérder:

Erbjud personlig reser%dgivning eller riktad marknadsféring. Fler exempel pz‘%
kampanjer ar cykla till jobbet, cykelsmart arbetsplats, vintercyklist och
konditionstester.

Plats baserade 8tgéarder:

Resepolicy och méjliggérande genom infrastruktur som, exempelvis cykelstall.
Stédjande insatser:

Cykelbidrag, cykelleasing och cykelservice kan vara ndgra av atgérderna.

Nyinflyttade i nybyggda bostadder

Ett beteende kan enklast andras nar man flyttar in till en ny kommun eller bostad.
Men d&ven ndr man bygger nytt dar méjligheterna till att paverka i tidigt skedde till
att bygga cykelvénliga bostadsomraden och fastigheter &r htg. N&r man har
infrastrukturen pa plats kan man anvénda sig av olika informationskampanjer i
samband med inflyttning som t ex utdelning av valkomstpaket med olika
formaner. Det kan vara cykelservice, cykelkartor, erbjuda utldning av cyklar och
lastcyklar inom fastigheten etc.

Boende i omrdden déar det byggs nya cykelvagar
N&r det byggs ny infrastruktur fér gang och cykel, da kan man passa pa och
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genomfdra kampanjer i samband med att cykelvagen ar klar. Man kan informera
om de nya moéjligheterna att transportera sig. Man kan aven jobba med
informationskampanjer innan och under bygget for att informera om alternativa
vagar och framkomligheten till och fran olika platser. Detta kan vara en del av
stdrningshantering och sdkerhetsarbetet.

Vagvisning av cykeltrafik:

En 3tgard som har visat sig ha en stor effekt &r uppskyltning av cykelvdgarna.
Det maste stallas lika htga krav pa skyltning av cykeltrafik i likhet med biltrafik.
Detta maste bli en sjalvklarhet speciellt vid anldggning av nya cykelstrak.

Det ar viktigt att kommuninva@narna, besékare och speciellt turister far en tydlig
skyltning som ger béttre orienterbarhet utifrén information om vilken vdg man bér
ta till en viss malpunkt. Det rekommenderas att man har en dvergripande plan
eller cykelvagvisningsstrategi/system.

Uppfoljning och utvirdering av beteendepaverkande atgarder

Att félja upp och utvardera arbetet med information och beteendepaverkande
dtgarder ar en viktig del for att bli framgangsrik i arbetet med att 6ka
cykelresorna och fa ett gott resultat.

Man kan félja upp och utvérdera enskilda kampanjer fér sig med hjalp av SUMO.
SUMO stdr for System for utvardering av mobilitetsprojekt. Det innebar att
matningar genomfdrs under hela processen, fore, under och efter genomférd
3tgard, vilket bryter ner utvarderingsarbetet i mindre steg som &r lattare att mata
och styra 6ver. Trafikverket har gjort en bra rapport som innehaller férslag pa hur
SUMO bor utvecklas.

Uppfoljning

Det ar viktigt att kontinuerligt félja upp cyklingen i kommunen for att sakerstalla
att utvecklingen gar i ratt riktning och att de dtgérder som genomférs ger avsedd
effekt. I uppféljningen ska 5-Varféor metoden (se Lean produktion) anvandas for
att sdka de grundlaggande orsakerna till problem i genomférande av planen. Det
kan gélla orsaken till att riktlinjer inte tillampas i verksamheterna eller atgarder
inte blivit utforda. I handlingsplanen (kapitel 2.6) finns de uppféljningsaktiviteter
som ska genomfdras. Uppféljningen ska redovisas i ett cykelbokslut dar dven
genomférda och planerade projekt och atgéarder sammanstélls. Cykelbokslutet ska
innehalla en samlad bedémning av cykelutvecklingen i kommunen och eventuella
dtgarder for att sakerstélla att utvecklingen gar i ratt riktning.
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4. Nuldgesbeskrivning

Detta avsnitt ger en éverblick av hur Hammaroé ser ut i ett cykelperspektiv idag.
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4.1 Resvanor
Region Varmland genomfdrde 2014 en resvaneundersdkning dar alla kommuner i

lanet deltog. Undersékningen genomférdes som en enkatundersékning dar totalt
cirka 6 000 varmlénningar besvarade fragor om hur de reser. Det var 325
hammardbor som besvarade enkaten och utifran dessa svar har resultat som &r
representativa for hela kommunen tagits fram.

Jamfért med 6vriga varmlandskommuner cyklar hammardborna relativt mycket
och tillgdngen pa cykel &r hogst i lanet. Fortfarande gors dock endast 11 % av alla
resor med cykel och hela 69 % gors med bil. Detta motsvarar snittet for hela lanet
men sett i ett nationellt perspektiv ar andelen resor som sker med cykel eller till
fots 13gt (17 % jamfért med 28 % i hela landet enligt RVU Sverige).
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Figur 22. Tillgéng till cykel uppdelat per kommun. Kélla: (Sweco, 2015)
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Figur 23. Andel resor med olika fardmedel, hela Védrmland. Kélla: (Sweco, 2015)
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Figur 24. Andel resor med olika fdrdmedel, Hammaré kommun. Kélla: (Sweco,
2015)

I enkéten fick respondenterna dven svara pa vad som skulle f& dem att cykla mer.
Avstandet &r det som tycks pdverka valet av fardmedel mest men &ven sadant
som kommunen har direkt paverkan p& som underhall av cykelvégar och
trafiksakerheten sticker ut bland svaren.

en bra/batire cykel

kunskap om var cykelvdgama gar

béttre underhall av cykelvdgarma

om det inte var for varmt/svettigt att cykla
om det inte var fér langt 32%

om det var mer trafiksakert

om det var tryggare att cykla hem
om det fanns lanecyklar

om det var tilldtet med cykel pa buss och tag

annat 18%

0% 10% 20% 20% 40%
Figur 25. Svar p8 fr8gan "Vad skulle f§ dig att cykla mer?". Kélla: (Sweco, 2015)

4.2 Trafikmdngder
Hammaré har inte gjort nagra trafikrakningar av cykeltrafiken i kommunen. Fér

biltrafiken gors daremot dterkommande métningar pa det kommunala vagnétet.
Trafikverket gor ocks@ matningar av biltrafiken p& de statliga végarna i
kommunen. Trafikmangder fér motorfordonstrafikens redovisas for att synliggéra
vagar dér det finns behov av trafiksdkerhetshéjande dtgarder for cyklister. I
figurerna nedan visas uppmatta biltrafikfléden.
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Som underlag fér en analys av trafiksdkerheten foér cyklister och mopedister i
kommunen har ett utdrag ur den nationella databasen for trafikolyckor Strada

gjorts. Utdraget omfattar alla inrapporterade trafikolyckor i kommunen under 8ren

2008-2017. Till Strada rapporterar polisen och alla landets akutsjukhus in

trafikolyckor som kommer till deras kannedom. Det ar dock ett stort bortfall bland
framforallt fotgéngare och cyklister eftersom manga som skadas inte uppsdker

sjukhus utan istallet en vardcentral eller inte uppséker sjukvarden alls.

Totalt har 322 cyklister och mopedister skadats i trafikolyckor i Hammaré

kommun under de senaste 10 dren. Antalet skadade varierar relativt mycket fran

ar till & men den langsiktiga trenden &r en svag nedgdng. Cyklister och

mopedister utgor tillsammans 53 % av samtliga personer som skadats i trafiken i

kommunen.

Cykelplan for Hammaré kommun

Unr

32 av 43



ZmHammard

5% _\1% /_20/0
m Cykel
Fotgangare
m Personbil
Moped

m L astbil (latt)
Ovriga

Figur 26. Férdelning av skadade personer pd trafikantkategori.

Den dverlagset vanligaste olyckstypen ar cykel singel. Generellt sett kan denna
typ av olyckor kopplas till bristande drift och underhdll samt bristfalligt utformade
gang- och cykelbanor med till exempel fasta hinder nira inpa cykelbanan.

For att kunna studera orsakerna bakom singelolyckorna narmare har en
kategorisering av olyckorna utifran beskrivningen av handelseférloppet i Strada
gjorts. Kategoriseringen foljer de orsaker bakom singelolyckor som tagits fram av
VTI (VTI rapport 801). Varje olycka har i kategoriseringen givits en huvudorsak
dar det har varit mojligt att utldsa det fran héndelseférloppet. I Hammaré
kommun, saval som generellt, ligger bristande drift och underhall samt bristfalligt
utformade gdng- och cykelbanor med till exempel fasta hinder nara inpd
cykelbanan bakom manga singelolyckor. Minst 89 av de 254 singelolyckorna (35
%) som intraffat i kommunen beror pa antingen drift och underhall eller bristande
utformning. Fran de allra flesta olyckor gar det dock inte att utldsa vad som har
hant, se kategorin "Cyklat omkull utan anledning”.

1% - 2%

2%

B G1 (cykel singel)
G4 (cykel-cykel)

m C (cykel/moped-
motorfordon)
G2 (moped singel)

m V0 (6vrigt)

G7 (moped-moped)

Figur 27. Skadade cyklister och mopedister férdelade p8 olyckstyp.
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Figur 28. Cyklister och mopedister skadade i singelolyckor férdelade p8
huvudsaklig orsak.
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Figur 29. Mopedister och cyklister skadade i singelolyckor férdelade p&

bakomliggande orsak.

De allra flesta cyklisterna och mopedisterna har endast fatt lindriga skador. Dock
har 12 cyklister och en mopedist skadats allvarligt i trafikolyckor och tva cyklister
har détt de senaste tio aren (2009 respektive 2014). De bada dédsolyckorna och
fyra av de allvarliga olyckorna har varit kollisioner med motorfordon medan 6vriga
allvarliga olyckor var singelolyckor. Dédsolyckorna skede bada da cyklisten skulle
korsa en stdrre gata/vég. Platsen fér dédsolyckan 2009 som ligger pa kommunalt
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vagnat har blivit ombyggd sedan dess och har numera farthinder fér att hdja
trafiksakerheten for fotgéangare och cyklister.

13_2

W Lindrigt skadad (ISS 1-3)
Mattligt skadad (ISS 4-8)
m Allvarligt skadad (ISS 9-)

Dod

Figur 30. Skadade cyklister och mopedister férdelade p8 skadegrad.

Det &r drygt 30 % fler man &n kvinnor som skadats nar de cyklat eller kért moped
i kommunen. Olycksbilden ser likartad ut mellan kénen, dock har samtliga
cyklister och mopedister som détt eller fatt allvarliga skador varit mén.
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140 e — W0 (Gvrigt)
_ 57 (moped-moped)
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G2 (moped singel)
80 133 51 (cykel singel)
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o .-;\0
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Figur 31. Skadade cyklister och mopedister férdelade p&§ kén och olyckstyp.

Strax under halften av cyklisterna och mopedisterna som skadats i trafikolyckor
var i aldern 5-19 ar.
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Figur 32. Skadade cyklister och mopedister férdelade p8 8ldersgrupp, kén och
skadegrad.

82 % av olyckorna har skett i Skoghall och &r relativt jamnt utspridda dver hela
tatorten. Strackor och platser dar det skett ndgot fler olyckor &r bland annat
Hovlandavéagen och omradet runt Lillangsskolan.
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Figur 33. Geografisk spridning av olyckor med skadade cyklister och mopedister.
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Cykla till skolan
Beddmningen &r att en stor andel hégstadieeleverna gar eller cyklar till skolan.

Utdrag ur enkéter om elevers hélsa 8r 2017/2018 i arskurs sju visar att 92%
anser att det stdmmer mycket bra 80% eller stammer ganska bra 12%, pa fragan
om de gar eller cyklar till skolan. Fér grundskolelever i drskurs fyra &ar
motsvarande siffra 83%, varav stammer mycket bra 55% eller stammer ganska
bra 28%. F6r barn i arskurs fyra ar det 11% som svarar, det stammer inte alls, att
ga eller cykla till skolan. Ju &ldre elever desto stérre andel som cyklar av eleverna
visar det underlag som finns om elevernas resvanor.

Cykelparkering
Det finns vaderskyddade cykelparkeringar vid Jonsbols bytespunkt och vid de

flesta hallplatserna for kollektivtrafik i tatbebyggt omrdde. Cykelparkering finns pa
nya knutpunkten i Skoghalls centrum, men standarden &r 18g d& den saknar
vaderskydd. Det finns cykelparkering med god standard vid en del skolor eller
mycket god standard for anstéllda vid exempelvis kommunhuset. Det finns
allmanna cykelparkeringar i Skoghalls centrum och vid flera skolor och férskolor
som haller 1&g eller mycket 13g standard.

Drift och underhall
Kommunen har en underh3llsskuld vad galler skicket p& och ldngs med

huvudcykelnatet. For att nivan pa drift och skétsel ska hallas enligt cykelplanens
faststéllda nivder behéver en initial utékning av budgetramen tillkomma. Dérefter
bor det ske en I6pande éversyn av drift- och underhallskostnader for att
sakerstdlla att planen kan verkstallas. Om 6kningen inte tillkommer, kommer vi
fortsatta i en underhdllsskuld som kommer orsaka behov av stérre investeringar
istallet.

Cykelvagarnas prioritet vad galler plogning och halkbekdmpning framgar i
servicendmndens faststallda styrdokument “Kvalitetsplan for vintervaghallning”. I
dagslaget gar inte fardigstallandetiden pa 2 timmar enligt kvalitetsplanen att
uppfylla med nuvarande forutsattningar och budget.

Turistleder
Klarélvsbanans stracker sig fran Mérudden p& Hammard, genom Karlstad,

Forshaga, Munkfors, till Hagfors. Klardlvsbanan &r ett mycket populart cykelstrak
for motion, turism och arbetspendling.
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Faktaunderlag

Samhallsekonomiska effekter av cykeldtgarder
Vval utbyggd cykelinfrastruktur innebar en férbattrad tillganglighet till samhallet fér

stora delar av befolkningen, framférallt de som inte har tillgdng till bil eller
kollektivtrafik. Atgarder for forbattrade cykelméjligheter svarar darmed positivt
mot bade funktionsmalet och hansynsmalet i de évergripande transportpolitiska
malen som riksdagen har antagit (Prop 2008/09:93).

De kalkylerbara nyttorna som fas av en utbyggnad av cykelinfrastruktur ar framst
restidsvinster samt forbattrad trafiksakerhet for befintliga cyklister. Dessa nyttor
liksom halso- och miljéeffekter kan berdknas med hjalp av Trafikverkets verktyg
GC-kalk och jamféras med investerings- och driftskostnader for att avgora den
samhallsekonomiska nyttan.

De samhallsekonomiska kalkylerna som gors till exempel med hjalp av GC-kalk
bygger pa varderingar av de olika ingdende faktorerna som gérs av Trafikverket
och presenteras i ASEK (Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden fér
transportsektorn). Enligt ASEK 6.1 fran april 2018 ar kostnadsvarderingen fér en
allvarligt skadad i trafiken 12,85 miljoner kronor och ett doédsfall varderas till 46,6
miljoner kronor. Ddrmed ger alla dtgérder, om- eller nybyggnad savél som
forbattrat drift och underhll, som minskar risken for trafikolyckor
samhallsekonomiska nyttor.

Utbyggnad av cykelinfrastrukturen &r en viktig atgérd for att fa fler att vélja
cykeln istéllet for bilen for sina vardagsresor. Utbyggnad av gdng- och cykelvédgar
ger bdde en dverflyttning fran bil till cykel och en nygenerering av resor. Enligt
Trafikverket ar det rimligt att rékna med en 6kning av antalet cykelresor med

20 % pa strackor dar det byggs ny cykelvag (Trafikverket, 2015). Det finns dock
studier som visar pd en generell 6kning av cyklandet p3 upp till 55 % genom
anldggning av en separat cykelbana. I enskilda fall kan 6kningen beroende pa
platsspecifika forutsattningar vara @annu hogre.

Den 6kade cyklingen ger i sin tur positiva effekter pa framst miljé (bland annat
minskade koldioxidutslapp) och halsa. Dddligheten fér personer som cyklar
regelbundet ar 10 % lagre an fér personer som inte cyklar samtidigt som
sjukfranvaron &r 15 % lagre bland cyklister. Bada dessa faktorer innebar bade en
halsovinst fér individen men dven fér samhallet.

Minskad restid for cyklister kan ocksd ge stora vinster. Varderingen av kortare
restid for cyklister &r olika beroende pa om man cyklar i blandtrafik, i cykelfalt, pd
cykelbana vid vagen eller pd cykelbana som ej gdr i anslutning till vag. Det
innebar att éverflyttning fran blandtrafik till cykelbana ger en restidsvinst dven om
den faktiska restiden inte férdndras. Aven drift och underhall kan ge restidsvinster
om dagens standard innebér att cyklister maste anpassa hastigheten p& grund av
till exempel ojamnheter eller bristande sikt.
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Rdkneexempel
Tva rakneexempel har tagits fram med GC-kalk for att géra en samhéllsekonomisk

beddmning av en cykelinfrastrukturinvestering. Exemplen ar inte relaterade till
specifika objekt i kommunen men speglar vanligt forekommande planeringsfall och
kan darfér anvandas som indikation pa den samhallsekonomiska nyttan eller
kostnaden fér utbyggnad av cykelnatet pd@ Hammaro.

De bada rakneexemplen &r:
1. Nybyggnad av separerad cykelbana langs en vag med hastighetsgrans
70 km/h dar cyklisterna idag cyklar i blandtrafik.
2. Nybyggnad av separerad cykelbana langs en vag med hastighetsgrans
70 km/h dar cyklisterna idag cyklar i blandtrafik l1angs lokalgator med
hastighetsgrans 40 km/h.

Investeringskostnaden foér cykelbanan har satts till 4,5 miljoner kronor férdelat pa
3 500 kr/m cykelbana och 800 000 kr fér en upphdjd korsning. I kalkylerna ingar
ocksd en drift- och underhdllskostnad p& 10 000 kr per kilometer cykelbana.
Kostnaderna baseras pa grova schabloner som tagits fram fér denna typ av
dtgard.

Bada exemplen liksom ett flertal forskningsprojekt visar att investeringar i
cykelinfrastruktur i allménhet &r samhallsekonomiskt I16nsamma. De bada
rakneexemplen ger en nettonuvéardeskvot pa 4,5-8,2 vilket far ses som mycket
Idnsamt. Detta innebar att varje investerad krona ger 4,5-8,2 kr tillbaka i
samhallsekonomiska nyttor. En 6kad cykeltrafik leder till fler olyckor cyklister
emellan och darmed 6kade samhallsekonomiska kostnader. Dessa kostnader vags
dock upp av vinster i form av minskat antal olyckor mellan cyklister och
motorfordon och restidsvinster som utbyggd cykelinfrastruktur innebar. Om
cykelinfrastrukturen utformas pa ett sakert satt med tillrdckligt med utrymme for
cyklisterna sa att antalet olyckor cyklister emellan minskas kan alltsd den
samhallsekonomiska l6nsamheten bli annu hogre.

Det ar dock viktigt att podngtera att det finns nyttor och positiva effekter som inte
fangas i en samhallsekonomisk kalkyl sdsom GC-kalk. Tillexempel tas ingen
hansyn till férbattrad tillganglighet som ges av ett utbyggt cykelnat eller vardet av
okad trygghet. Kalkylen tar inte heller hansyn till befolkningsékning eller
planerade utbyggnader som kan ge ytterligare underlag i form av fler cyklister och
darmed stérre nyttor.

Rakneexempel 1

Detta exempel undersoker nyttorna av att separera cykeltrafiken langs en vag
med 7 000 fordon per dygn dar hastigheten ar 70 km/h. I
jamforelsealternativet (JA), det vill saga “nulaget”, antas cyklister befinna sig i
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blandtrafik och i utredningsalternativet (UA) separeras cyklisterna genom
anldaggning av cykelbana ldngs med végen. Strickan ar 1 km |18ng bade i JA
och i UA. Cyklisterna maste i bdda alternativen passera en trevagskorsning,
vilken i UA byggs om till en upphdjd passage.

Foér uppskattning av antal cyklister pd stréckan har analysen utgatt ifran
Trafikverkets schabloner for cykling i tatort baserat pa folkmangd i ndrmaste
tatort samt avstand till centrum.! Fér Hammaré dar befolkningsmangden &r
drygt 16 000 med ett antaget avstand till centrum om 0 - 2 km kan cykelflédet
schablonmadssigt uppskattas till 250 cyklister per dygn. I en forsta analys antas
antalet cyklister pa stréckan 6ka med 20%, d.v.s. ytterligare 50 cyklister
trafikerar strackan efter det att cykelvagen har byggts.

De storsta effekterna som uppstar av att separera cykeltrafiken frén biltrafiken
ar trafiksakerhetseffekter, d.v.s. att farre olyckor sker mellan cyklister och
motorfordon. Ytterligare positiva effekter ar halsoeffekter samt minskade
koldioxidutslapp

Utbyggnaden av cykelvagen skulle bland annat ge positiva effekter enligt
tabellen nedan.

Totalt* konsumentoverskott** (kr) 4 193 820
Totala* externa effekter av trafikolyckor CCCS2 (kr) -3 177 137
Totala* externa effekter av trafikolyckor MF-C3 (kr) 35 569 873

Antal fiarre personer omkomna i trafiken per &r 0,003
Halsoeffekt per ar (kr) 41 495
Antal sparade liv per ar p.g.a. okad fysisk aktivitet 0,0017
Minskade CO2-utsldpp per ar (kg) 438

* Total kalkylperiod = 40 ar

** Konsumentnyttor av insparad restid, fordonskostnad samt nyttor fér nygenererade
cyklister

I en kanslighetsanalys har ett antagande gjorts om att antalet cyklister ékar
med 100%, d.v.s. ytterligare 250 cyklister trafikerar strackan efter det att
cykelvagen har byggts.

Ett sddant scenario skulle ge féljande effekter:

Totalt* konsumentoverskott** (kr) 5718 846
Totala* externa effekter av trafikolyckor CCCS (kr) -15 885 684
Totala* externa effekter av trafikolyckor MF-C (kr) 32 120 693
Antal farre personer omkomna i trafiken per ar 0,003
Halsoeffekt per ar (kr) 207 473
Antal sparade liv per 3r p.g.a. 6kad fysisk aktivitet 0,0087

! Handledning - GC-kalk 1.5. Trafikverket, 2018-04-01.
2 CCCS = Trafikolyckor cykel-cykel och cykel singel.
3 MF-C = Trafikolyckor motorfordon-cykel.
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Minskade CO2-utsldpp per ar (kg) 2192
* Total kalkylperiod = 40 ar
** Konsumentnyttor av insparad restid, fordonskostnad samt nyttor fér nygenererade
cyklister

I analysen gjordes ytterligare kanslighetsanalyser dar antalet nygenererade
cykelresor varierades mellan 0%-100%. Samtliga analyser gav en positiv
nettonuvardeskvot som varierade mellan 4,5 - 5,4. Detta innebar att for varje
investerad krona genererar atgarden cirka 4,5 - 5,4 kronor i
samhaéllsekonomiska nyttor. Aven om antalet cyklister skulle vara sa fa som 50
per dygn i nulaget (JA) och inte 6ka efter anlaggningen av cykelbanan skulle
dtgarden vara samhéllsekonomiskt Idnsam, det vill sdga ha en positiv
nettonuvardeskvot.

Rakneexempel 2

I detta exempel undersodks nyttorna av att, precis som i exempel 1, anldgga en
cykelbana langs en vag dar hastigheten ar 70 km/h. I jamforelsealternativet
(JA) antas dock cyklister cykla i blandtrafik langs lokalgator dar hastigheten ar
40 km/h. Genom anlaggningen en ny cykelbana forkortas cykelstréckan frén
1,25 km till 1 km. Cyklisterna maste i JA passera tre fyrvagskorsningar med
andra lokalgator medan de i UA passerar en upphdjd trevagskorsning.

Liksom i exempel 1 antas antalet cyklister i nuldget vara 250 och 6ka med
20%, d.v.s. ytterligare 50 cyklister, efter det att cykelvagen har byggts.

De storsta effekterna som uppstar av att separera cykeltrafiken fran biltrafiken
ar trafiksakerhetseffekter, d.v.s. att farre olyckor sker mellan cyklister och
motorfordon. Ytterligare positiva effekter som uppstdr &r minskad restid for
cyklisterna da stréackan att fardas &r kortare och rakare.

Utbyggnaden av cykelvagen skulle bland annat ge positiva effekter enligt
tabellen nedan.

Totalt* konsumentdverskott** (kr) 12 375519
Totala* externa effekter av trafikolyckor CCCS (kr) 6 956 834
Totala* externa effekter av trafikolyckor MF-C (kr) 35020 106
Antal fiarre personer omkomna i trafiken per ar 0,0009

* Total kalkylperiod = 40 ar

** Konsumentnyttor av insparad restid, fordonskostnad samt nyttor for nygenererade
cyklister

I en kdnslighetsanalys har ett antagande gjorts om att antalet cyklister 6kar
med 100%, d.v.s. ytterligare 250 cyklister trafikerar strackan efter det att
cykelvagen har byggts.

Ett sddant scenario skulle ge féljande effekter:
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Totalt* konsumentoverskott** (kr) 11 627 126
Totala* externa effekter av trafikolyckor CCCS (kr) -5751 713
Totala* externa effekter av trafikolyckor MF-C (kr) 31 567 904
Antal fdarre personer omkomna i trafiken per ar 0,0013

* Total kalkylperiod = 40 ar

** Konsumentnyttor av insparad restid, fordonskostnad samt nyttor fér nygenererade
cyklister

I analysen gjordes ytterligare kanslighetsanalyser dar antalet nygenererade
cykelresor varierades mellan 0%-100%. Samtliga analyser gav en positiv
nettonuvardeskvot som varierade mellan 4,9 - 8,2. Detta innebar att for varje
investerad krona genererar atgarden cirka 4,9 - 8,2 kronor i
samhallsekonomiska nyttor.

6. Las mer

e Nationell cykelstrategi for 6kad och saker cykling, Regeringskansliet 2017.

e Hammard kommuns dversiktsplan 2018.

e Lanstransportplanen for Varmlands lan 2018-2029.

e VGU - Vagar och gators utformning med férandringar till och med 26 juni
2015. Trafikverket 2019.

e Kommunal VGU guide - Vagar och gators utformning i tatorter, SKL 2015.

e GCM-handbok, utformning, drift och underhdll med gang-, cykel- och
mopedtrafik i fokus, Sveriges kommuner och landsting 2010.
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