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DEL 1. INLEDNING

BAKGRUND
Det finns ett upplevt behov av ytterligare bat-
platser for fritidsbatar inom kommunen. Beho-
vet har patalats fran bade privatpersoner och
batklubbar och det ar en uttalad politisk vilja
att skapa forutsattningar for fler batplatser.

Det har inom ramen for olika planarbeten och
bygglovansokningar lyfts fragor kring nya eller
utdkade smabatahamnar. Spontanansdkningar
och fragor inkommer med jamna mellanrum
till kommunen om detta.

| samband med en fraga om en ny smabats-
hamn 6ster om Lunnaparken har Hammaro
kommun, i samverkan med Lansstyrelsen,
beddmt att en lokaliseringsutredning for sma-
batshamnar bor tas fram som ett underlag till
den oversiktsplaneringen. Studien ska vara ett
stod for stallningstaganden i samband med
detaljplanering, bygglov och andra prévningar.

SYFTE
Syftet med utredningen &r att ge ett underlag
till dversynen av kommunens dversiktsplan,
genom att utreda lampliga platser for sma-
batshamnar och upplag, beskriva nulage,
potential, varden och restriktioner, forslag och
konsekvenser. Studien ska ocksa utmynna i
en utvecklingsstrategi samt en policy fér hur
kommunen bor forhalla sig till framtida forfrag-
ningar.

GEOGRAFISK AVGRANSNING
Lokaliseringsstudien innefattar Hammaro kom-
muns norra delar. Det har sedan tidigare tagits
principbeslut i kommunen att varna de sédra
delarna av 6n for natur- och friluftslivets anda-
mal samt pagaende markanvandning i dvrigt.

Utredningen ber6r Vanern, som ar Hammaro
kommuns enda sjo, samt delar av Klaralven
(Skoghallsadran). Utredningen berér dven mark
inom den norra delen av kommunen som kan
vara aktuell for en central upplagsplats.

DEL 2. FORORDNINGAR M M

OVERSIKTSPLAN
| Hammard kommuns 6versiktsplan framgar att
lagen for eventuella nya hamnar ska studeras
inom ramen for gronstrukturprogrammet. Ett
tematiskt tillagg till dversiktsplanen avseende
Gronstruktur togs fram, och vann laga kraft
2011-03-01. | detta behandlades dock inte
fragan.

Inom ramen for olika fordjupningar av 6ver-
siktsplanen, samt i planprogram har fragan om
smabatshamnar under de senare aren aktuali-
serats.

Det pagar en 6versyn av den kommunomfat-
tande oversiktsplanen. Foreliggande lokalise-
ringsutredning ar ett underlag till detta arbete.

DETALJPLANER
| de flesta av de omraden som behandlas i
denna lokaliseringsstudie, finns gallande detalj-
planer. | en detaljplan kan byggratter finnas for
smabatshamnsverksamhet och majligheter att
uppfora bryggor m m. Anldggande av smabats-
hamnar (fler an 10 batar) ar bygglovpliktiga,
och finns ingen gallande detaljplan for den
aktuella platsen eller om forslaget strider mot
gallande detaljplan, intrader ett krav pa upprat-
tande/andring av detaljplan.

RIKSINTRESSEN M M
Inom den fysiska planeringen finns hansyn och
avvagningar som behover goras rorande an-
nan lagstiftning i allmanhet och miljébalken i
synnerhet. Foljande lagrum behdver sarskilt
beaktas;

3 kap. MB — Grundlaggande bestammelser for
hushallning med mark och vattenomraden,
framst riksintressen.

Hela Vanern ar av riksintresse for yrkesfisket
enligt 3 kap 5 § MB vilket innebar att mark- och
vattenomraden som har betydelse for yrkesfis-
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ket ska skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara naringens bedrivande. Den radande
beskrivningen av vad som utgér vattenom-
raden av betydelse for yrkesfisket ar (enligt
Fiskeriverkets underlagsrapport Finfo 2006:1,
Omraden av riksintresse for yrkesfisket) fangst-
platser med omfattande fiskeaktivitet eller
unika forutsattningar for visst fiske, lek- och
uppvaxtomraden for kommersiellt viktiga
arter, vandringstrak for kommersiellt viktiga
arter samt fiskehamnar. Inga av de utredda
omradena beddms inverka pa riksintresset for
yrkesfiske. Kommersiell hamn finns endast i
Lillangshamnen, vilken inte hotas av forslagen i
denna utredning.

Det finns ett riksintresse for sjofarten enligt 3
kap 8 § MB som géller en allman farled, som
funktion ar viktig att bevara. Inga av de utredda
omradena beror riksintresset for sjofarten.

Riksintresse for naturvarden enligt 3 kap 6§
MB finns som berdor Klaralvsdeltat samt Fiskvik.
| de omraden som paverkas av eller paverkar
dessa riksintressen beskrivs detta vidare i det
aktuella avsnittet.

4 kap. MB — Sérskilda bestammelser for vissa
omraden - Vdnern med 6ar och strandomrd-
den. Vissa storre sammanhangande omraden i
landet ar i sin helhet av riksintresse med han-
syn till de samlade natur- och kulturvardena

i omradet. Ett sddant omrade ar Vanern med
Oar och strandomraden. Inom detta ska enligt
miljébalken turismens och friluftslivets, framst
det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt
beaktas vid bedomningen av tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i mil-
jon. Omraden med geografiska hushallningsbe-
stammelser utgor inget hinder for utveckling
av befintliga tatorter eller av det lokala narings-
livet. Smabatshamnar bedéms i de allra flesta
fall ligga i linje med turismens och friluftslivets
intressen. Det ar dock viktigt att sddana an-
laggningar inte blir avhallande for allmanheten
eller stor det rorliga friluftslivet. En medveten
lokalisering kan bidra till att vdardena for turism

och friluftslivet istallet kan starkas.

7 kap. MB - Skydd av naturen, strandskydd,
biotopskydd, naturreservat, Natura 2000 m m.

Biotopskydd som kan paverkas ar exempelvis
alléer, odlingsrosen eller smavatten.

For smabatshamnar paverkas i regel strand-
skyddsforordnande, i de fall strandskyddet inte
ar upphavt enligt tidigare beslut, eller aldrig
har intratt. Skulle en smabatshamn krava en
detaljplan aterintrader strandskyddet.

Strandskyddet invid Klardlven ar 100 meter.
Lansstyrelsen har den 16 december 2014 fattat
beslut om andringar i det utvidgade strand-
skyddet for Vanern. Fér Hammaros del innebar
detta en minskning till 100 meter pa de allra
flesta hall. Utvidgat strandskydd kan berora
smabatshamnar 5, 7, 8 och 13 i denna utred-
ning.

Borttagning av vass och andra atgarder inom
hamnomraden kan kréva strandskyddsdispens.
Eventuellt kan inventeringar kravas.

Atgérder inom, men aven utanfor och i narhe-
ten av natura 2000-omraden kan bli féremal
for tillstandsprovning.

Ovan: Bjorkallé 6ster om Lunnaparken.
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Ovan: Karta med riksintressen m m.

| samband med utveckling av smabatshamnar
dar dispens fran strandskyddet kravs ar det vik-
tigt att sakerstalla fri passage for allmanheten.
Inhdgnade omraden bor undvikas och saker-
hetsaspekten |6sas genom andra satt, t ex grin-
dar vid bryggor (jmfr Mariebergsviken) istallet
for langsgaende stangsel. Fri passage underlat-
tas saledes ocksa genom att uppstallningsplat-
ser lokaliseras pa en centralt beldgen plats.

Fri passage kan ocksa bidra till att 6ka platsens
varden ur friluftslivs- och besdksnaringshanse-
ende.

MELLANKOMMUNALA FRAGOR

En smabadtshamn ar i sig inte en mellankommu-

LY FIT ¥ i1 1 1-T1

nal fraga. Det behov av batplatser for fritids-
batar som finns kommer dock fran ett stérre
geografiskt omrade. Detta syns bland annat i
befintliga batplatsinnehavare i smabatshamnar
samt i koer till batplatser, dar det ar relativt
vanligt med att soka batplats i en annan kom-
mun an dar man bor.

Genom att i denna lokaliseringsutredning
utreda vilka platser inom kommunens yta

som bedéms lampliga for smabatshamnar kan
Hammaré kommun sta val rustade infér en
kommande regional diskussion (kommunerna
i norra Vanern) om smabatshamnar och behov
av batplatser for fritidsbatar.
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DEL 3. FORUTSATTNINGAR

TOPOGRAFI & LANDSKAPSBILD
Aven om Hammard &r en liten kommun kan
On erbjuda flera olika landskapskaraktarer.
Fran deltalandskapet i nordost vid Klaralven,
de flackare, bebyggda delarna runt Skoghall
till 6ppna eller smabrokiga jordbrukslandskap
i de norra och nordéstra delarna. Métet med
Vanern yttrar sig i flackare strandpartier med
stora vassbalten till sandstrdander och brantare
klippor. Tillgangligheten till stranderna ari
vissa delar av 6n begransad av antingen topo-
grafi och natur eller av bebyggelse. Orérda och
karaktaristiska strandpartier bor bibehallas i
mojligaste man da de utgor stora varden for
allmanheten och det rorliga friluftslivet.

Ett av riksintressena for naturvard - Fiskvik,
som ar beldget i de 6stra och syddstra delarna
av on - illustrerar landskapets utveckling i ett
langt perspektiv. Omradet utgdr en framskju-
ten del av norra Vanerkusten. Landskapets
huvuddrag ar en flack berggrundsyta som il-
lustrerar det subkambriska peneplanet. | detalj
uppvisar dock berggrunden, som i stor ut-
strackning ar blottad, en betydande variation.
Relativt smala och sedimentfyllda sprickdalar
i ett rutformat monster (i fagelperspektivet)
karaktariserar omradet.

Tecken pa korsande rorelser i jordskorpan finns
dven i saregna veckningar och Ost-vastliga
strukturer karaktariserar i 6vrigt berggrunden
som utgor en del av den sdregna och svartol-
kade Hammaroformationen. Framfor allt kring
Bonasudde i sydostra delen av 6n framtrader
Hammaroformationens strukturer.

Landskapets utveckling genom landhdjningen
illustreras av en mangfald enskilda element
spridda 6ver omradet. | de starkt uppspruckna,
sodra delarna kring Fiskviksholmen kan Varm-
lands senaste “landvinningar” studeras.

| samband med utveckling av smabatshamnar
behover hansyn tas till landskapsbilden sa att
viktiga karaktaristiska drag och varden inte gar
forlorade. Ett marint inslag ar dock en vanligt

féorekommande i landskapsbilden inom Ham-
mard kommun varfor detta ocksa kan bidra till
att starka vissa landskapsestetiska element.

r

* Anpassa smabatshamnen efter platsens
forutsattningar och tradition

N

e Undvik anldaggande av storre smabats-
hamnar inom omraden vars landskaps-
estetiska varden riskerar att paverkas

patagligt av en sadan placering

\_ _J

VIND- OCH VAGFORHALLANDEN

Den forharskande vindriktningen inom regio-
nen ar syd-sydvast. FOor batliv och hamnar ar
det mycket viktigt att skapa goda forutsattning-
ar for att kunna angora och lagga till hamnar
pa ett fran vind- och vagor sa skyddat vis som
mojligt. For batar i hamnmiljo ar det viktigast
att vagor kan hanteras, men dven vinden kan
vara ett problem vid navigering och fortojning
i hamnen samt vintertid da vinden kan pressa
isen upp mot land och bryggor. For att klara
sadana forutsattningar ar det viktigt att i forsta
hand sdka naturligt skyddade platser och i an-
dra hand bygga pirar eller andra vagbrytare.

T.v.: Vindros
frdn mdtstation
Karlstad, 2010.
Kélla: SMHI
Véder och Vat-
ten Nr 13, 2010.
Diagrammet
visar frekvensen
av vindriktningar
i procent, réda
pilar (2010) bl
pilar (normaldr).

Karlstad

Lugnt: 7.0 (8.5)

r

e Placera smabatshamnen i ett fran vind
och vagor sa skyddat och naturligt lage
som mojligt

e Anvand naturgivna skydd (vass, uddar,
vegetation m m)

e Anpassa val av bryggor, vagbrytare och

pir till platsens forutsattningar

\_ _J
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NATURMILJO

Vardefulla miljéer for vaxt- och djurlivet
Delar av kommunen omfattas av riksintresse
for naturvarden samt naturreservat (Hammaro
Skargard). Inom sadana omraden bor sarskilt
hansyn tas till de varden som ar satta att skyd-
das samt prova nya batplatser gentemot dessa
varden.

Vanerns strander vaxter igen'. Tidigare 6ppna
platser och strander 6vertas nu av trad, busk-
vegetation och sly. For Hammard och Karlstads
del sker aven en 6kad igenvaxning av vass,
dven om detta inte ar signifikativt for Vanern
som helhet. Igenvaxningen sker pa manga
stillen i kommunen i snabb takt, vilket utifran
exempelvis ett friluftslivsperspektiv kan vara
ett hot mot platsens attraktivitet.

Vanerns vattenvardsforbund har ocksa pekat
ut atta typer av livsmiljoer som de anser ar
sarskilt vardefulla for Vanerns vaxter och djur,
dessa géller generellt for hela Vanern.

Livsmiljoerna och deras karaktarsdrag ar:
Grunda vikar och skédrgdrdar

Ar ofta mycket artrika eftersom de erbjuder
manga olika typer av miljoer da vattendjup,
strommar, bottnar och vagexponering varierar.
Ar viktiga barnkammar och fédoomraden fér
faglar, fisk och smadjur.

Oppna strandédngar

En artrik miljo dar manga sallsynta och hotade
vaxter och djur trivs. Strandangarnas artrike-
dom paverkas av vattenstandet och gynnas av
oversvamningar. For att behalla sina naturvar-
den ar det dven viktigt att de betas eller slas.

Solbelysta sandstrénder

Ar viktiga miljoer for fl era séllsynta arter, men
blir mer och mer ovanliga da de haller pa att
vaxa igen. Dessutom medfor slitage och stor-
ningar fran manniskor att djur och vaxter for-
svinner fran de strander som anvands till bad.

Stora sammanhdngande vassomrdden

1 Vianern, Arsskrift 2013, Vanerns Vattenvardsfor-
bund.

For flera typer av faglar ar det viktigt med stora
ororda och sammanhangande vassomraden.

A- och d@lvmynningar och strémmande vatten-
drag

Omraden med rikt djur- och vaxtliv. Sarskilt
vardefulla ar de vattendrag med strommande
vatten och utan vandringshinder.

Lévsumpskogar

Omraden med stor biologisk mangfald som
har minskat i antal pga. vattenregleringar och
sjosankningar. Vissa vaxter gynnas av att de
periodvis dranks.

Skédrgdrdar med gammal skog och/eller bergs-
branter

Dessa omraden innehaller flera typer av rov-
faglar som bygger bon i gamla grova trad eller
pa klipphyllor. Darfor ar det viktigt att de gamla
traden far sta kvar.

Kala eller sparsamt bevéixta holmar och skér

Artrikmiljo med kolonihdckande faglar som
vaxer igen. Nar det sker dverger faglarna dessa
omraden. Vattenstandsforandringar ar viktiga
for att halla skaren fortsatt kala.

Sammanfattningsvis kan smabatshamnar och
ett sjonara friluftsliv inverka negativt pa vissa
naturvarden men dven det omvanda galler -
vissa arter kan frodas i miljéer som skapas vid
smabatshamnar och battrafik.

(e

Vid anlaggande och utveckling av sma- )
batshamnar ar det sarskilt viktigt att ta
hansyn till livsmiljéer for Vanerns vaxt-
och djurliv, men dven andra eventuella
naturvarden.

e Restriktivitet ska iakttas inom skyddade
omraden (riksintressen, naturreservat m
m)

e Beddm platsens kanslighet och dess
naturtyp infor val av exakt placering av

\ smabatshamn/utvidgning av eX|sterandeJ

KULTURMILJO

Marina inslag, sasom smabatshamnar och ftill
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viss del uppstallningsplatser far smabatar ar en
del av landskapsbilden som praglat och fortfa-
rande praglar skargardsmiljon. Batmiljoer kan
bidra till att starka vissa kulturhistoriska drag
och ar en viktig del i Hammaros historia.

Det finns ett antal kulturhistoriskt intressanta
miljoer, byggnader samt fornlamningar med
anknytning till Vanern, sjofart eller har ett
strandnadra lage.

Hammaré kyrka och Hammars udde

Slattbygderna i sédra Varmland préaglas av en
kontinuerlig odling och boskapsskotsel som
harstammar fran forntiden. Fullakersbygden i
anslutning till Vanerstranden med gravfalt och
kyrkbyar illustrerar tydligast denna utveck-
ling. Vid Hammars udde finns ett storre jarn-
aldersgravfalt med hogar, stensattningar och
en domarring med karakteristisk lokalisering
till en hojdrygg i odlingslandskapet och med
utblick mot Vanern. S6der om gravfaltet moter
dess historiska arvtagare i Hommaro medeltida
trakyrka, begravningsplats och f d kungsgard,
sedermera klosterhemman under Varnhems
cistercienserkloster.

Inom omradet finns dven Hammaro Skargards-
museum. Motsvarande omrade - Hammaro -
finns upptaget i Ditt Varmland.

F. R Tk 5 Aok

e etk

Ovan: Bild fran Hammars udde.

Skagerns fyr

Pa sydspetsen av Storholmen vid Hammaro
sddra udde lat “Wenerns Seglations Direktion”
ar 1872 uppfora Skagens fyr. Dess uppgift var
att tjdna som varningsfyr for de strax utanfor
liggande ”Skaggrisarna”, en samling illa beryk-
tade grynnor. Fyren var i bruk fram till 1932.

Beldgen pa ett stycke genuin och oexploaterad
kust illustrerar Skagens fyr Vanerns betydelse
som kommunikationsled. Med sitt tidstypiska
utseende och karaktaristiska fargsattning ar
den oférvanskade anldaggningen av hogt kul-
turhistoriskt varde. Fyren anvands idag framst
i samband med fagelstrackobservationer och
ringmarkning.

Ovan: Skagerns fyr.

Hovlanda

| Lansstyrelsens material Ditt Varmland finns
omradet Hovlanda upptaget som en kultur-
historiskt vardefull miljo. Fornlamnings- och
bebyggelseomradet vid Hovlanda ligger i ett
Ooppet och dnnu havdat odlingslandskap. De
forhistoriska lamningarna (gravfilt och runste-
nar) ar relativt koncentrerade bade geografiskt
och tidsmassigt och representerar framfor allt
overgangen mellan forntid och kristen tid.

Det kulturhistoriska vardet ligger dels i den
samlade miljobilden och samspelet mellan
olika kulturelement, dels i de enskilda forn-
lamningarnas valbevarade konstruktioner och
befintlig bebyggelses utformning, utférande,
materialval och fargsattning.

Rud

Vid Skansviken och Brannas finns relativt enkla
batstdder med bryggor och pirar, torkstéllning-
ar, skjul och bodar for redskapen och isbingar
och stenkallare for fangstens omhénderta-
gande.

De faluréda eller omalade byggnaderna och
konstruktionerna vid Rud erinrar om fiskets
roll for Hammardbornas utkomstmajligheter.
Lamningarna hér tillhor de fataliga som idag
kan aterfinnas i lanet efter det omfattande
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allmogefiske som bedrivits som komplement
till agrara naringar.

Det kulturhistoriska vardet ligger dels i den

sammanhallna smaskaliga miljobilden, dels i
enskilda byggnaders och lamningars utform-
ning, utférande, materialval och fargsattning.

Djupsundet

Vid Djupsundsviken ligger dels tre gravhogar
och en omkring 25 meter lang husgrund, dels
ett mindre gravfalt om sex dvertorvade runda
stensattningar.

Vid Djupsundet Iag under medeltiden en storre
gard, som omnamns i bland annat diplom fran
1468. Sedan gardens jordbruk vid 1800-talets
borjan slagits samman med Mérmons rakna-
des Djupsundet som torp och pa 1910-talet ar
dess saga all nar den sista bebyggelsen rivs.

Gravhogarna och stensattningarna markerar
sannolikt en forhistorisk gardsanlaggning base-
rad pa jordbruk och kreatursskotsel.

Vidén

Norr om Skoghalls samhille ligger Vidéns
bostadsomrade. Efter en total nybyggnad av
sagverket beslot Uddeholmsbolaget 1913 att

forlagga bradgard och de anstélldas bostads-
hus till Vidon.

Bebyggelsemiljon ar ett gott exempel pa olika
typer av bruksbebyggelse fran skilda bygg-
nadsperioder. Socialt illustrerar de ett kvar-
dréjande jarnbrukstankande som vittnar om
bolagets dvergripande samhallsansvar men

r

~

® Restriktivitet och hansyn ska iakttas inom
skyddade omraden (riksintressen, natur-
reservat m m)

e Kulturmiljon ar ett varde som kan bi-
dra till att 6ka platsens attraktivitet och
sarart

e Kulturmiljéer ar en viktig lokaliseringsfak-
tor och en kvalitet for utveckling av batliv
och besdksnaringen i Vanerskargarden

e Marinarkeologiska utredningar kan

komma att kravas

. J

ocksa om ambitionen att planera och styra de
anstalldas bostadsforhallanden i patriarkalisk
anda.

Marinarkeologi

Vid flera av de féreslagna hamnarna kan lans-
styrelsen komma att fatta beslut om marinar-
keologiska utredningar. Detta géller dar mudd-
ring ska ske, for nya omraden eller utdkning av
befintlig verksamhet.

BEBYGGELSE
Bebyggelsen inom kommunen ar huvudsakli-
gen lokaliserad i anslutning till Skoghall med
intilliggande omraden, i den nordvastra delen
av kommunen i anslutning till infartslederna
fran Karlstad. Anlaggandet av Skoghalls bruk
har styrt denna bebyggelsestruktur allt sedan
1900-talets borjan till dess mitt.

Utover tatorten finns en mindre andel jordbruk
med tillhérande bebyggelse samt en betydan-
de andel fritidshusbebyggelse, foretradelsevis i
strandnara lagen.

Den senaste tidens bebyggelseutveckling har
varit mot nordost och 6sterut, mot Lovnas/
Barstad, Tye och Rud, med en successiv for-
tatning och permanentering. En 6kad andel
permanent bebyggelse har ocksa paskyndats
av utbyggnad av det kommunala VA-lednings-
natet. Kopplingen mellan bostad och batplats
ar relativt start, sarskilt i de mer perifert belag-
na (fritidshus)omradena, och utgor ett mycket
attraktivt bostadskomplement. Narheten till
smabatshamnar ar utifran ett boendeperspek-
tiv positivt da det innebar mindre vagtrafik och
ett hogre utnyttjande av batar och batplatser.

Bebyggelseutvecklingen bor ocksa vara vagle-
dande i ndgon man for placering av nya sma-
batshamnar eller utveckling av befintliga. Detta
da det ur ett resurshushallningsperspektiv kan
finnas goda mdjligheter till samutnyttjande av
olika samhallsnyttor.

Pa den sddra delen av Hammaro finns en
stark politisk enighet om att lata detta omrade
kvarsta relativt oexploaterat. Trafiksituationen
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inom de s6dra delarna av 6n ar ocksa svarlost,
och skulle krava omfattande investeringar i
infrastruktur for att kunna bara en 6kad trafik
som en utvecklad exploatering skulle innebara.
De natur- kultur- landskapsbilds- och frilufts-
livsvarden som finns i dessa delarna av kom-
munen ska enligt Hommaré kommun ga fore
bostadsbebyggelsens utveckling.

| denna utredning kommer darfoér detta om-
rade inte heller att utredas vidare for nyanlag-
gande av smabatshamnar.

(e

Lat den dversiktliga planeringen vara )
vagledande for lokalisering av nya sma-
batshamnar

e Undvik nya, storre, allmanna smabats-

hamnar pa sddra Hammaro
\_ ; Y,

KOMMUNIKATIONER & TRAFIK
Trafikstrukturen har foljt bebyggelse- och indu-
striutvecklingen pa Hammard i 6vrigt. Lv 246
(Hammaroléeden) och Skoghallsvagen utgor de
tva tillfarterna till 6n, landvagen. Utover dessa
ar Lovnasleden (mot Rud), Hallerudsleden
(mot s6dra Hammaro) samt Hovlandavagen
viktiga forbindelselankar i transportsystemet
pa on. Inne i samhallet ar lokalgatunatet ut-
byggt, medan det pa 6vriga 6n huvudsakligen
bestar av enskilda, samfallda vagar av varie-
rande kvalitet.

Utifran ett smabatshamnsperspektiv ar det
viktigt att vagnatet klarar av transporter av
batar, vilket bland annat paverkas av vagbred-
der och vagens strackning (krokig/rak). Det ar
ocksa viktigt att se var mojligheter for upplagg-
ningsplats finns for batinnehavare i respektive
smabatshamn.

For hamnar som d@r mer av bostadskomple-
ment, dvs betjanar huvudsakligen eller endast
boende inom ett narliggande omrade, och med
vinterférvaring inom egen fastighet, kan lagre
krav stdllas pa vaganslutningar och kollektivtra-
fik. For storre, allmanna hamnar ar det vikti-
gare att de ligger i ett gynnsamt lage, i forhal-
lande till huvudgatunatet i stort, da batplatser

genererar manga bilrorelser. Detta ar sarskilt
viktigt da batplatsinnehavare finns exempelvis
inom andra kommuner, eller en helt annan del
av Hammar, vilket for naromradet genererar
ett nettotillskott av fordonsrorelser.

Kollektivtrafik och gdng- och cykeltrafik

Tillgangen till kollektivtrafik &r relativt god i
Skoghall. Pa landsbygden finns tillgang till an-
ropsstyrd trafik, vilken dock anvands sparsamt.

Gang- och cykelvagnatet ar val utbyggt i sam-
héllets tatare delar. | 6vrigt kan namnas Kile-
neleden som forbinder 6stra delen av 6n (Rud)
med Skoghall via friluftsomradet Kilene.

Parkeringsplatser

Parkeringsplatser, i anslutning till smabatsham-
nar, ar att betrakta som nytta for de batplatsin-
nehavare som har nytta av parkeringen. Detta
galler fullt ut inom omraden som helt saknar
allmant intresse i 6vrigt, exempelvis badplats
eller andra vistelseomraden. Det ar har inte

av allmant intresse (kommunen) att anordna
parkering for detta andamal. Det &r upp till de
batplatsinnehavare/féreningar att tillforskaffa
sig ratten till parkeringsmaijligheter for sina
medlemmar, om detta ar viktigt for medlem-
marna. Det finns manga exempel pa mindre
smabatshamnar, som i princip saknar plats for
mer varaktig parkering av bilar, utan istallet 16-
ser detta genom att ta skota sjosattning, pack-
ning, underhall o dyl pa annan plats an inom
sjalva smabatshamnen. Detta kan vara en bra
idé i fall dar det finns brist pa plats.

| andra fall, dar det finns nagon form av all-
mant intresse av att parkeringsmaijligheter
finns, bor detta bedémas fran fall till fall, hur
mycket parkeringsbehov smabatshamnen
genererar och hur mycket parkeringsbehov en
annan attraktion inom omradet genererar, och
darefter fordela ansvaret for parkering mellan
dessa bada nyttor. Ett stod i en sadan bedom-
ning kan vara att pa sikt utveckla en parke-
ringsnorm inom kommunen dar dven parkering
for smabatshamnar tas med.

En utgangspunkt ar att forsoka minimera

12 |

LOKALISERINGSUTREDNING FOR HAMNAR



antalet fasta parkeringsplatser, soka dubbelut-
nyttjande med annan markanvandning samt
vid behov utreda parkeringsbehovet infor en
ny lokalisering/utveckling av en befintlig sma-
batshamn.

f. Narheten till huvudgatunatet ar viktigt

e Storre hamnar - hogre krav pa hallbara
transporter

e Kommunen ansvarar inte for parkering
vid smabatshamnar

* Minimera antalet fasta parkeringsplatser
e SOk dubbelnyttjande for fler andamal

e Utred parkeringsbehovet infor utdokning
eller nyanlaggande av smabatshamn

e Upplaggningsplatser bor utredas aven
utanfoér den egna smabatshamnen

e En lamplig plats for en centralt placerad

e Vilj en lamplig typ av brygga samt ht')jd—\

satt marken pa ett genomtankt satt, i
hamnomradet inom dversvamningsho-
tade omraden

e Miljofarliga amnen ska inte forvaras un-
der +47,0 (RH2000)

upplaggningsplats ska utredas
\_ J

OVERSVAMNINGSRISK
Vanern ar reglerad med bestammelser om
hogsta respektive lagsta vattenniva. Enligt vat-
tendom 1937 ar 6vre damningsgrans +44, 85 i
rikets hojdsystem (RHOO) och nedre damnings-
grans+43, 16 (RH00). Vattendomen innehal-
ler ocksa bestammelser om lagsta och hogsta
flode i Gota alv, vilket kan medfora att nivaerna
inte kan hallas. Klaralven riskerar ocksa att
paverkas av hoga floden och darmed ensamt
eller i kombination med Vanerns vattenstand
orsaka oversvamningsrisk. Hammaré kommun
har fastslagit att nivan +47,0 (RH2000) géller
vid proévning av nytillkommande bebyggelse.

For smabatshamnar ar det viktigt att beakta
risken for 6versvamning genom val av plus-
hojd vid anlaggande av pirar, fasta bryggor och
markomraden for byggnader och upplag m m.
Det ar ocksa sarskilt viktigt att sakerstalla att
forvaring av miljofarliga @mnen (oljor, drivme-
del m m) kan ske i byggnader som ar place-
rade pa 6versvamningssakra nivaer sa att inte
sadana amnen riskerar att na recipienten.

\_ _J

BRANDRISK VID BATUPPLAG
Statens brandnamnd upprattade ar 1983
skriften ”Brandsyn i hamnar och pa upplagg-
ningsplatser for fritidsbatar”. | skriften redovi-
sas rekommendationer som bl.a. syftar till att
begransa risken for brandspridning samt oka
mojligheten for raddningsinsats.

Vid utomhusférvaring bor upplaggningsomra-
det t.ex. indelas i kvarter som far innefatta ett
begransat antal batar. De fria ytorna mellan
kvarteren fungerar som brandgator och kor-
vagar for raddningsfordon. Rekommenderat
maxantal batar per kvarter samt avstandet
mellan kvarteren baseras pa batarnas langd
och redovisas i tabellform. Storsta rekom-
menderade kvartersytan ar ca 650 m? och det
minsta tillatna avstandet mellan kvarteren ska
inte understiga 6 meter. Ovanstaende avstand
bor ocksa galla parkeringsplatser for bilar.

Vid inomhusférvaring rekommenderas att
byggnader for upplaggning delas upp i mindre
sektioner om maximalt 300 m? och att den to-
tala byggnadsarean ej bor 6verskrida 1 200 m?.
Vidare anges rekommenderade fria avstand
mellan upplaggningsplatser och vaggar som
syftar till att underlatta brandslackning och
utrymning.

(o Storsta kvartersyta ar ca 650 m? och minsa
tillatna avstand mellan kvarter ska inte un-
derstiga 6 meter (galler utomhusforvaring)

e Byggnader for batférvaring delas upp i min+
dre sektioner om maximalt 300 m? och att
den totala byggnadsarean ej bor overskrida

2
\_ 1200 m*. )
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MILJOKVALITETSNORMER

I miljébalken 5 kap 3 § regleras att gallande
miljokvalitetsnormer for vatten och luft ska
iakttas vid planering och planlaggning. Miljo-
kvalitetsnormer géller bl.a. for vattenférekom-
ster och ar fastlagda for den aktuella delen av
Vanern samt for Klardlven (fiskevatten). Det
pagar for narvarande en studie av muddring
och muddringsplan i syfte att sdkerstalla alvens
flodeskapacitet.

For vattenomradena omkring Hammaro ar
beslutet for 2009 ekologisk och kemisk god sta-
tus medan det for 2015 riskerar att na mattlig
ekologisk status och risk for att inte uppna god
kemisk status. En stor del av orsakerna bakom
den ekologiska statusen ar naringsamnen fran
jordbruksmark samt fran enskilda avlopp.

Fran och med 2015 infors ett forbud mot
utslapp av toalettavfall i landets sjoar och vat-
tendrag. Forbudet géller samtliga fritidsbatar
(dock ej k-mérkta). Detta kommer ocksa kunna
bidra till att forbattra vattenkvaliteten. Moijlig-
het till latrintémning finns vid Lillangshamnen.

Hammaroé kommun har under de senaste aren
aktivt arbetat for att forbattra den ekologiska
statusen i recipienten genom att bygga ut kom-
munalt VA till bl a Rud. Foreldgganden i Statens
VA-namnd har ocksa bidragit till detta, vilket
sammantaget bedéms bidra till en férbattrad
vattenkvalitet.

For smabatshamnar ar det sarskilt viktigt att
dagvattenhanteringen fran storre anlaggningar
ses over, och exempelvis samordnas med en
renings-/fordréjningsanlaggning for spolplatta.
Detta sa att miljofarliga amnen fran exempelvis
farger inte ska na recipienten obehandlade.

Smabatshamnsverksamhet kan ge upphov

till 6kade transporter vilket kan bidra till att
forsamra luftkvaliteten. Hammard kommun
beddémer dock att utveckling av smabatsham-
nar inom kommunen, enligt denna lokalise-
ringsutredning, inte riskerar att medfora att
gallande miljokvalitetsnormer for utomhusluft
riskerar att 6verskridas. Detta da lokaliserings-

utredningen tar fasta pa och vager in narhet till
storre vagar som ett viktigt lokaliseringskrite-
rium.

Smabatshamnsverksamhet kan vidare ge
upphov till buller. Normer fér omgivningsbul-
ler regleras i forordning om omgivningsbuller
(SFS 2004:675). Normerna ska sakerstalla att
omgivningsbuller inte ska medfora en skadlig
effekt pa manniskors halsa. En kartlaggning
over omgivningsbullret har genomforts i en fas
med kommuner 6ver 250 000 invanare och en
andra fas pagar med kartlaggning for kommu-
ner éver 100 000 invanare.

Da Hammaro kommun bestar av 15 000 inva-
nare berdrs kommunen inte av kartlaggnings-
kravet och saledes bedéms miljokvalitetsnor-
men inte paverkas.

Daremot finns det andra riktvarden for buller
som ska féljas. For hamnverksamhet galler na-
turvardsverkets utomhusriktvarden for externt
industribuller. Riktvardena inrymmer saval
storre industriella hamnar som smabatsham-
nar, vilket bor tas i beaktande vid beddmning
av stérningar. Bulleralstrande foreteelser inom
smabatshamnar kan vara trafik, motorljud,
mastlinor och reparationsarbeten.

(

e Dagvattenhanteringen fran smébétsham—\
nar bor ses 6ver i samband med nyanlagg-
ning och utveckling av befintliga hamnar

e Beakta bullerfragan vid anldaggande/vidare-
utveckling av smabatshamnar

. J

OVRIG MILJOPAVERKAN
Anlaggande av en smabatshamn paverkar mil-
jon pa flera satt. Omgivningen paverkas under
byggtiden, exempelvis vid muddring och vid
anlaggande av bryggor men aven i driftskedet
av utslapp och buller fran battrafiken.

Vattengenomstrémning

Anlaggande av en smabatshamn kan paverka
vattengenomstromningen i ett narliggande
omrade, vilket i sin tur kan paverka vattenkvali-
teten och livsvillkoren for vissa djur- och vaxt-
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arter. Det ar viktigt att vid planeringen av en
smabatshamn beakta detta och vélja en utifran
detta hanseende lamplig placering av anlagg-
ningen, saval som lampliga tekniska l6sningar
som framjar en god vattengenomstromning.

Muddring

Muddring kan behoéva utféras i grunda omra-
den for att 6ka vattendjupet. Bade muddringen
och den efterféljande hanteringen av mud-
dermassorna har konsekvenser for miljon. Hur
stor miljopaverkan blir beror pa nér, var och
hur muddringen utfors. Allvarliga miljéproblem
kan uppkomma da muddring utfors i férore-
nade omraden om muddermassorna sprids.
Det kravs generellt sett provtagning av botten-
sediment innan muddring. Aven bottenfauna-
undersokning kan kravas. Muddring i omraden
som ar betydelsefulla for fiskars reproduktion
eller i andra kansliga miljoer kan medféra all-
varliga konsekvenser for ett storre omrade.

Nar muddringsarbeten utférs kan bade ytor pa
land och i vattnet behova tas i ansprak. Under
arbetstiden kan det innebara storningar for
narboende och for friluftslivet i omradet.

Paviixt, fdrger och bottentvdttning

Huvuddelen av tillforseln till marinan av miljo-
farliga amnen sker nar baten ligger i vattnet,
det ar darfor viktigt att minimera anvandandet
av batbottenfarger. | dagslaget finns dock inga
heltdckande alternativ till bottenmalning for
att halla batens skrov fritt fran pavaxt.

Batdgare tenderar att anvanda farger som
innehaller mer gift an vad som ar bade nod-
vandigt och tillatet. Alternativa och miljévan-
ligare satt att hantera pavaxt ar lyft och hog-
tryckstvatt, skrubba for hand, skyddsduk under
baten pa batplatsen eller férvaring av bat ovan
vattenytan och sjosatt nar den ska anvandas.

Vid upptag av batar sker i de flesta fall tvatt

av batbotten genom avspolning med hog-
tryckstvatt. Spillvattnet som uppstar innehaller
olika sorters metaller, oljor samt andra orga-
niska (exempelvis alger) och oorganiska (farg-
rester) amnen. Da dessa kan ha negativ inver-

kan pa organismer i sjdar och vattendrag beho-
ver spillvattnet renas innan det slapps ater till
miljon. Bade organiskt och oorganiskt material
som uppstar vid tvattning ar att betrakta som
farligt avfall och ska samlas ihop. Renspolning
ska av denna anledning ske 6ver en spolplatta
forsedd med grovrensranna och ansluten till
en reningsanordning. Alternativt kan tvatten
ske i en for andamalet avsedd borsttvatt for-
sedd med uppsamlingsbassang. Bortfoérsel och
omhéandertagande av farligt avfall far endast
ske av godkanda foretag (Avfallsférordningen
(2001:1063)). Mangd farligt avfall, anlitat trans-
portféretag och slutlig omhandertagare ska
alltid journalféras.

Flertalet upptagnings- och uppstallningsplat-
ser bestar av grusad mark och underhall och
skotsel av batar har gjort att dessa omraden
nu anses vara valdigt fororenade. Tvatt av
batar pa grusplan, gatan eller garageuppfar-
ten forordas inte da det innebar att fororenat
spillvatten kan rinna ner i dagvattenbrunnar
och ledas vidare till recipient. For att undvika
vidare fororening av uppstallningsplatser ska
all tvatt av batar ske over en spolplatta eller i
en borsttvatt.

-

e De negativa effekterna av muddring och
anlaggande av smabatshamn bor minskas
genom medvetenhet om och hansyn till
platsens varden

e Beakta miljoeffekterna av skotsel och un-
derhall genom medvetna miljéval

. J

Lds gdirna mer i féljande dokument:

Havs- och vattenmyndighetens rapport
2012:10 - riktlinjer for batbottentvattning av
fritidsbatar

Transportstyrelsens foreskrifter SFSF 2012:13
om atgarder mot fororening fran fartyg

Sjofartsverkets foreskrifter SIOFS2001:13 om
mottagning av avfall fran fritidsbatar.
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DEL 4. BATLIV OCH HAMNAR

DEFINITIONER
En smabatshamn inkluderar mindre bryggan-
laggningar for fritidsbatar. For att utgéra en
hamn kravs att flera batplatser finns samlade
pa en plats, och att platsen erbjuder ndgon
form av vaderskydd. En smabatshamn kan vara
en gasthamn med batplatser till uthyrning eller
en hemmahamn med permanenta platser, eller
en kombination av de tva.

Smabatshamnar kan ha olika typer av dgarskap
och drivas i privat- eller foreningsform. | Ham-
maro kommun finns inga kommunala smabats-
hamnar. Ett visst utbud av service ar vanligt
forekommande i anslutning till hamnar av lite
storre omfattning.

UTFORMNING AV HAMNAR
Det finns fasta (palade) och flytande bryggor.
Palade bryggor ar lampliga pa grunda omraden
och medfor oftast minst storningar pa omra-
den med vattendjup under 2,5 meter. Fasta
bryggor ar kdnsliga for is och kan relativt latt
bli ostabila om de byggs pa fel satt. En flytande
brygga vilar pa vattenytan och ar forankrad i
botten med ex. kattingar och tyngder. Forde-
larna med flytande bryggor ar bland annat att
hamnens 6vergripande disposition kan dndras
och att flytbryggor féljer vattnets skiftande
niva.
For att skydda bryggorna fran stérande vagor
och vindar krévs i vissa fall vagdampare. En
stenpir ar ett fast vagskydd som kan sta emot
stor vind- och vagpaverkan. Om piren anlaggs
pa djupt vatten behovs emellertid stora mang-
der sten vilket kan innebara storre miljopaver-
kan och hoga kostnader. Dar vagpaverkan inte
ar lika stor ar flytande vagbrytare ett bra alter-
nativ. Denna bor placeras mot den farligaste
vindriktningen och hamninloppet ska utformas
sa att det inte sammanfaller med den domine-
rande vindriktningen.

Vid val av bryggor och utformningen av ham-

nen studeras de lokala férutsattningarna, bland
annat med hansyn till djup-, vag-, botten-,
vind- och isforhallanden. Den téankta smabats-
hamnen ska utgora en saker angéringsplats
aven vid svara vaderforhallanden. Metod for
forankring i botten, bryggtyp, fortdjningsan-
ordningar m m dimensioneras och valjs med
hansyn till de lokala férutsattningarna sa att
konstruktionen kan sta emot de pafrestningar
-den utsatts for.

—

_..__‘.-.-.
.

Ovan: Exempel pa flytande brygga (t.v.) och
vagbrytare (ovan, t.h.)

Lillingshamnens gédsthamn.

BATTYPER

En lamplig hamnutformning kraver att det
undersoks vilka typer av motorbatar och se-
gelbatar som ska ligga i smabatshamnen. Vilka
battyper som ska finnas paverkar bland annat
dimensionering och konstruktion av hamnen
och hamnens overgripande utformning for att
skapa tillrackligt stort manovreringsutrymme.

Batens vikt, djupgaende och storlek beror pa
batens konstruktion. Segelbatar med kol ar
generellt mer djupgaende och kraver en hamn
med storre vattendjup jamfort med motor-
batar. En segelbats djup varierar ofta mellan
1-3 meter. Mindre motorbatar, roddbatar och
segeljollar sticker ofta inte lika djupt, vanligen
mellan 0 -1 meter. Stérre motorbatar kan dock
ga djupare an 1 meter.

Vidare kan fri hojd mot vag- och jarnvagsbroar
begransa vilka battyper som ar mojliga att
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inrymmas i en hamn. Skoghallsadrans sma-
batshamn och hela Djupsundsviken begransas
idag av den fria héjden mot Dingelsundsvagen/
industrijarnvagen respektive Hammaréleden.
Hojden varierar och foljer naturligt vattenstan-
dets skiftningar, vilket ocksa behover tas han-
syn till.

BEHOV AV SERVICE
Smabatshamnar kan inrymma allt fran fullser-
vicehamnar till enklare smabatshamnar utan
nagon service alls.

Exempel pa service ar tillgang till el, farskvat-
ten, wc, dusch, bastu och tvittstuga. Atervin-
ningsstation med majlighet till sortering av
avfall, latrin for tomning av septiktank samt
mojlighet till upptagning och sjosattning av
batar (ramp/kran) och spolplatta for rengoring
av miljofarlig bottenfarg forekommer ocksa.

For batdagare och hamnbesdkare som bor pa
ett langre avstand, kan behov av parkerings-
platser finnas, inom gangavstand till smabats-
hamnen. Det ar ofta nddvandigt med en plats
for i- och urlastning samt vandmojligheter i
direkt anslutning till hamnen.

Det finns for varje batplats behov av att anord-
na nagon form av upplaggningsplats for vin-
tersdasongen. Denna plats behover inte finnas i
anknytning till smabatshamnen utan kan I6sas
inom egen fastighet, hyra av plats i exempelvis
ladugard eller vid en centralt placerad upplagg-

Ovan: Kran med travers, S6rvikshamnen.

ningsplats for batar. Pa uppstallningsplatsen
hanteras ofta miljofarliga produkter i samband
underhall av baten.

Vid vélbesdkta hamnar eller gdsthamnar finns
ofta kommersiell service sa som butiker, kios-
ker, batmack, batbutik, uthyrningsverksamhet
och dylikt.

Det finns ofta 6nskemal om sjobodar, for
forvaring av redskap o dyl. Om sjobodar ska
anldggas ar det viktigt for helhetsintrycket av
omradet att dessa anpassas till platsen och
bebyggelsetraditionen (t ex Trumman och
Skansviken).

Ovan: Ny spolplatta med rening under upp-
férande. Sérvikshamnen, bild frén sommaren
2014.
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BEFINTLIGA & EVENTUELLT NYA
BATPLATSER
Inom Hammaro kommun finns ett antal storre
hamnar med bade fasta platser fér uthyrning
och gastplatser, samt god tillgang till service.
Det finns ocksa ett flertal mindre smabatsham-
nar av boendekomplementkaraktar.

De hamnar som behandlas i denna utredning
har pa ett eller annat satt aktualiserats for
utveckling inom de senare aren.

Sammanlagt finns - utifran de i utredningen
ingdende hamnarna - ca 1270 batplatser inom
kommunen. Till detta ska laggas ett storre antal
batplatser vid mindre brygganlaggningar och
privata bryggor.

(Som jamforelse finns det i Karlstads kommun
ca 1800 batplatser varav kommunen tillhan-
dahaller ca 600 och foreningar ca 1200 st. Det
kostar i Karlstad mellan 1300 kr till 2400 kr att
hyra en batplats inom dessa hamnar och ca
150 kr att sta i ko till en batplats. Per slutet av
2013 stod ca 330 personer i den kommunala
kon for att fa en batplats inom Karlstads kom-
mun.)
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BEHOV AV BATPLATSER

Efterfragan - olika kategorier
Det finns ett stort behov av ytterligare ango-
ringsplatser for fritidsbatar. Detta finns doku-
menterat fran flera olika hall; batklubbar, kom-
munen, grannkommuner samt privatpersoner.

Att exakt faststalla hur stort behovet ar ingar
inte i denna lokaliseringsutredning, utan fore-
liggande utredning fokuserar pa lampliga plat-
ser for utveckling av smabatshamnar i relation
till 6vriga allmadnna intressen samt utifran ett
overgripande halllbarhetsperspektiv. Efterhand
som behov uppstar av nya smabatshamnar kan
lokaliseringsutredningen ge stod at prévning av
sadana forfragningar.

Man kan dock konstatera att det féor Hammards
del sannolikt ar ett nettodverskott av intressen-
ter for de batplatser som finns inom kommu-
nen. Det vill sdga att det férmodligen finns ett
storre intresse for en batplats inom kommunen
an hos den egna befolkningen. Detta beror

till stor del pa Hammaros geografiska lage i
Vanerskargarden - man kommer snabbare ut

i skargarden och Vanern an fran exempelvis
Karlstad.

Det ar slutligen marknaden som avgor beho-
vet av smabatshamnar och batplatser, samt
inom vilka omraden 6nskemal finns att upp-
foéra smabatshamnar. Det ar inte sannolikt att
alla batplatser som denna utredning pekar pa
som mojliga, kommer att uppforas varfor flera
potentiella nya/utékade hamnar med utifran
analysen goda lagen har pekats ut.

| denna utredning har behovet- och utform-
ningen av smabatshamnar delats in i tva hu-
vudkategorier samt en specialkategori.

Dessa ar

e Storre, allmdanna smabatshamnar (Kategori
A-hamnar)

e Boendekomplementhamnar (Kategori B-
hamnar)

e Turism- och besoksnaring (Kategori C-ham-
nar)

Kategori A - Storre, allmanna smabatsham-
nar

Storre, allménna smabatshamnar &r i denna
lokaliseringsutredning sadana smabatshamnar
som kan inrymma stoérre fritidsbatar (segel-
batar och motorbatar), dar hyresgasterna av
batplatserna finns inom ett storre geografiskt
omrade. Det finns inom sddana smabatsham-
nar ett visst matt av service, sjosattningsmoijlig-
heter, och dess lokalisering ar relativt férman-
lig i forhallande till storre, allmanna vagar.

Inom storre, allmanna smabatshamnar finns
visst utrymme for parkering for bilar, och
ibland, men inte alltid, plats for uppstallning
(utomhus eller i hangar/férradsbyggnad).

Exempel pa sddana hamnar ar Lillangshamnen,
Sérvikshamnen och Barstad.

Kategori B - Boendekomplement
Inom smabatshamnar som mer &r av boen-
dekomplement &r nyttan av smabatshamnen
i forsta hand till boende inom naromradet.
Inom kategori B-hamnar kan det finnas ett visst
utbud av service och andra nyttor, men det kan
ocksa besta av brygga/bryggor och batplatser,
dar t ex sjosattning och parkeringsmojligheter
|6ses pa annan plats.

Exempel pa sddana hamnar ar Hagahamnen
och Skansviken.

Kategori C - Hamn for turism- och besdks-
naring
Det finns en 6kad vilja hos Hammaré kommun,
saval som hos grannkommunerna med Vaner-
kust, att 6ka skargardsprofilen och 6ka nyttjan-
det av Vanern. Detta bedéms kunna ge goda
effekter pa bland annat besdksnaringen.

Utdver dagens batbusstrafik, kan det finnas en
potential i en hamn for turism- och besdksna-
ring som kan nyttjas i kombination med andra
events i naromradet eller pa andra hall i kom-
munen. Att kunna erbjuda transporter sjova-
gen genom en skadrgardsmiljo, som en del av
ett storre evenemang eller som en attraktion i
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sig bedoms krava en stor hamn, med ordent-
liga markomraden i dess narhet.

Inom kommunen finns en sddan hamn - Hastvi-
ken.

BEHOV AV UPPSTALLNINGSPLATSER

Det finns ett behov av uppstallningsplatser for
sasongs- och vinterforvaring av fritidsbatar,
som ar proportionerligt 6kande med antal bat-
platser som tillkommer.

Uppstallningsplatser finns ibland inom sma-
batshamnsomradet, och kan vara i form av
hangarplatser, i bathus eller under presenning/
stallning.

Det kan i vissa fall vara lampligt att lokalisera
dessa platser utanfor sjalva smabatshamnen.
Detta exempelvis for manga kategori B-ham-
nar, da platsen manga ganger finns nara befint-
lig bebyggelse och extra storningar och risker
for brand kan motivera en annan lokalisering
av uppstallningsplatser.

Utformningen av uppstallningsplatser ar viktig
och ska félja gillande riktlinjer for brandsa-
kerhet och buller. Det dr ocksa en fordel att
lokaliseringen av en uppstallningsplats ar nara
storre, allmanna vagar i syfte att minska trans-
portbehovet pa land. Det kan av ovanstaende
skal vara lampligt att finna en centralt belagen
uppstallningsplats, och minska mdjligheterna
till uppstéallning inom mindre smabatshamnar
i allmanhet och boendekomplementhamnar i
synnerhet.

DEL 5. NYA BATPLATSER -
VAD GALLER?

STRANDSKYDDSDISPENS
Strandskyddsdispens kravs vanligtvis for att fa
anlagga bryggor inom strandskyddat omrade.
For att erhalla dispens fran strandskyddet kravs
sarskilda skal. Strandskyddsdispens séks hos
milj6- och byggnadsnamnden som aven tar
ut en handlaggningsavgift for ansékan. (www.
hammaro.se/Bo/Boendemiljo/Bygga/Strand-
skydd/Ansokan-om-dispens/)

Vid utokning av befintlig verksamhet ska nor-
malt hela verksamheten omfattas av den nya
provningen om inte utékningen ryms inom
befintligt tillstand.

Strandskyddet ar ett generellt skydd och gal-
ler pa samma satt i hela landet vid alla kuster,
sjoar och vattendrag oavsett storlek. Strand-
skyddets syfte ar att trygga forutsattningar for
friluftslivet och att bevara goda livsvillkor for
djur- och vaxtlivet.

Det generella strandskyddet dr 100 meter fran
strandkanten saval pa land som i vattenomra-
det och inkluderar dven undervattensmiljon.

| Hammard kommun ar strandskyddsomradet
utokat till 300 meter inom vissa avgransade de-
lar invid Vanerns strand i ovrigt galler generellt
strandskydd om 100 meter.

Observera att under projektets gang justera-
des det utokade strandskyddet (from 1 januari
2015) och det som redovisas pa kartorna i
detta dokument ar den tidigare utbredningen
som var 150 meter generellt och &r inte langre
aktuellt.

Se karta pa nasta sida for att se det nu géllande
utdkade strandskyddet.

Vid prévning av drenden som kraver bade
strandskyddsdispens och bygg- eller marklov
ar det i forsta hand strandskyddsbestammel-
serna som avgor om en atgard kan tillatas. Om
strandskyddsdispens inte kan medges, kan folj-
aktligen inte en brygga anlaggas oavsett 6vriga
tillstand. Hanteringen ar avgiftsbelagd.
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Brott mot strandskyddsdispens anmals till
miljoaklagare.

MARKAGARENS TILLSTAND
For att fa anlagga en brygga pa annans mark
och vatten kravs markagarens tillstand. Pa
Hammaro kommuns mark ska upplatelse av
mark- och vattenomrade for brygga, batplats
eller liknande anordning ske genom skriftligt
avtal. Tillstand for att fa nyttja Hammaro kom-
muns mark soks hos Kommunstyrelsens for-
valtning, Mark- och planavdelningen.

Ar marken privatigd ska kontakt tas med be-
rord markéagare.

AGANDEFORHALLANDEN I VATTEN-

OMRADEN
Den fastighetsrattsliga situationen for vatten-
omraden ar ofta komplicerad och svarover-
blickbar. Det finns ofta rattigheter som stracker
sig langt tillbaka i tiden, och som kan ha stora
mangder rattighetshavare till ett vattenom-
rade.

Det ar alltid tillradigt att infor planering av en
smabatshamn utreda dgande- och rattighets-
situationen for det aktuella vattenomradet. For
att fa fullstandig klarhet bor Lantmaterimyn-
digheten kopplas in i ett tidigt skede. Férdelen
med detta ar att i ett tidigt skede klargéra de
fastighetsrattsliga forhallandena, for att i ett
senare skede undvika tvister kring dgande- och
rattigheter till vattenomradena.

VATTENVERKSAMHET
Vattenverksamhet innefattar atgarder som
syftar till att forandra vattnets djup eller lage,
men dven atgarder som inte direkt foréndrar
vattnets djup eller lage, t.ex. utldggning av en
flytbrygga, betraktas som vattenverksamhet ef-
tersom den tar vattenomrade i ansprak. Enbart
vassrojning, dar man inte graver bort nagot
bottensediment, brukar inte betraktas som
vattenverksamhet, eftersom det inte forandrar
vattnets djup eller lage och inte heller innebar
uppforande av nagon anlaggning eller dylikt.

Innan arbeten i vatten ska utforas ska kontakt

LM Owersikiskarian Lan

LstS Utvidgat strandskyad fr. o.m. 1 jan
05

LelS Ganarellt strandskydd Tee mindas
waltendrag [ 100m)

Ovan: Karta 6ver utékat strandskydd fran 1 januari 2015. Kartan fran Ldnsstyrelsen.
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tas med Lansstyrelsen. Arbeten i ett vattenom-
rade, som t.ex. muddring, palning, fyllning eller
anlaggande av en brygga eller pir betraktas i
regel som vattenverksamhet enligt Miljobal-
ken. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
kravs alltid fér inom ramen for tillstandspro-
cessen. Vattenverksamheter kraver tillstand
fran Miljddomstolen men vissa mindre vatten-
verksamheter ska anmalas till Lansstyrelsen.
Kontakt ska alltid tas med Lansstyrelsen for att
fa radgivning kring nar tillstand eller anmalan
kravs. Detta regleras i forordningen om vatten-
verksamhet, och det ar slutligen Lansstyrelsen
som bedémer om anmalnings- eller tillstands-
forfarande ska tillampas.

MILJOSKYDDSBESTAMMELSER
Smabatshamnar kan leda till utslapp och miljo-
stérning pa bade vatten och land. Miljobalken
2 kap. 3 § kraver bl a att en verksamhet ska
utfora de skyddsatgarder som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka skada eller
olagenhet for ménniskors halsa eller pa mil-
jon och i samma syfte anvdnda basta mojliga
teknik.

Smabatshamnar bedoms séllan innebara miljo-
farlig verksamhet. Ddaremot kan flera steg i byg-
gande och underhall av smabatshamnar vara
anmalnings- eller tillstandspliktig verksamhet
enligt 29 kap Miljoproévningsférordningen
(2013:251). Denna omfattar upplaggning och
avvattning av muddermassor, mellanlagring

av muddermassor och andra massor samt
anvandning av avfall (massor) for anlaggnings-
andamal.

Anmalan om miljofarlig verksamhet handlaggs
av Hammaro kommun, savida massorna inte ar
fororenade eller 6verstiger 1000 ton sa att de
blir tillstandspliktiga.

Tillstandsprovning sker genom samrad hos
lansstyrelsen i Varmland och kraver provning
hos Miljdprévningsdelegationen i Orebro ldn.

BYGGLOV ELLER DETALJPLAN?
Enligt plan- och bygglagen (PBL) 8 kap. 2 §
kravs bygglov for att anordna en smabatshamn
(dvs. 6 eller fler batplatser). Bygglov for vat-
tenverksamhet ska alltid kompletteras med en
anmalan till Lansstyrelsen (se ovan).

Som regel beddms dock att en ny detaljplan
ska upprattas infor nyanlaggande av en sma-
batshamn. Aven i fall dar det redan finns en
smabatshamn, och dar dnskemal finns att
utdka hamnen, kan det kravas att en detaljplan
upprattas, om det finns behov av att flera mar-
kansprak behandlas i en helhet och I6sas i ett
storre sammanhang.

| de fall det finns en detaljplan eller motsva-
rande, med markanvandning for bathamn, kan
det vara tillrackligt att prova en smabatshamn
med bygglov.

MKB FOR DETALJPLAN
Enligt PBL 4 kap. 34 § ska en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) upprattas, om detaljplanen
kan antas medfora sa kallad betydande miljo-
paverkan.

Hamn for fritidsbatar néamns ocksa i bilaga 3 till
Forordning (1998:905) om miljékonsekvensbe-
skrivningar som verksamheter som kan med-
fora en betydande miljopaverkan och darfor
kraver en miljobedémning och ev. MKB enligt 6
kap. 11 § miljobalken.

Om en detaljplan uppréattas for smabats-
hamnsdandamal ska denna planen miljobedo-
mas, och om betydande miljopaverkan be-
doms foreligga ska en miljokonsekvensbeskriv-
ning upprattas i samband med detaljplan.
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DEL 6. METOD & ANALYS
METOD

| denna lokaliseringsutredning har lamplighe-
ten for anldaggande av smabatshamnar av olika
typ bedomts utifran andra allménna intressen
(del 3). En genomgang har ocksa gjorts, bland
annat av de behov och 6nskemal som finns
avseende batplatser inom kommunen (del 4).

| del 6 har det, utifran de intresseférfragningar
som finns samt utifran de stérre smabatsham-
nar som finns pa den norra 6n, analyserats
vilka platser som bor forordas for anldaggande
av storre, allmdnna smabatshamnar samt
anlaggande av en centralt placerad upplagg-
ningsplats. Mindre smabatshamnar, av boen-
dekomplementkaraktar bor kunna behandlas
nagot friare.

Utifran detta har en policy och strategier for-
mulerats som ska vara vagledande for prévning
av inkommande forfragningar avseende sma-
batshamnar och bryggor (del 7).

Vidare har en genomgang av befintliga och
mojliga hamnar gjorts utifran den efterfragan
som har visats under arens lopp (del 8).

Konsekvenserna av de férordade lokaliserings-
principerna och férslagen redovisas oversiktligt
(del 9).

e Analysen syftar till att finna lampliga lagen
for kategori A och C-hamnar

e Kategori B-hamnar (bostadskomplement)
bor kunna prévas utifran policyn (kap 7)
samt de allmanna riktlinjerna

URVALSKRITERIER STORRE, ALLMAN
HAMN (KATEGORI A OCH Q)
En GIS-analys har gjorts i olika steg, som grovt
sallat fram nagra téankbara, hallbara lagen
for storre, allmanna smabatshamnar. | varje
analyssteg har dven de infor arbetet aktuella
smabatshamnsldgena redovisats, for att se hur
dessa faller inom ramen for urvalskriterierna.

| ett forsta steg har avstand till storre, allman

vag lagts in. Kort avstand till smabatshamnen
minskar behovet av transporter pa land och ar
ekonomiskt och miljdmassigt fordelaktigt efter-
som infrastruktur och service kan utnyttjas mer
effektivt.

Definitionen pa storre, allman vag har i ana-
lysen varit en bredd pa 6 meter eller bredare.
Detta ar relevant i sammanhanget for att klara
av transporter pa land (trailer/karra) av storre
batar. Den mark som faller inom ramen for
denna kategori har markerats réd pa karta (se
nasta sida).

| ett andra steg har bebyggelsetatheten ana-
lyserats for kvarvarande markomrade. En ny,
storre smabatshamn bor placeras nara befint-
lig bebyggelsestruktur och i analysen har de
markomraden dar det finns minst 3 bostadshus
inom 200 meters avstand behallits.

Det tredje analyssteget innebadr endast att
mark pa land tas bort. For lasbarheten pa
kartan finns ett 200 meter bredd markomrade
kvar.

Analyssteg 4 innebar att avstand till bostadsbe-
byggelse beaktas, sa att inte intressekonflikter
eller risker for hélsa och sdkerhet uppstar. En
zon pa 100 meter har lagts runt kvarvarande
markomraden.

| analyssteg 5 undantas kvarvarande omraden
med starka allmanna intressen, bl a riksintres-
seomraden, reservat och biotopskydd.

| analyssteg 6 laggs befintliga naringsverksam-
heter samt ianspraktagen industrimark till (pa
norra delen av 6n), vilka tidigare har fallit ut-
anfoér ramen for nagon eller nagra av de 6vriga
kriterierna.

Analyssteget motiveras med att det utifran ett
overgripande hallbarhetsperspektiv ar férdel-
aktigt att samordna och samlokalisera verk-
samheter inom samma omrade samt redan
ianspraktagen mark. F d Akzo Nobel, Hastviken
och Satterstrand innefattas av detta analys-
steg, och utvecklingsplaner finns for de tva
sistndmnda.
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Ovan: Analys - Steg 1. Avstand (500 meter eller mindre) till stérre, allmén vég. Mark som ér réd-
markerad kvarstdr efter detta kriterium.

Ovan: Analys - Steg 2. Bebyggelsetdthet (minst tre bostadshus inom 200 meter). Mark som dr réd-
markerad kvarstar efter detta kriterium.
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Ovan: Analys - Steg 3. Ndrhet till vatten. For Idsbarheten har en 200 meters buffertzon markerats
foér kvarvarande markomraden.

Ovan: Analys - Steg 4. Skyddsavstdnd till bostdder (100 m). Mark som ér rédmarkerad kvarstar
efter detta kriterium.
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kulturmiljé, naturreservat, kulturreservat, Natura2000, biotopskydd, nyckelbiotoper samt djur- och
vixtskydd.)

Ovan: Analys - Steg 6. Befintliga verksamhets- och ndringsomrdaden Iéggs till.
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SUMMERING ANALYS STORRE ALL-
MAN HAMN

Analysen av potentiellt lampliga platser for
storre, allmanna hamnar har resulterat i ett an-
tal omraden runt om pa den norra 6n. Av dessa
bedoms sex lagen, av de som utreds i denna
utredning, vara intressanta att utveckla vidare
for detta andamal.

e Lillangshamnen

e Sorvikshamnen

e Skoghallsadran

e Lunnaparken Ostra
e Sattersviken

e Barstad

e Akzo Nobel

Ovriga hamnar som utreds bedéms kunna vara
[ampliga for boendekomplementhamnar.

URVALSKRITERIER UPPLAGGNINGS-

PLATS
En GIS-analys har gjorts i fyra steg, som grovt
sallat fram nagra tankbara, hallbara lagen for
central batupplaggning. | varje analyssteg har
aven de infor arbetet aktuella smabatshamns-
lagena redovisats, for att se hur dessa faller
inom ramen for urvalskriterierna.

| ett forsta steg har avstand till storre, allman
vag lagts in. Kort avstand till upplaggningsplats
minskar behovet av transporter pa land och ar
ekonomiskt och miljomassigt fordelaktigt efter-
som infrastruktur och service kan utnyttjas mer
effektivt.

Definitionen pa storre, allman vag har i ana-
lysen varit en bredd pa 6 meter eller bredare.
Detta ar relevant i sammanhanget for att klara
av transporter pa land (trailer/karra) av storre
batar. Den mark som faller inom ramen for
denna kategori har markerats orange pa karta
(se nasta sida).

| ett andra steg har bebyggelsetatheten analy-
serats for kvarvarande markomrade. En central
batupplaggningsplats bor placeras nara befint-
lig bebyggelsestruktur och i analysen har de
markomraden dar det finns minst 3 bostadshus
inom 200 meters avstand respektive 100 meter
fran enskilda bostadshus, behallits. Aven vig-
omraden har tagits bort i detta steg.

Det tredje analyssteget innebar att sankmark
tas bort, samt mark som riskerar att 6versvam-
mas (ytor under +47,0 RH2000).

Analyssteg 4 innebar att mindre markomraden
under 2 ha tas bort liksom skyddade omraden
(riksintresse Naturvard, riksintresse kulturmil-
j0, naturreservat, kulturreservat, Natura2000,
biotopskydd, nyckelbiotoper samt djur- och
vaxtskydd.
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Ovan: Analys - Steg 1. Avstdnd (500 meter eller mindre) till stérre, allmdn védg. Mark som ér
orangemarkerad kvarstar efter detta kriterium.

Ovan: Analys - Steg 2. Vdgar samt bebyggelsetéthet (minst tre bostadshus inom 200 meter eller
100 meter fran enstaka bostadshus). Mark som ér orangemarkerad kvarstdr efter detta kriterium.
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bort.
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SUMMERING ANALYS
Analysen av potentiellt lampliga platser for en
centralt beldagen uppstallningsplats har resul-
terat i ett antal omraden runt om pa den norra
on. Av dessa bedoms tre omraden vara intres-
santa att utreda vidare for detta andamal.

e Omradet omkring tippen/reningsverket
Satterstrand

e Gamla Akzo Nobel

e Vister om Skoghallsleden/nordost om
sporthallen

Inom tva av omradena finns majligheter att
helt eller delvis anvdnda redan iansprakta-
gen mark (Satterstrand och Akzo Nobel) och
eventuellt kombinera detta med en storre,
allman smabatshamn. Lagena vid Akzo Nobel
och Skoghallsleden erbjuder utmarkta lagen i
forhallande till infrastruktur och kommunika-
tioner.

Att utveckla en centralt belagen uppstallnings-
plats beddms krava detaljplan.

LOKALISERINGSUTREDNING FOR HAMNAR

|31



DEL 7. POLICY & STRATEGI
DETTA VILL HAMMARO KOMMUN

Batplatser och det vattenanknutna frilufts-
livet ar viktiga bestandsdelar i Hammaros
skargardsprofil och bor framjas, men inte
pa bekostnad av andra varden sasom na-
turvarden

Mojligheter till batplatser for Hammards
befolkning ar en viktig bestandsdel i bo-
endekvaliteterna - smabatshamnar som
boendekomplement

Mojligheter att erbjuda gasthamn for be-
sokare och batplatser for boende i grann-
kommunerna ar en viktig attraktionsfaktor
for turism- och beséksnaringen - storre,
allmanna smabatshamnar

En centralt placerad batuppstallningsplats,
om majligt dubbelutnyttjad med andra
markanvandningar, for vinterforvaring

av fritidsbatar ar ett viktigt komplement
for mindre smabatshamnar dar plats och
andra forutsattningar for batuppstallning
saknas

PRINCIPER FOR LOKALISERINGS-
PROVNING

Vid forfragningar om anldaggande av bryg-
gor eller smabatshamnar ska riktlinjerna

i denna lokaliseringsutredning anvandas.
Finns inte platsen omnamnd i utredningen
ska forfragningen bedémas utifran de
stallningstaganden och kriterier som finns i
denna utredning.

Samordning mellan batféreningar eller
intressenter forordas alltid infor forfragan
till kommunen!

En utveckling av nya smabatshamnar pa
sodra Hammaro (Soder om Satter) ar inte

onskvard med hansyn till trafiksituationen
samt de natur- kultur- och friluftslivsvarden
som dar finns. Befintliga smabatshamnar
bor kunna utvecklas men inom dagens
paverkansomrade

Anlaggande av smabatshamnar inom
storre, sammanhangande och oexploa-
terade omraden och omraden med hoga
varden utifran natur- kultur- och friluftsliv
bor undvikas

Smabatshamnar bor utvecklas dar det idag
finns bryggor, smabatshamn, inom omra-
den som &r ianspraktagna (t ex industri,
verksamheter, besoksmal m m) eller som
en del inom nya omraden som planeras i
sin helhet

Smabatshamnar bor utvecklas i lagen med
goda kommunikationer och med relativ
narhet till en hogre koncentration av bosta-
der, vilket &r viktigt ur ett hallbarhetsper-
spektiv for att minimera transportaer fran
verksamheten. Detta ar sarskilt viktigt avse-
ende nya storre, allmédnna smabatshamnar
samt en central plats for batuppstéllning

Utveckling av smabatshamnar som boen-
dekomplement beddms kunna lokaliseras
och utvecklas enligt nagot andra kriterier
an storre, allmanna smabatshamnar. Det

ar har sarskilt viktigt att klara av fragorna

rérande omgivningspaverkan, parkering/
trafik och upplaggningsplatser

Samordning av smabatshamnar med andra
attraktioner forordas, sasom badplats (om
miljomassigt majligt), grillplats, camping,
restaurang, langs befintliga strak och fri-
luftsomraden, och kunna erbjuda miljoer
for vistelse och samvaro aven for icke-
medlemmar i batféreningen. Den allmanna
tillgéngligheten till smabatshamnar ar en
viktig faktor och en utveckling och etable-
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ring av en smabatshamn kan starka strand-
skyddets syfte avseende friluftsliv

Nya batplatser ska samlokaliseras med
andra batplatser - befintliga eller nya, och
nya privata bryggor for smabatar bor inte
tillkomma, med hansyn till att varna det
rorliga friluftslivet och allmanhetens till-
trade till stranderna inom kommunen

Det &r viktigt att smabatshamnar placeras
pa lampliga avstand fran bostadsbebyggel-
se, skolor och annan kanslig markanvand-
ning. Detta da smabatshamnar kan inneba-
ra risker for omgivningen i form av brand-
och explosionsrisk (kopplat till hantering av
brandfarliga @mnen) och bullerstérningar.
Detta géller framst storre smabatshamnar
med omfattande hantering av brandfar-
liga eller explosiva varor och/eller plats

for upplaggning utomhus eller i hangarer,
sjobodar eller dylikt

Infor anlaggande av smabatshamnar ska
behovet av detaljplan bedémas av Ham-
maro kommun

Hammaroé kommun har i normalfallet inte
for avsikt att bygga nagra bryggor och
batplatser, men kan vara behjalplig i loka-
liseringsprévning och radgivande i 6vrig
tillstandsprovning. Det ar upp till markaga-
re och exploator att forhandla, genomfora,
bekosta och drifta anlaggningar samt finna
vagar till en hallbar finansiering.

PRINCIPER FOR ANLAGGANDE

Vid anlaggande eller utékande av en sma-
batshamn ska minskat omgivnings- och mil-
jopaverkan, anpassning till platsens varden
och kvaliteter och naturligt skyddade lagen
alltid efterstravas

Parkeringsplatser inom eller i anslutning till

privata smabatshamnar ar inte kommunens
ansvar. Finns andra malpunkter inom omra-
det av allmant intresse kan kommunen ha
en del av parkeringsansvaret

Service, sasom spolplatta, ramp, kran

och sjosattningsmojligheter bor kunna
samutnyttjas av fler an medlemmar inom
en batférening. Vid anldaggande av en ny
smabatshamn ska flerutnyttjandemoijlig-
heterna alltid utredas, dven for exempelvis
tatortsnara husbilsservice och stallplats

En centralt beldgen plats for sjosattning
och upptagning av batar ar en viktig funk-
tion som kan mojliggéra mindre smabats-
hamnar i bostadsnara lagen

PRINCIPER FOR UPPSTALLNINGS-
PLATS

Viss forekomst av uppstallningsplatser kan
forekomma inom kategori A- och C-hamnar.

Storre omraden for uppstallningsplatser
ska undvikas inom kategori B-hamnar

En storre, centralt beldgen uppstallnings-
plats bor efterstravas i syfte att minska
transporterna samt frigéra parkeringsplat-
ser inom smabatshamnar

PRINCIPER FOR DRIFT OCH TILLSYN

Hantering av miljofarliga @mnen och vats-
kor ska hanteras pa ett ansvarsfullt satt,
och dagvattenhanteringen likasa. Detta i
syfte att minimera risken for paverkan pa
recipienten och Vanerns vattenkvalitet vid
exempelvis Gversvamningar

Beakta miljoeffekterna av skotsel och un-
derhall genom medvetna miljéval i sam-
band med skotsel och underhall

Befintliga, privata bryggor pa kommunens
mark bor ses 6ver och utredas.
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DEL 8. REDOVISNING AV
HAMNAR SAMT FORSLAG

1. SORVIKSHAMNEN
(KATEGORI A-HAMN)

Allmant

Soérvikshamnen ar en sedan 1960-talet eta-
blerad, storre smabatshamn ca 1,5 km sydost
om Skoghalls centrum. Hamnen drivs av den
ideella foreningen Skoghalls batsallskap, och
inrymmer idag fem bryggor (& 150 meter) och
fem bryggor (4 50 meter) som sammanlagt
ger ca 540 batplatser. Det finns 18 bathus for

vinterférvaring och upplag av batar. Det finns
ingen kommersiell trafik eller gdsthamn inom
omradet.

Féreningen arrenderar marken av Hammaro
kommun, och ar i ett expansivt skede och
onskar utveckla hamnen, varfér en detalj-

plan nyligen har tagits fram som mojliggor

en utveckling av hamnen med ytterligare fyra
bathus samt ca 200 nya batplatser, nya infarter
samt komplettering av batservice. Hamnen har
en industriell karaktar och det finns mojlighet
till utblickar mot Vanern 6ver det skyddande
vassbaltet.

Intill S6rvikshamnen finns en allman badplats
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samt Moérddens camping med badplats, viss
service och restaurang.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
har muddring kravts, vilket ocksa ar fallet for
att kunna anlagga fler batplatser enligt den
nya detaljplanen. Det vassbalte som finns och
skiljer hamnen fran Vanern ar viktig da det
fyller en funktion som vagbrytare, vilket staller
hoga krav pa vatten- och muddringsverksam-
het inom omradet.

Tillstand for vattenverksamhet finns for Sor-
vikshamnen 1964-05-29, A28/1964; A44/1963,
samt utokning 1981-12-08, DVA73; VA 60/81.

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Hovlandavagen via Morudds-
vagen, som ar en belagd, relativt smal vdag med
gatubelysning men utan separerad gang- och
cykelvag. Koppling till Gunnarskar finns via en
belagd gang- och cykelvdg i omradets nord-

vastra delar, samt mot Kileneleden norr om
hamnomradet. Infarten till omradet ar otydligt
belagen, och i den nya detaljplanen kommer
tva nya tillfartsvagar att mojliggoras - en i norr
och en i soder. Trafiken langs Moéruddsvagen
paverkar inte boendemiljoer, annat an boende
vid campingplatsen, medan trafiken till och
fran hamnomradet gar langs med Hovlandava-
gen genom flera bostadsomraden.

Marken inom smabatshamnen domineras av
stora grusade ytor, men mindre partier belagd
yta for korbana m m. Dessa ytor i i relativt
daligt skick genom sprickor o dyl. Marken &r i
huvudsak flack med fa hojdvariationer vilket
gor omradet relativt val tillgangligt.

Det finns fa markerade parkeringsplatser inom
omradet, marken narmast batférvaringsbygg-
naderna anvands till stor del for tillfallig parke-
ring. Det tas inte ut nagon avgift for parkering
idag.

LOKALISERINGSUTREDNING FOR HAMNAR

| 35



Service och funktioner
Inom omradet finns service knutet till batliv i
form av vaktstuga, tva mastskjul, miljostation,
en ny spolplatta, kran med travers, ramper for
ilaggning, vatten, WC, kiosk samt restaurang
och kiosk inom naromradet (Moruddens cam-
ping).
Plats for upplag finns, drivmedel saknas inom
omradet idag. En servicebyggnad kan med stod
av detaljplanen byggas pa piren i soder, som
ska kunna inrymma faciliteter fér hamn- och
badgaster samt batklubben.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som gdller fér samtliga
omraden).

Ca 500 meter soéder om hamnens ytteromrade
borjar Vanerskargardens naturreservad.

Inom omradet har detaljplan for del av Kl6ve-
rud 1:20 m fl antagits, dock ej annu vunnit laga
kraft.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +45 till +47 meter (RH2000).

Strandskyddet ar upphéavt inom vattenomrade
for smabatshamn samt byggratter for smabats-
hamn.

Kommunen dger en stor del av marken inom
och Oster om omradet.

Framtida inriktning och méjligheter for
utveckling
Det finns utvecklingspotential fér en utokad
hamnverksamhet inom omradet, nagot som
ocksa har utretts inom ramen for detaljplanen
for del av Kloverud 1:20 m fl.

Ytterligare batplatser utover de som finns moj-
liggjorda i detaljplanen (se ovan) beddéms inte
vara mojligt eller Iampligt inom eller i ndarheten
av befintlig hamn. Det finns da risk for konflik-
ter med bland annat boende inom naromra-

det, restaurang- och campingverksamheten.
| FOP Hastviken anvisas ett omrade norr om

Moruddens camping for utveckling av denna
verksamhet.

Utdkade batuppstallningsplatser i ndromradet,
utdver de som anges i gallande detaljplan, be-
doms heller inte [ampligt av ovanstdende skal
samt med hadnsyn till narheten till narheten till
Kileneleden och de friluftslivsvarden som finns
i naromradet.
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2. LILLANGSHAMNEN
(KATEGORI A-HAMN)

Allmant
Lillaingshamnen &r en storre, etablerad sma-
batshamn endast nagra 100 meter séder om
Skoghalls centrum. Hamnen drivs av Foren-
ingen Lillangshamnen, en ideell férening, och
inrymmer idag fem bryggor (& 85 meter) och
en brygga (a4 140 meter) som tillsammans ger
ca 285 batplatser. Det finns inom omradet 3
bathus for vinterférvaring och upplag av batar.
Det finns bade kommersiell trafik (yrkesfiske)
och en officiell gdsthamn inom omradet, in-

rymmande ca 12-15 gastplatser.

Féreningen arrenderar marken av Hammaro
kommun. Hamnen har nagot mer av en "skar-
gardskaraktar” an Sérvikshamnen, mycket
beroende pa den vattenanknutna verksam-
het som bedrivs, men dven utformningen av
omradet. Det finns mojlighet till utblickar mot
Vanern fran hamnens sydostra spets. Daremot
ar hamnens skala pa bl a armaturer, mark-
beldggning m m inte optimal fér en trivsam
skargardsupplevelse.

Intill Lillangshamnen, vid Lillangsviken, finns
en mindre badplats och avstandet till Skoghalls
centrum ar endast ca 500 meter. Hammaro
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kommun har en ambition att knyta ihop omra-
det fran Lillangshamnen via centrum till Lun-
naparken. Planer finns pa att anlagga bl a en
sol- och badbrygga vid Lillangsviken, som skulle
kunna bidra till att 6ka omrdadets attraktivitet
som helhet.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
har muddring kravts. Vattendjupet inom hamn-
omradet dr i genomsnitt ca 2 meter. Hamnen
har ett i 6vrigt mycket skyddat lage genom att
Brostgardsholmarna skiljer hamnen fran Va-
nern.

Tillstand finns for vattenverksamhet for Lill-
angshamnen 1985-02-06, DVA7; VA 43/84.

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Skoghalls centrum och
Bruksgatan/Mormovagen via Lillangsvagen,
som ar en belagd, relativt bred gata med nagra
farthinder, gatubelysning och trottoarer pa
bada sidorna. Trafiken fran Bruksgatan/Mor-
movagen gar genom flerbostadshusomradet,
men pa en gata som ar anpassad for genom-
fartstrafik.

Koppling till centrum finns ocksa via en belagd
gang- och cykelvag fran hamnomradet norrut
mot Tallvdgen. Infarten till omradet ar tydlig
och leder direkt in i hamnomradet.

Marken inom smabatshamnen domineras av
storre grusade ytor och mindre partier belagd
yta for kérbana m m. Dessa ytor i i relativt
daligt skick genom sprickor o dyl. Marken ar i
huvudsak flack med fa hojdvariationer vilket
gor omradet relativt val tillgédngligt. Som ett
led i gestaltningsarbetet som ndmndes ovan
planeras ett nytt tillgdngligt bryggstrak langs
bryggorna i hamnomradet. Omradet blir da
en tydligare del av ett sammanhangande strak
mellan bland annat Getudden i 6ster och Gry-
tudden i vaster samt centrum.

Det finns fa markerade parkeringsplatser inom
omradet, huvudsakligen vid omradets infart,

norr om Lillangsvagen. Marken narmast bat-
forvaringsbyggnaderna kan ocksa anvandas
till parkering. En lastbilsparkering har nyligen
iordningstallts. Det tas inte ut nagon avgift for
parkering idag.

Kollektivtrafik finns inom 700 meter langs
Bruksgatan/Mormovagen och trafikeras av
linjerna 900-904 samt 914).

Service och funktioner
Inom omradet finns service knutet till batliv
i form av vaktstuga, miljostation, ramp for
ilaggning, vatten, WC, latrintomning, dusch,
tvattstuga, en sjdmack med drivmedel (diesel,
95-oktanig bensin, akrylatbensin) kiosk samt
handikapplift.

Plats for upplag finns i bathus samt pa mark,
motorservice och sjoraddningsstation finns
ocksa. Inom hamnomradet finns Lillangsham-
nens fiskrokreri AB beldget, som bedriver verk-
samhet inom fiskeri- och rékreibranschen.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler for samtliga
omraden).

Inom omradet galler detaljplan for Lillangs-
hamnen, fran 1988.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +45,5 till +47,5 meter (RH2000).

Strandskyddet ar upphavt inom kvartersmark
for smabatshamn, men galler fortsatt inom bl a
vattenomradet.

Kommunen dger en stor del av marken inom
och Oster om omradet.

Framtida inriktning och majligheter for
utveckling
Det finns inom dagens omrade inte nagon stor
utvecklingspotential for en utékad hamnverk-
samhet. Att skapa fler batplatser skulle krava
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att man gar utanfor den naturliga avgransade
hamnbassdang som finns mellan fastlandet och
Brostgardsholmarna. En sadan naturlig fort-
sattning bedéms endast vara mojlig séder om
magasinsomradet dar uppskattningsvis fyra
bryggor 4 85 meter skulle kunna ge ca 150 nya
batplatser. Ett sddant projekt skulle dock stalla
hoga krav pa en vagbrytande pir, samt en var-
sam anpassning mot Brostgardsholmarna. For
ett genomforande krdvs andring av detaljpla-
nen, samt eventuell annan tillstdndsproévning.

Nagot befintligt vassbalte finns inte som gar att
nyttja for det andamalet.

Det finns risk for konflikter med det rorliga fri-
luftslivet, da marken 6ster om Lillangshamnen
utgor ett vardefullt, centrum- och Vanernara
rekreationsomrade. Detta skulle dock kunna
motverkas genom att tillgangliggdra en even-
tuell utbyggnad séderut med tillganglighetsan-
passade, langsgaende promenadbryggor och
allmant tillgangliga platser mot Vanern.

Utdkade batuppstallningsplatser i naromradet
beddms inte lampligt med hansyn till de fri-
luftslivsvarden som finns i ndromradet.
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3. SKOGHALLSADRANS SMABATS-
HAMN
(KATEGORI A-HAMN)

Allmant

Skoghallsadrans smabatshamn dr en mindre
smabatshamn, beldgen endast nagra 100 me-
ter nordvast om Skoghalls centrum. Hamnen
drivs av Skoghallsadrans batférening, en ideell
forening. Smabatshamnen inrymmer idag en
langre langsgaende brygga 4 200 meter med
40-50 batplatser. Det finns inom omradet 10
bathus for vinterférvaring och upplag av batar
samt ett klubbhus. Det finns ingen kommersiell
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finns ytterligare ett omrade som é&r planlagt for
bland annat smabatshamnsandamal, inrym-
mande ytterligare ca 20 batplatser. | planen
finns ett vattenomrade avsett for “brygga for
friluftsliv’ som potentiellt skulle kunna inrym-
ma ytterligare ca 50 batplatser.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
har muddring kravts. Hamnen har ett i 6vrigt
skyddat lage i Skoghallsadrans nedre lopp.

Status pa vattnet i Skoghallsadran ar mattlig
och risk finns att miljokvalitetsnormer (MKN)
for vatten inte uppnas till ar 2015 och 2021.
Atgarder kommer darfor att kravas for att
forbattra statusen. Paverkan pa vattenkvali-
teten genom hamnutveckling och muddring
skulle kunna bidra till att motverka malet om
god kvalitet och kan utlésa krav pa ytterligare
atgarder.

Tillstand for vattenverksamhet finns for Skog-
hallsadran 1964-05-29, A28/1964; A44/1963.

Angoring och tillganglighet

For batagare begransas mojligheten till ex-
empelvis segelbatar eller andra hogre batar
genom Dingelsundsvagen och vagbron (samt
jarnvags- och gang- och cykelbroarna) som
finns 6ver Skoghallsadran.

Bryggorna i smabatshamnen ér inte tillgdngliga
for allmanheten da gallergrindar finns uppsatta
for medlemmarnas sakerhet.

Inom Lunnaparken, som ar en allman park, ar
bryggan i parkens 6stra delar, vid batbusshall-
platsen, allmant tillgangliga.

Omradet nas fran Skoghalls centrum och
Bruksgatan via Industrileden, som ar en av in-
fartslederna till Skoghall. Koppling till centrum
finns ocksa via gang- och cykelvagnatet, men
kraver tilltrade via Raddningstjansten och Ding-
elsundsvagen for vidare passage mot centrum.
Infarten till omradet ar tydlig och leder direkt
in i hamnomradet. Trafiken till och fran hamn-
omradet paverkar inte nagra boendemiljoer.

Trafiken till Lunnaparken matas direkt fran In-
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dustrileden, i en fyrvagskorsning. Entré med bil
till Lunnaparken ar anda nagot otydlig.

Marken inom smabatshamnen domineras av
storre grusade ytor och mindre grasytor. Mar-
ken ar i huvudsak flack med fa hojdvariationer
vilket gor omradet relativt val tillgangligt.

Marken inom Lunnaparken &r grasbevuxen och
sluttar svagt mot Skoghallsadran. Gangvagen
genom omradet ar grusad. Belysning langs
med gangvagen saknas.

Det finns inga markerade parkeringsplatser
inom smabatshamnsomradet. Marken narmast
bathusen kan ocksa anvandas till parkering.
Det tas inte ut nagon avgift for parkering idag,
parkering kan ske for foreningens medlemmar.

Vid Lunnaparkens 6stra del finns anvisad, dock
ej uppmarkt, parkering inrymmande ett tiotal
bilar.

Kollektivtrafik finns inom ca 500 meter, hall-
plats Edsviksvagen, och trafikeras av linjerna
900, 902, 903, 904 samt 914). Batbusslinje
mellan Karlstad och Skoghall (linje 94) har en
hallplats vid Lunnaparken.

Service och funktioner
Inom omradet finns service i form av ilagg-
ningsramp for batar, sophantering, insamling
av pant samt faciliteter fér medlemmar som
WC, vatten och klubbstuga.

Plats for upplag finns i bathus samt pa mark.

Vid Lunnaparken finns servicebyggnad for
batbussarna, transformatorstation och pump-
station. Enklare sittmdjligheter finns i form av
bord, bankar, papperskorgar och informations-
skyltar.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som géller for samtliga
omraden).

Inom omradet galler detaljplan for Skoghalls-

adrans bathamn, fran 2010. | den 6stra delen
galler detaljplan for Lunnaparken fran 2011.

Det finns uppgifter i MIFO-registret om att
fororeningar kan finnas bade pa land och i vatt-
net, vilket kan krava ytterligare utredning.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +45,5 till +46,5 meter (RH2000). Kom-
munen dger marken inom omradet.

Framtida inriktning och méjligheter for

utveckling
Det finns inom dagens smabatshamnsomrade
inte nagon stor utvecklingspotential for en
utokad hamnverksamhet, vare sig nya batplat-
ser eller nya forvaringsplatser. Begransningarna
finns i mark- och vattenytor och Skoghallsad-
rans sektion vid denna platsen.

Inom Lunnaparken finns mojligheter att anvan-
da brygga for friluftslivets andamal till smaba-
tar, vilket skulle kunna ge ca 50 nya batplatser.

Om raddningstjansten flyttar sin verksamhet

i framtiden finns maojligheter for ytterligare
enstaka batplatser samt plats for bathus. Detta
kraver en planandring.
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4. LOVNAS SMABATSHAMN
(KATEGORI B-HAMN)

Allmant

Lovnads smabatshamn dr en mindre smabats-
hamn, centralt beldagen pa norra Hammaro.
Hamnen drivs av en privat férening. Smabats-
hamnen inrymmer idag tvd bryggor om 35
respektive 70 meter som tillsammans inrym-
mer drygt 50 batplatser. Det finns sydvast om
hamnen en langre langsgaende brygga a 70
meter med plats for ca 20 batplatser. Det finns
ingen plats for vinterforvaring eller upplag
inom omradet. Batbusslinje 94 mellan Karlstad

och Skoghall trafikerar Lévnas smabatshamn
sommartid. Anlaggning for batbuss sker langst
ut pa piren. Det finns i 6vrigt ingen kommersi-
ell trafik eller gasthamn inom omradet.

Foreningen har ett nyttjanderattsavtal avseen-
de marken med Hammard kommun. Hamnen
och marken omkring ar valordnad och har en
Oppen och inbjudande karaktar.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
har muddring kravts. Hamnen har ett i vrigt
relativt skyddat lage mot Vanern, som skapas
av den befintliga piren, som tjanar som bade
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vagbrytare och hallplats for batbussen. Vatten-
djupen ar tillfredstallande inom omradet.

Tillstand for vattenverksamhet saknas.

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Lovnasvagen via Torsviks-
vagen respektive Sjobacksvagen, via det kom-
munala gatunétet. Trafiken gar den senare
delen genom delar av Lovnas bostadsomrade.
Koppling till centrum finns ocksa via gang- och
cykelvagnatet, men i hamnens naromrade ar
gang- och cykeltrafiken integrerad med lokal-
trafiken. Infarterna till omradet ar tydlig och
leder direkt in i hamnomradet.

Marken inom smabatshamnen domineras av
belagda korytor, skogsmark och mindre grasy-
tor. Marken ar kuperad och sluttande mot
nordvast men ar genom sin utformning med
mindre, belagda gangbanor i vissa delar anda
tillgénglig for rorelsehindrade.

Tillgangligheten till batbussen klaras genom att
piren ar belagd och flack.

Det finns knappt 20 markerade parkerings-
platser inom omradets norra del, och plats for
ytterligare ca 10 bilar sdder om dessa. Delar av
dessa parkeringsplatser tillhor kyrkans verk-
samhet idag. Parkeringsavgift uttages inte.

Kollektivtrafik finns inom ca 400 meter, hall-
plats Lovnas, och trafikeras av linjerna 901 och
914).

Service och funktioner
Inom omradet finns service i form av ilagg-
ningsramp for batar och enklare sophantering.

Det finns inom omradet enstaka soffor, bankar
och bord som uppmuntrar till vistelse. Bad &r
forbjudet av sdkerhetsskal.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler fér samtliga
omraden). Omradet angransar mot riksintresse
for kulturmiljo- respektive naturmiljovarden
mot vaster.

Inom omradet galler stadsplan for Hammaro
kyrka m m, fran 1978.

Marken inom omradet ar belaget pa nivaer
mellan +45,5 till +51,5 meter (RH2000).

Kommunen dger en stor del av marken inom
omradet.

Framtida inriktning och méjligheter for

utveckling
Det finns en viss utvecklingspotential for en
utokad hamnverksamhet for nya batplatser
inom omradet. Begransningarna finns idag i
pirens (vagbrytarens) langd samt detaljpla-
nens byggratter. Nagra uppstallningsplatser for
batar bedoms inte lampligt inom omradet med
hansyn till platsbrist samt eventuell konflikt
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med boende. Mojligheter till samnyttjande av
parkeringsplatser inom omradet i sin helhet
bor undersdkas vidare.

Vid fortsatt utveckling ska hansyn tas till riksin-
tressets varden (kulturmiljo).

Alla utokningar fran dagens omfattning kraver
andring av detaljplanen samt eventuell annan
tillstandsprovning.
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5. SUNDHOLMENS BATHAMN
(KATEGORI B-HAMN)

Allmant
Sundholmens bathamn ar en mindre sma-
batshamn, beldgen i den nordostra delen av
Hammaro, i nara anslutning till Ravon. Hamnen
drivs av en privat forening. Smabatshamnen in-
rymmer idag en langre brygga om ca 75 meter
i omradets norra del, samt tre mindre bryg-
gor placerade runt ett mindre vattenomrade i
omradets sddra del. Bryggorna inrymmer sam-
manlagt 82 batplatser. Batplatserna ar till stor
del till for boende pa Ravon.

Det finns ingen plats for vinterférvaring och
mojligheterna till upplag inom omradet ar
begransade. Det finns vid de olika bryggorna
utrymme for i- och urlastning. Det finns ingen
kommersiell trafik eller gasthamn inom omra-
det.

Féreningen arrenderar marken av Karlstads
kommun. Hamnen och marken omkring prag-
las av mycket vegetation i form av skog och
vass och har en undanskymd, privat och sluten
karaktar, men utgor samtidigt ett valordnat
omrade.
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Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom om-
radet har muddring kravts och vattendjupet
inom omradet ar relativt litet. Hamnen har ett
i Ovrigt skyddat lage mot Vanern, som skapas
av den vass som tjanar som en vagbrytare och
omgardar smabatshamnen i sin helhet.

Tillstand for vattenverksamhet saknas.

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Lindendsvagen via Sund-
holmsvagen via statlig samt enskild vag. Vag-
standarden pa Lindendsvagen, och i synnerhet
Sundholmsvéagen ar relativt lag med smala
kérbanor och lag kvalitet pa belaggningen.
Sundholmsvégen ar grusad. Det finns inga
separerade gang- och cykelvagar inom narom-

radet. Infarten till omradet ar otydlig och nagot

kranglig.

Marken inom smabatshamnen domineras av
korbara jord- och grasytor samt laglant mark
med (sump)lévskog. Marken &r i huvudsak

flack, men inte tillgdnglighetsanpassad i ovrigt.

Det finns ca 30-40 parkeringsplatser inom om-
radet. Parkeringsavgift uttages i samband med
hyra av plats.

Anropsstyrd kollektivtrafik finns inom ca 2 km,
hallplats Ostanas, och trafikeras av linje 911.

Service och funktioner
Inom omradet finns en mindre ildggningsplats
for batar.

Det finns inom omradet enstaka bankar for
féreningens medlemmar. Det finns ingen iord-
ningstalld badplats.

Véarden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler fér samtliga
omraden).
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Inom omradet saknas detaljplan. Ett planpro-

gram finns for ett storre omrade, Planprogram
for Sundholmen, godkant i Kommunstyrelsen
2013.

Marken inom omradet ar beldget pa nivder
mellan +45 till +47,5 meter (RH2000). D3 det
inte finns nagra byggnader for batférvaring
eller dylikt, samt inga uppstallningsplatser for
batar, hanteras och forvaras inte nagra stora
kvantiteter brandfarliga amnen. Brand- och
explosionsrisken inom omradet bedoms darfor
vara liten. Omradet kan generera visst bul-

ler sommartid, vilket kan verka stérande for
narboende.

Karlstads kommun ager marken inom omradet.
Hammaro kommun ager ingen mark inom (nar)
omradet.

Framtida inriktning och majligheter for
utveckling

Det finns en viss utvecklingspotential for en
utokad verksamhet for nya batplatser inom
omradet. Begransningarna finns idag i form

av bristen pa 6ppet, men skyddat vatten. Det
skulle kunna studeras narmare att utveckla
ytterligare batplatser sterut, inom omradet
som idag ar ianspraktaget av vass, for att skapa
liknande forutsattningar som inom befintligt
hamnomrade, men ett vattenomrade for bryg-
gor, omgardat av vassbalten som skydd mot
vagor och vind. De dimensionerande begrans-
ningarna inom omradet kan dock vara en
slingrig och smal vag samt plats for parkering
pa land varfor det formodligen inte kan rora sig
om nagra storre mangder nya batplatser.

Nagra uppstallningsplatser for batar bedoms
inte lampligt inom omradet med hansyn till
platsbrist samt eventuell konflikt med boende.

Alla utokningar fran dagens omfattning kraver
upprattande av detaljplan samt eventuell an-
nan tillstandsproévning.
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6. SKANSVIKEN
(KATEGORI B-HAMN)

Allmant
Skansvikens bathamn ar en mindre smabats-
hamn, beldgen i den norddstra delen av Ham-
mar6 inom Rud. Hamnen drivs i privat regi.
Hamnen ar en utveckling av ett tidigare fiskela-
ger, och lamningarna av detta ingar i en kul-
turmiljo. Smabatshamnen inrymmer idag flera
mindre bryggor, organiskt placerade (bade
langsgaende och utskjutande) runt viken. Bryg-
gorna inrymmer sammanlagt uppskattningsvis
ca 20-30 batplatser.

'_.6. Skansvii_ten |

| Teckenforklaring | -
o

r
e

Strandskydd 150m
r“—‘—l

Det finns ingen plats for vinterférvaring och
mojligheterna till upplag inom omradet ar
begransade. Det finns ingen kommersiell trafik
eller gdsthamn inom omradet.

Hamnen och marken omkring praglas av myck-
et av kulturmiljon vid Skansviken, réda stugor
med réodmalad trapanel pa klipphallar, men
vissa bryggor har samtidigt en privat karaktar.
Omradet ar organiskt framvaxt, och darmed
ocksa inte optimalt utnyttjat i form av antal
batplatser.

Hammaro kommun dger mark i den norra de-
len av hamnen.
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Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
har muddring kravts. Vattendjupet i hamnens
yttre delar ar relativt val tilltaget, medan det
blir grundare in i viken.

Hamnen har ett i ovrigt skyddat lage mot Va-
nern, som skapas av den vass som tjanar som
en vagbrytare och omgardar smabatshamnen i
de yttre delarna.

Tillstand for vattenverksamhet saknas for verk-

samheten.

Angoring och tillganglighet

Omradet nas fran Iv 561 och den sista biten pa
enskild vdg mot Skansviken. Vagstandarden pa
lv 561 ar relativt lag med smala koérbanor och
lag kvalitet pa belaggningen. Vagen till Skansvi-
ken ar belagd med asfalt och infarten till omra-
det ar relativt logisk. Det finns inga separerade
gang- och cykelvdagar inom ndaromradet, men
inom ramen for férdjupning av 6versiktsplanen
for Rud framgar att en ny cykelvag planeras

mellan Rud och Barstad.

Marken inom smabatshamnen domineras av
kérbara jord- och grasytor samt laglant mark
inramat av l6vskog i norr. Marken ar i huvudsak
flack, men inte tillgdnglighetsanpassad i ovrigt.

Det finns plats for ett fatal bilar att parkera
inom omradet men anvisningar och marke-
ringar saknas. Parkering anvands till stor del
av boende pa 6ar. Narliggande mark hyrs ut
av fastighetsagare for parkeringsandamal, till
batplatsinnehavare. Om hamnen ska kunna
utvecklas behover ytterligare mark for parke-
ringsandamal sakerstéllas och knytas till bat-
platserna och eventuellt boende pa 6ar pa ett
langsiktigt satt.

Anropsstyrd kollektivtrafik finns inom ca 600
m, hallplats Rudsgarden, och trafikeras av linje
911.

Service och funktioner
Inom omradet finns en mindre ilaggningsplats
for batar.
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Pa den sodra sidan av viken finns sjdbodar som
star pa samfalld mark, men som &gs och for-
valtas av vissa fastighetsagare. Det finns ingen
iordningstalld badplats. El finns framdraget till
omradet pa kommunens mark.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som géller for samtliga
omraden).

For omradet galler detaljplan (1761-P97/1)
och planmadssiga mojligheter finns for en viss
utdkning av hamnen. En férdjupning av over-
siktsplanen for Rud har tagits fram och anta-
gits under 2014. | denna lyfts kulturmiljon vid
Skansviken fram som ett utvecklingsbart varde,
tillsammans med béttre utnyttjande av sma-
batshamnen samt en gemensamhetsanlagg-
ning for parkeringsplatser.

Marken inom omradet ar belaget pa nivaer
mellan +45,5 till +47,5 meter (RH2000).

De byggnader for batférvaring eller dylikt som
finns kan inrymma brandfarliga och explosiva
varor, men nagra storre kvantiteter bedéms
inte forekomma och har heller inte anmalts
eller sokts tillstand for. Brand- och explosions-
risken inom omradet bedéms darfor vara liten.
Omradet kan generera visst buller sommartid,
vilket kan verka storande for narboende.

Hammaro kommun &ger viss mark inom (nar)
omradet.

Framtida inriktning och méjligheter for

utveckling
Det finns en utvecklingspotential for ett visst
Okat antal batplatser inom omradet. Detta
beddms kunna uppnas genom omdisponering
av befintliga bryggor och vattenomraden. Att
utoka hamnomradet bedéms vara svart och
mycket kostsamt, satt i relation till de relativt
fa platser som anda skulle kunna skapas. En
storre utokning kan dven innebara negativa

konsekvenser for kulturmiljon. Detta har att
gora med det exponerade laget mot Vanern.

| samband med en eventuell 6versyn av bat-
platser inom omradet bor dven en dversyn

av bilparkeringsplatser samt plats for avfalls-
hantering goras. Detta for att ordna upp den
oordnade parkeringssituationen som ar idag.
Boende pa oar utanfor fastlandet har tidigare
uttryckt behov av bade batplatser, parkerings-
mojligheter samt plats for inlamning av hus-
hallsavfall.

Nagra uppstallningsplatser for batar bedoms
inte lampligt inom omradet med hansyn till
kulturmiljon och landskapsbilden samt plats-
brist och eventuell konflikt med boende.

Alla utokningar fran dagens omfattning kraver
andring av detaljplanen samt eventuell annan
tillstandsprovning.
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7. TORSANGSVIKEN
(KATEGORI B-HAMN)

Allmant
Omradet ar beldget i den sydvastra delen av
Rud. Inom omradet Torsangsviken finns tre
mindre, privata och avskilda hamnar. De har
skyddade, soliga lagen innanfor vassbalten.
Hamnarna ar av utpraglad boendekomple-
mentskaraktar. Hamnarna drivs i privat regi.

Smabatshamnarna inrymmer idag relativt fa
batplatser. | den sydvastra hamnen (A) finns en
langsgaende brygga framfor en storre bassang,
inrymmande 15-20 batplatser. | den nordstra

hamnen (B) finns en L-formad brygga inrym-
mande ca 10 batplatser, vilket ocksa inryms i
den syddstra hamnen (C) langs en anlagd pir.

Det finns ingen organiserad plats for vinterfor-
varing vid nagon av platserna och majligheter-
na till upplag inom omradet ar begransade. Det
finns ingen kommersiell trafik eller gdsthamn
inom omradet.

Hamnarna ar inte optimalt utnyttjade i form
av antal batplatser. Sarskilt hamn A bedéms
kunna inrymma betydligt fler batplatser utan
nagra storre atgarder.
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Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
har omfattande muddring kravts for att skapa
kanaler och bassdnger. Vattendjupet i ham-
narna ar inte betydande, men ar som storst i
hamn A. Vid samtliga lagen beddms igenvax-
ning av vass vara en aterkommande foreteelse,
nagot som ocksa syns pa plats.

Hamnarna har samtliga ett skyddat lage mot
Vanern, som skapas av den vass som tjanar
som en vagbrytare och omgardar smabatsham-
nen i de yttre delarna.

Ingen av hamnarna inom omradet har tillstand
for vattenverksamhet.

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Iv 561 och den sista biten pa
enskild vag genom Rud till Torsangsvikens olika
delar. Vagstandarden pa Iv 561 &r relativt Iag
med smala kérbanor och lag kvalitet pa beldgg-
ningen. Samtliga vaganslutningar till hamnarna
inom omradet ar grusade. Det finns en sepa-
rerad gang- och cykelvdg inom naromradet,
Kileneleden (som knyter omradet till Skoghall),
som tangerar samtliga tre hamnlagen.

Marken inom de tre hamnomradena domine-
ras av sand- och grasytor samt laglant mark
inramat av sly och vass. Marken ar i huvudsak
flack, men inte tillgdnglighetsanpassad i Ovrigt.

Det finns plats for ett fatal bilar att parkera i
anslutning till de olika hamnarna men anvis-
ningar och markeringar saknas. Om hamnarna
ska kunna utvecklas behover ytterligare mark
for parkeringsandamal sdkerstéllas och knytas
till batplatserna pa ett langsiktigt satt.

Anropsstyrd kollektivtrafik finns inom ca 1,5
km, hallplats Rud, och trafikeras av linje 911.

Service och funktioner
Inom omrade A och C finns enklare ilaggnings-
platser for batar.

Vid hamn A finns en mindre, gemensam sjobod
och vid hamn C finns en mindre teknikbyggnad
samt en fiskrok.

I anslutning till hamn A finns en popular plats
for bad, dven om det inte finns nagon utprag-
lad badplats. Vistelseytor for medlemmar
finns framfor allt vid hamn Ci form av enklare
utemobler.

Ovan: Hamnldge A.

Ovan: Hamnldge C.
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Varden och begransningar
Inom omradet finns ytterligare ett riksintresse
(an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske en-
ligt 3 kap MB samt geografiska bestimmelser
enligt 4 kap MB som géller foér samtliga omra-
den).

Omradet som helhet ar beldget inom Fiskviken,
som utgor riksintresse for naturvarden enligt 3
kap MB. Omradet hyser en samling goda illus-
trationer till landskapets utveckling i ett langt
perspektiv fram till nuvarande processer vid
Vanerkusten. Inom det relativt stora omradet
finns en mangfald former. Omradet har beva-
rad naturlighet i forhallande till 6vriga delen
av Vanerkusten. En kontinuitet i utvecklingen
fram till vara dagar illustreras inom omradet.
For regionen typiska karaktarer uppvisas bade
betraffande berggrundsgeologi och landhoj-
ningsformer. Det relativt ursprungliga och
samtidigt latt tillgangliga omradet har goda
forutsattningar for ett friluftsliv, som val kan
kombineras med bevarande av naturvardena.

Omradet ar ocksa utpekat i vatmarksinvente-
ringen (VMI),bl a en inventerad vatmark med
hoga naturvarden. Norr om hamnomrade A
finns en I6vsumpskog.

Omradet ar delvis belaget inom mark som
omfattas av gillande omradesbestammelser
(1761-P96/2) vilka dock saknar regleringar for
smabatshamn. En fordjupning av oversiktspla-
nen for Rud har tagits fram och antagits under
2014. | denna pekas foreliggande hamnar ut
som utvecklingsbara varden, for fler batplatser.

Marken inom omradet ar belaget pa nivaer
mellan +45,5 till +49,5 meter (RH2000). Ham-
maro kommun har tagit stallning for att ny be-
byggelse inte ska grundlaggas pa nivaer under
+47 (RH2000).

Det finns inga byggnader for forvaring av
brand- och explosionsfarliga amnen varfor
brand- och explosionsrisken inom omradet
bedéms vara liten. Omradet kan generera visst
buller sommartid, vilket kan verka stoérande for
narboende.

Framtida inriktning och méjligheter for

utveckling
Det finns en utvecklingspotential for ett okat
antal batplatser inom omradet. Detta beddms
kunna uppnas delvis genom omdisponering
av befintliga bryggor och vattenomraden inom
hamnomrade A men dven genom réjning av
vass samt muddring.

Inom samtliga delomraden skulle det vara
mojligt att utoka hamnomradet, efter erforder-
lig provning. De ytterligare batplatser som da
skulle kunna skapas bor dven fortsattningsvis
vara for narboendes (inom Rud med omnejd)
nytta, och karaktdren av hamn for bostadskom-
plement fortsatt bibehallas. Detta da vagstan-
dard och parkeringsmaijligheter kan begransa
ytterligare utokning. Ytor for parkering av bilar
bor inte goras allt for stora da det handlar om
batplatser som boendekomplement fér narbo-
ende, och kan med fordel placeras mer ”in at
land” fran hamnlagena sett.

Nagra uppstallningsplatser for batar bedoms
inte lampligt inom omradet med hansyn till
platsbrist, natur- och friluftslivsvarden (riksin-
tresse) samt eventuell konflikt med boende.

En utveckling inom omradet behéver ske med
hansyn till de naturvarden som finns represen-
terade.

Alla utokningar som krdver att nya mark- och
vattenomraden "bryts” i forhallande till da-
gens omfattning bor foregas av upprattande av
detaljplan samt eventuell annan tillstandsprov-
ning. | fraga om omdisponering av befintlig
bassdng inom hamnomrade A kan detta moj-
ligvis provas utan detaljplan, men bor slutligt
provas i samband med ansékan om detta.
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8. HASTVIKEN
(POTENTIELL KATEGORI C-HAMN)

Allmant

Hastvikens hamn ar en stor, fore detta kom-
mersiell hamn, centralt beldgen i den mittre
delen av Hammaré. Hamnen ar i privat ago
och nagon stérre verksamhet bedrivs inte i
dagslaget, men agaren till hamnen har intresse
av att utveckla omradet. Det finns inga bryg-
gor inom omradet, endast kajer. | den sédra
delen av omradet finns en brygga for smabatar
tillhérande fritidshusomradet, inrymmande ett
tiotal batplatser.

Pagdende markanvandning inom omradet i
stort ar industri-, upplags- och hastverksamhet
(hastsport och hasthallning).

| Fordjupning av oversiktsplanen for Hastviken
framgar att den tidigare tydliga industriella
karaktaren har bleknat och intresse finns fran
dgarens sida att anvanda den som gasthamn
for storre batar i exempelvis evenemangssyfte,
och smabatshamn skulle dven kunna vara
aktuellt. Det finns en ilaggningsplats for batar
vilken anvands da vinterforvaring av batar sker
inom omradets Ostra delar.
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Vattenfragor
Hamnen inom omradet ar en storre industriell
hamn som har kravt storre utgravningar och
muddring for att anlagga, vilket har resulterat i
en djup hamn med kapacitet for storre fartyg i
ett relativt skyddat lage.

Hamnen har ett i vrigt relativt skyddat ldge
mot Vanern, som skapas av den befintliga pi-
ren, som tjanar som vagbrytare. Vattendjupen
ar tillfredstallande inom omradet.

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Hovlandavéagen via Hastviks-
vagen, varav den senare ar en enskild, samfalld
vag med relativt god standard. Hastviksvagen
betjanar boende inom Hastvikens fritidshus-
omrade samt industri- upplags- och hastverk-
samheten och hamnen. Infarten till hamnen
gar idag igenom verksamhetsomradet, och
saknar ndarmast hamnen en ordentlig vagfor-
bindelse.

Det finns ingen direkt koppling till det kom-
munala gang- och cykelvagnatet fran omradet.
Nadrmaste gang- och cykelvag finns langs Hov-
landavagen. Det gar dock att ta sig till fots via
Bonasleden vasterut in mot Skoghall centrum.

Marken inom smabatshamnen domineras av
Oppna, grusade ytor med inslag av mindre
grasytor. Marken ar fran verksamhetsomradet
sluttande ned mot hamnen men ar i anslutning
till hamnomradet flack.

Det finns inga markerade parkeringsplatser
inom omradet men i omradet som helhet finns

storre ytor som anvands, och skulle kunna ord-
nas tydligare for parkeringsandamal.

Kollektivtrafik finns inom ca 1,7 km, hallplats
Gunnarskar, och trafikeras av linjerna 902 och
904).

Service och funktioner
Inom omradet finns en storre ramp for ilagg-
ning av batar med trailer. Kran saknas i dagsla-
get, men skulle kunna inrymmas inom omra-
det.

Langre upp i omradet har nyligen en stérre
industrihall uppforts, som anvands for vinter-
forvaring av batar, husbilar samt delvis dven
hastar.

Det finns en pram med bankar och dansgolv
inom hamnomradet samt en byggnad som
delvis anvants som bar vid evenemang.

Det finns en sandstrand i den sydvastra delen
av omradet.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler for samtliga
omraden).

Omradet angransar till mark som omfattas av
omradesbestammelser (1761-P01/11) vilka
dock saknar regleringar for smabatshamn.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +45,5 till +51,5 meter (RH2000). Inom
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omradet finns markféroreningar fran tidigare
markanvdndning. Inom ramen fér FOP Héstvi-
ken gors bedémningen gors att detaljplan bor
upprattas infor utvecklingen av hamnen.

Det finns en registrerad fornlamning inom
omradet.

Kommunen ager ingen mark inom omradet.

Framtida inriktning och majligheter for
utveckling
Det finns en stor utvecklingspotential fér en
utokad hamnverksamhet - bade som gast-/
evenemangshamn samt som storre, allman
smabatshamn.

Begransningarna finns idag i omradets lang-
strackta utférande vilket kan férsvara plats for
smabatar utan storre ingrepp i strandlinjen.
Eventuellt skulle istéllet befintlig smabatshamn
vid fritidshusen kunna utvecklas med ytterli-
gare bryggor.

Ytterligare en begransade faktor &r omradets
betydelse for riksintresset Vanern (da kring-
omradet innehaller bade kulturmiljé och goda
rekreationmojligheter) och vilken paverkan en
utdkning av hamnverksamheten.

Kanda markféroreningar ar ocksa en aspekt att
utreda vidare.

En mojlig utékning av hamnverksamheten be-
doms trots de motstaende intressen anda som
intressant da det ar en av de fa hamnar som
kan ta djupgaende fartyg samt att omradet ar
ett valbesokt omrade. Det ar dock viktigt att en
utdkning gors med hansyn till de varden som
finns redovisade.

Uppstallningsplatser for batar bor framjas pa
det satt som redan paborjats (dubbelutnyttjan-
de i stallbyggnader) och borde kunna fortsatta
norr ut.

Alla utokningar fran dagens omfattning kraver
upprattande av detaljplan samt eventuell an-
nan tillstandsprovning.
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9. TRUMMAN/HAGAHAMNEN
(KATEGORI B-HAMNAR)

Allmant
Det finns inom omradet tva hamnar - Trumman
(vid arrendestugorna pa halvén) samt Haga-
hamnen (i de inre delarna av Gunnarskarsvi-
ken).

Smabatshamnen vid Trumman ar en liten,
privat, organiskt framvaxt hamn med fiske-
lageskaraktar med de sma, rodmalade ar-
rendestugorna och berg i dagen. Bryggorna

ar av enklare sort och placerade med en viss
oregelbundenhet, dar den langsta mater ca 85

meter, och bryggorna inrymmer sammanlagt
uppskattningsvis ett 40-tal smabatar.

Hagahamnen dr en mindre smabatshamn,
beldgen sydost om bostadsomradet i Haga
och Trumvéagen. Bryggan, som &r langsgaende
placerad mot marken, mater ca 60 meter och
inrymmer 20 batplatser. Hamnen har ett skyd-
dat lage, ar undanskymt beldagen och har en
privat karaktar.

Hamnarna drivs i privat regi.

Det finns ingen plats for vinterférvaring vid na-
gon av hamnarna och mdjligheterna till upplag
inom omradet ar starkt begransade. Det finns
ingen kommersiell trafik eller gdsthamn inom
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omradet.

Foreningen arrenderar marken av Hammaro
kommun som dager marken vid Hagahamnen.
Vid Trumman ager Svenska Kyrkan marken.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom Haga-
hamnen omradet har muddring kravts och
vattendjupet inom omradet ar relativt litet.
Hamnens lage ar mycket skyddat bakom ett
stort balte av vass.

Inom Trumman har bryggor placerats fran
strandkanten, som ofta bestar av berg i dagen,
och hamnen ar till skillnad fran de flesta andra
hamnar inte konstgjort anlagd utan anpassad
till platsen. Hamnen har ett i 6vrigt relativt
exponerat lage mot Vanern da bade pir, vag-
brytare och skyddande vassbalte saknas.

Angoring och tillganglighet
Bada omradena nas via Ekebovagen. Vagstan-
darden, fran vagskalet vid Herleniusvagen, ar
mycket Iag med en mycket smal kdrbana dar
det bitvis ar svart att motas, och 1ag kvalitet pa
grusbeldggningen med mycket ojamnheter och
hal. Det finns inga separerade gang- och cykel-
vagar inom naromradet. Infarten till omradet
ar otydlig och nagot kranglig, da tillfart sker
genom villaomradet i Haga.

Vagen mellan Ekebovdagen och Hagahamnen ar
i princip en skogsstig som vid torra forhallan-
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Ovan: Hagahamnen.

den kan vara kérbar vid nddsituationer. Mark-
omradet vid sjdlva hamnen ér litet, smalt och

flackt men ojamn, och kantas mot nordvast av
hojden upp mot Trumvagen.

Vagen fram till smabatshamnen vid Trumman
gar genom sommarstugebebyggelsen pa Trum-
man och mynnar ut i en vandplan omgardat

av arrendestugorna. Fran vandplanen ar det
mojligt att angora en liten del av strandomra-
det med bil och trailer for sjosattning. Marken
inom hamnomradet ar kuperad och sluttande
med berg i dagen och skogsmark.

Ingen av hamnarna ar idag tillganglighetsan-
passad.

Det finns inga parkeringsmojligheter vid Haga-
hamnen och ett fatal parkeringsmojligheter vid
Trumman.

Kollektivtrafik finns inom ca 800 m, hallplats
Parkvagen, och trafikeras av linjerna 902 och
904.

Service och funktioner
Vid Hagahamnen finns inga servicefunktioner
utoéver brygga och batplatser.

Det finns en enklare slip vid Trumman fér upp-
tagning och sjosattning av batar samt en plats
for sjosattning av batar fran battrailer. Sjosatt-
ningsmojligheter saknas vid Hagahamnen.

Vid Trumman finns sjébodar i anslutning till
bryggorna i norr. Enklare upplag, direkt pa
mark under presenning, av mindre batar

—— Y] I

Ovan: Trumman.
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forekommer inom omradet men organiserat
batupplag saknas. Det finns ett utedass inom
omradet (vid vandplan).

Det finns badmadjligheter vid Trumman i den
sodra delen, dar dven en bredare brygga/
tradack finns for vistelse. Badet ar allmant
tillgangligt, men kan upplevas ligga inom hem-
fridszonen fran arrendestugorna.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler fér samtliga
omraden).

Trumman omfattas av omradesbestammel-
ser, som dock inte reglerar smabatshamn. For
Hagahamnen géller ett tillagg till stadsplanen
for omradet vid Odenparken. Detaljplanen
fér Hagahamnen medger ingen utokning fran
dagens hamn.

Vid Ekebovagen finns en registrerad fornlam-
ning i form av en ca 4 meter bred gravplats
(kolerakyrkogard).

Karaktaren och landskapsbilden vid Trumman
bor varnas. Marken vid Hagahamnen ar en

del i ett stig- och promenadstrak som passerar
omradet, vilket dven fortsattningsvis ska kunna
finnas kvar.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +45,5 till +50,5 meter (RH2000).

Brand- och explosionsrisken inom omradet
beddms vara mycket liten inom Hagahamnen
och liten inom Trumman. Omradet kan gene-
rera visst buller sommartid, vilket kan verka
storande fér narboende.

Hammaro kommun ager mark i anslutning till
Hagahamnen.

Framtida inriktning och méjligheter for
utveckling

Det finns en viss utvecklingspotential for en
utokad verksamhet for nya batplatser inom

framfor allt Hagahamnen. Inom Trumman skul-
le ytterligare nagon brygga maijligtvis kunna
anlaggas, for att betjana boende pa Trumman,
men nagon ytterligare expansion av denna
hamn beddms inte lamplig med hansyn till
tillfartsvagens standard, narheten till bostader,
hamnens karaktar- och landskapsbilden samt
dess oskyddade lage.

Begransningarna vid Hagahamnen finns idag i
form av sma vattenomraden och mycket vass.
En utveckling av hamnen skulle i princip kunna
ske genom utdokad muddring och iordning-
stdllande av nya bryggor och batplatser inom
vatten(vass)omradet mellan fastlandet och
Trumman. Ett vassbalte maste dock Iamnas
mot 6ster som skydd och vagbrytare.

En utveckling av hamnen far dock endast ske
som boendekomplement fér boende inom t
ex Haga och Skoghall (t ex boende vid Prast-
gardsvagen/Vandgatan) eller andra flerfamiljs-
husomraden. Plats pa land finns inte foér nagon
bilparkering eller upplag, varfor parkering,
forvaring, sjosattning och upptagning behover
ske vid en annan plats.

En ny tillfartsvag bor évervagas for Hagaham-
nen, forslagsvis bor en koppling studeras nar-
mare fran den norddstra parkeringsplatsen vid
Prastgardsvagen ned mot Ekebovédgen. Hansyn
behover tas till hojdskillnaden samt fornlam-
ningen. Prastgardsvagen bedoms vara mer talig
och battre dimensionerad for att bara trafiken
till de bada hamnarna.

Vid utveckling inom Hagahamnen ska detalj-
plan upprattas. Behovet av eventuell annan
tillstandsprovning ska alltid utredas.
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10. LUNNAPARKEN OSTRA
(POTENTIELL KATEGORI A-HAMN)

Allmant
Inom omradet finns ingen hamnverksamhet

idag. Omradet angransar till den Gstra delen
av Lunnaparken. Omradet ar beldget ca 500
meter nordvast om Skoghalls centrum.

Omradet bestar av en utgravd del av Skoghalls-
adran, en gang- och cykelvag kantad av en dub-
belsidig bjorkallé (tidigare bilvdag) och 6ppen
akermark éster om allén. Oster om omréadet
finns Hammaro Gymnasium och vaster om om-
radet finns Lunnaparken da batbussen (linje 94

e

|
i

mellan Karlstad och Skoghall) angér idag.

Hammaroé kommun dger marken inom omra-
det.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet

har muddring kravts. Djupen inom omradet ar
ett par, tre meter, och djupt nog for bl a bat-
bussen att framforas. Det finns enligt uppgift
timmer och sjunkved i vattnet fran tidigare
flottningsverksamhet som kan behova tas bort
vid en utveckling inom omradet.

Status pa vattnet i Skoghallsadran ar mattlig
och risk finns att miljokvalitetsnormer (MKN)
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for vatten inte uppnas till ar 2015 och 2021.
Atgarder kommer darfor att kravas for att
forbattra statusen. Paverkan pa vattenkvali-
teten genom hamnutveckling och muddring
skulle kunna bidra till att motverka malet om
god kvalitet och kan utldsa krav pa ytterligare
atgarder.

Omradet har ett skyddat lage i Skoghallsadrans
nedre lopp.

Angoring och tillganglighet
For batagare begransas mojligheten till ex-
empelvis segelbatar eller andra hogre batar
genom Dingelsundsvagen och vagbron (samt
jarnvags- och gang- och cykelbroarna) som
finns over Skoghallsadran.

Omradet nas fran Skoghalls centrum och
Bruksgatan via Industrileden, som ar en av in-
fartslederna till Skoghall. Koppling till centrum
finns ocksa via gang- och cykelvagnatet, samt
en viktig koppling norrut mot Karlstad.

Infarten till omradet ar tydlig och leder direkt
in mot ett potentiellt hamnomrade. Trafiken ftill
och fran omradet paverkar inte nagra boende-
miljoer.

Marken inom omradet utgors idag av gang- och
cykelvag, korytor och 6ppen jordbruksmark.
Marken ar i huvudsak flack med fa hojdvaria-
tioner vilket gér omradet relativt val tillgang-

ligt.

Kollektivtrafik finns inom ca 700 meter, hall-
plats Edsviksvagen, och trafikeras av linjerna
900, 902, 903, 904 samt 914).

Service och funktioner

Inom omradet finns ingen service. Narhet finns

till Lunnaparken (se omrade 3).

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler fér samtliga
omraden).

Utveckling inom jordbruksmarken kan komma
att omfatta omproévning av ett invallningsfo-
retag fran 1944 och en tillstandsprovning for
vattenverksamhet.

Eventuell pdverkan pa narliggande natura
2000-omrade kan innebara ytterligare till-
standsprovning.

Inom omradet galler del av detaljplan for Lun-
naparken, fran 2011. Planen ger inga moijlig-
heter till utokad smabatshamnsverksamhet i
anslutning till gang- och cykelvagen.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +43,5 till +45,5 meter (RH2000).
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Kommunen ager huvuddelen av marken inom
och Oster om omradet.

Framtida inriktning och méjligheter for
utveckling

Det finns en utvecklingspotential for en utdkad
smabatshamnverksamhet.

En utveckling av ytterligare bryggor vaster om
gang- och cykelvagen bedoms som lampligt
och realistiskt, och skulle kunna ge ca 50 nya
batplatser.

En idé som har framforts ar att ta jordbruks-
marken 6ster om gang- och cykelvagen i an-

{10. Lunnaparken

sprak for smabatshamn. Detta skulle uppskatt-
ningsvis kunna ge ca 250 batplatser, men kan
skapa svara forhallanden. Efter samradet har
denna idé utgatt med hansyn till motstaende
intressen, det stora ingrepp detta innebar
samt den vattendom om breddningsmadijlighe-
ter for Klaralven som finns.

Det ar inte lampligt att skapa uppstallningsplat-
ser inom omradet i nagon stérre omfattning.
Begransningar for bada forslagen finns i hojd-
led under Dingelsundsvagen.

Utveckling av smabatshamn inom omradet
kraver upprattande av detaljplan.

h

Viktigt gang- och cykelstrak

Potentiell utveckling av
smabatshamn
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11. DJUPSUNDSVIKEN
(POTENTIELL KATEGORI B-HAMN)

Allmant
Inom omradet finns ingen ordnad hamnverk-
samhet idag, men enstaka batplatser finns i
omradet genom rdjda kanaler genom vassen.
Omradet, som i denna utredning beror Djup-
sundsvikens sédra delar, ar belaget ca 2 km
nordost om Skoghalls centrum.

Omradet bestar av ett vassbalte som angransar
till bostadsomradet Halltorp. Sydvast om om-
radet finns en kolonitradgard samt en bruks-
hundsklubb.

Hammaro kommun dger en stor del av marken
inom omradet.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
kommer muddring att krdvas. Omradet har ett
skyddat lage i Djupsundsviken.

Angoring och tillganglighet

For batagare begransas mojligheten till exem-
pelvis segelbatar eller andra hogre batar ge-
nom Hammaroleden.

Omradet nas fran Skoghalls centrum via Ham-
maroleden, som ar en av infartslederna till
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Skoghall. Koppling till centrum finns ocksa via
gang- och cykelvagnatet, genom bostadsomra-
det.

Infarten till omradet finns genom bostads-
omradet Halltorp. Trafik till och fran omradet
paverkar boendemiljoer i stor utstrackning.

Gang- och cykelvag finns bade genom Halltorp
men dven vasterut via Djupangen.

Marken inom omradet utgors idag av gang- och
cykelvag, korytor och 6ppna grasytor. Marken
ar i huvudsak flack med fa hojdvariationer.

Kollektivtrafik finns inom ca 500 meter, hall-
plats Halltorp, och trafikeras av linje 903.

Service och funktioner
Inom omradet finns ingen service, och gron-
omradena i omradet anvands relativt sparsamt
for rekreation.

Varden och begransningar
Omradet ar beldget inom riksintresse for na-
turvard.

Eventuell paverkan pa narliggande natura

2000-omrade kan innebara ytterligare till-
standsprovning.

Inom omradet galler tva detaljplaner, men
ingen av dessa ger nagon planmassigt stod for
smabatshamn.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +45,5 till +47,5 meter (RH2000).

Kommunen dger huvuddelen av marken inom
omradet.

Framtida inriktning och méjligheter for

utveckling
Omradet skulle kunna utvecklas for smabats-
hamnverksamhet for boendekomplement. Det
finns dock varden och restriktioner inom om-
radet som kan gora det svart vid en provning
for detta andamal, framst kopplat till omradets
naturvarden. Laget ar ocksa begransat i hojd
vid Hammaréleden varfor vidare utveckling
inom omradet avstyrks.
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12. BARSTAD
(POTENTIELL KATEGORI A-HAMN)

Allmant
Barstad smabatshamn &r beldgen inom Bar-
stad pa norra Hammaro. Hamnen drivs av flera
privata féreningar. Smabatshamnen inrymmer
idag fem bryggor om som tillsammans inrym-
mer uppskattningsvis ca 100 batplatser.

Det finns ingen ordnad plats for vinterforvaring
inomhus inom omradet. Det finns ingen kom-
mersiell trafik eller gdsthamn inom omradet.

Féreningarna har ett nyttjanderattsavtal avse-
ende marken med Hammaro kommun. Ham-

12. Barstad

Teckenfbrklaring

Paner
m

f—rmad

nen och marken omkring ar skrapig och oord-
nad, men har en potentiellt 6ppen karaktar.
Bygglov finns for bryggorna.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
har muddring kravts. Hamnen har ett i 6vrigt
relativt skyddat lage. Vattendjupen ar relativt
litet inom omradet.

Tillstand for vattenverksamhet finns.

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Tynadsvagen, via det kommu-
nala gatunatet. Trafiken gar den senare delen

ML

R
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genom delar av Lévnas/Barstad bostadsomra-
de. Koppling till centrum finns ocksa via gang-
och cykelvdagnatet.

Infarten till omradet ar inte optimal da den ar
beldgen i en kurva, vilket kan ge upphov till
Okad olycksrisk.

Marken inom smabatshamnen domineras av
grusade ytor och mindre grasytor. Marken ar
overvagande flack inom omradet.

Det finns inga markerade parkeringsplatser
inom omradet och parkeringsavgift uttages
saledes inte.

Kollektivtrafik finns inom ca 300 meter, hall-
plats Barstad, och trafikeras av linje 911.

Service och funktioner
Inom omradet finns service i form av ilagg-
ningsramp for batar. Uppstallningsplats ut-
omhus forekommer inom omradet genom
stallningar och presenningar, vilket ocksa har
planstod inom delar av omradet.

Det finns inom omradet enstaka bankar och
bord samt enklare grillplats som delvis upp-
muntrar till vistelse.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler fér samtliga
omraden). Omradet angransar mot riksintresse
for kulturmiljo- respektive naturmiljovarden

mot vaster.

Inom omradet galler detaljplan fér Barstad
Nordostra delen, fran 1988. Planen ger plan-
massiga forutsattningar att utveckla hamnverk-
samheten i vattnet, men saknar erforderliga
markomraden (idag Parkmark).

Fordjupning av 6versiktsplanen for Tyehalvon
pekar ut en fortsatt utveckling av befintlig
smabatshamn at dster och vidare norrut.

Marken inom omradet ar beldaget pa nivaer
mellan +45,5 till +47,5 meter (RH2000).

Kommunen dger en stor del av marken inom
omradet.

Framtida inriktning och méjligheter for

utveckling
Det finns en utvecklingspotential for en utdkad
hamnverksamhet for nya batplatser inom om-
radet i enlighet med géllande fordjupning av
oversiktsplanen. Delar av utékningen kan ske
genom en omdisponering av befintliga bryggor
for ett mer optimalt nyttjande av vattenomra-
det. Begransningarna finns idag i tillfartsvag,
markomradets disponering samt igenvaxning
av vass.

Nagra storre omraden for uppstallningsplatser
for batar bedoms inte lampligt inom omradet
med hansyn till platsbrist samt eventuell kon-
flikt med boende.

Det ar viktigt for omradets fortsatta utveckling
att de foreningar som finns representerade
inom omradet samverkar for att na en sa god
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utveckling som mojligt.

Alla utokningar fran dagens omfattning bor
foregas av andring av detaljplanen samt even-
tuell annan tillstandsprévning.

Vid en fortsatt utveckling av hamnverkasam-
heten at nordost kan konflikt uppsta mellan
naturvarden och hamnverksamhet, dessa bor
utredas inom ramen for en detaljplan.
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13. SUNDHOLMEN/MORTSKAR
(POTENTIELL KATEGORI B-HAMN)

Allmant
Inom omradet finns ingen ordnad hamnverk-
samhet idag. Intresseforfragan har inkommit
till kommunen kring anordnande av bryggor/
smabdtshamn inom omradet.

Omradetar beldget ca 8,5 km nordost om Skog-
halls centrum.

Omradet bestar av ett vassbalte mellan Arn-
skar i vaster och Mortskar i 6ster. Soder om
vassbaltet finns ett 1aglant skogsparti samt en
vag (mot Arnskar).

13. Sundholmen, vistra

Hammardé kommun ingen mark inom omradet.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
kommer muddring att krdvas. Omradet har ett
skyddat lage. Omradet ar i sin helhet belaget
inom Oversvamningshotat omrade.

Angoring och tillganglighet

Omradet nas fran Lindendsvagen via Sund-
holmsvéagen via statlig samt enskild vag. Vag-
standarden pa Lindendsvagen, och i synnerhet
Sundholmsvéagen ar relativt 1ag med smala kor-
banor och Iag kvalitet pa beldaggningen. Sund-
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holmsvagen ar grusad. Det finns inga separe-
rade gang- och cykelvagar inom naromradet.

Anropsstyrd kollektivtrafik finns inom ca 2,5
km, hallplats Ostanas, och trafikeras av linje
911.

Service och funktioner
Inom omradet finns ingen service.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler fér samtliga
omraden).

Inom omradet saknas detaljplan. Ett planpro-
gram finns for ett storre omrade, Planprogram
for Sundholmen, godkant i Kommunstyrelsen

2013.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +45 till +46 meter (RH2000).

Framtida inriktning och méjligheter for
utveckling

Omradet bedéms inte lampligt for utveckling
av smabatshamn. Detta da det ar mycket lag-
lant beldaget med svara grundlaggningsforhal-
landen. Befintlig bebyggelse och utvecklingen
inom naromradet &r inte heller av den omfatt-
ning som skulle motivera att 6ppna upp ett
helt nytt omrade, i detta lage.

Utveckling inom omradet avstyrks darfér, och
mojligheter bor istallet sokas att nyttja batplat-
ser inom Sundholmens smabatshamn alterna-
tivt sydost om Mortskar.
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14. RUD BRANNAS
(POTENTIELL KATEGORI B-HAMN)

Allmant
Inom omradet finns ingen smabatshamn idag.
Onskemal finns att utveckla delar av omradet
for detta andamal.

Det finns ett markomrade i anslutning till
vagen. Hammaro kommun ager ingen mark i
omradet.

Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
kravs muddring och vassrojning. Vattendjupet

|14. Rud Bréinnis

ar relativt litet.

Omradet har ett i 6vrigt relativt skyddat lage
mot Vanern, som skapas av den intilliggande
vass.

En ansokan ligger for prévning hos Mark- och
miljodomstolen om vattenverksamhet for en
ny smabatshamn.

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Iv 561 och den sista biten pa
enskild vag. Vagstandarden pa Iv 561 ar relativt
Iag med smala koérbanor och lag kvalitet pa
beldggningen. Vagen till omradet ar grusad.
Det finns inga separerade gang- och cykelva-
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gar inom naromradet, men inom ramen for
fordjupning av 6versiktsplanen for Rud framgar
att en ny cykelvag planeras mellan Rud och
Barstad.

Marken inom omradet ar relativt flack vid
vagen, och sluttar sedan ned mot vattnet.
Marken bestar av grasytor, skog och en del
schaktmassor.

Det finns plats for ett fatal bilar att parkera
inom omradet.

Anropsstyrd kollektivtrafik finns inom ca 350
m, hallplats Rud, och trafikeras av linje 911.

Service och funktioner
Det finns ingen service inom omradet. Sydost
om omradet finns en kommunal badplats.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler fér samtliga
omraden).

For omradet galler omradesbestammelser
(1761-P96/2) men ingen vagledning ges i dessa
for smabatshamnsverksamhet.

En fordjupning av oversiktsplanen for Rud har

finns aktuellt omrade omnamnt som en mojlig
smabatshamn.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +45,5 till +48,5 meter (RH2000).

Framtida inriktning och majligheter for

utveckling
Det finns en utvecklingspotential for ett 6kat
antal batplatser inom omradet vilken i forsta
hand skulle forsorja de boende inom Rud da
det finns ett konstaterat behov, inte minst da
utvecklingen inom Rud framjas av utbyggna-
den av kommunalt vatten och avlopp. Det finns
en pagaende tillstandsansokan for en hamn
inom omradet.

En ny smabatshamn bor kunna ge ca 80 nya
batplatser. Sjosattningsmojligheter inom detta
omrade bedéms kunna vara svart att tillskapa,
med hansyn till de hojdskillnader som finns
mellan vdagen och vattenomradet.

Nagra uppstallningsplatser for batar bedoms
inte lampligt inom omradet med hansyn till
platsbrist och eventuell konflikt med boende.

Alla utékningar fran dagens omfattning kraver
upprattande av detaljplan samt eventuell an-
nan tillstandsprévning. | samband med detalj-
planelaggning bor paverkan for trafik, natur,
friluftsliv och kulturmiljoé studeras.
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15. SATTERSVIKEN
(POTENTIELL KATEGORI A-HAMN)

Allmant

Inom omradet finns idag ingen hamnverksam-
het. Hammard kommun har inom ramen for
den internationella arkitekttavligen Europan |a-
tit arkitekter studera omradet vid Satterstrand/
Sattersviken. Det har i detta sammanhang,
samt dven fran tidigare idéer, framkommit
planer pa utveckling av omradet i sin helhet
med bostader, verksamheter, friluftsliv och
déaribland dven utveckling av en smabatshamn

i Sattersviken.
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Pagdende markanvandning inom omradet i
stort ar verksamhetsomrade (kontor, konfe-
rens, badhus mm) samt naturmark narmast
vattnet.

Det finns ett behov av att muddra delar av viken
och eventuellt 6ppna upp ett inlopp till viken for
att forbattra dess status som recipient fér kom-
munens reningsverk.

Vattenfragor
Sattersviken ar en mycket grund vik fran Va-
nern. Det finns problem med omsattningen
av vatten, och utbyte av vatten med Vanern,
vilken ar mycket begransad.

Sattersviken ar belastad med hog naringstillfor-
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sel genom bland annat jordbruksmark, varfor trafikeras av linje 912.
det tidvis finns 6vergédningsproblem.

Sattersviken kan erbjuda ett mycket skyddat Service och funktioner

ldge fér smabatshamn. Inom omradet finns inga hamnanknutna verk-
For att kunna anlagga batplatser i viken beho- samheter.

ver muddring, vassrojning samt en fungerande  |nom Sitterstrands verksamhetsomrade finns
koppling med Vanern ordnas. ett antal foretag och servicestallen (se karta).

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Hallerudsleden som har
en god standard. Infarten till omradet ar val
skyltad.

Varden och begransningar
Omradet ar beldget inom Fiskviken, som utgor
riksintresse for naturvarden enligt 3 kap MB.

(se vidare i beskrivningen till omrade 7).
Det finns ingen direkt koppling till det kom-

munala gang- och cykelvagnatet fran omradet.
Ndrmaste gang- och cykelvag finns norrut via
Kilene. Sattersvikens sddra strander hyser ett relativt
stort alkdrr och det finns en frodig vattenve-
getation och ett rikt fagelliv med bland annat
hackande brun karrhék och brunand.

Viken hyser dven en inventerad vatmark (VMI-
objekt) och har héga naturvarden.

Marken inom omradet domineras av 6ppna,
parkerings- och grasytor samt bebyggelse.

Marken narmast Sattersviken utgors av natur-
mark. Omradet utnyttjas relativt intensivt for fri-

Det finns parkeringsplatser inom verksamhets-
omradet.

Kollektivtrafik finns idag inom omradet och
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innevanare i angransande kommuner. Kilene
friluftsgard omedelbart norr om omradet ar en
valbesdkt och mangsidig anlaggning.

I anslutning till verksamhetsomradet finns flera
kulturldamningar varav merparten ar skyddade
enligt kulturmiljolagen som fornlamningar.

Det finns ett sjosankningsforetag vid Sattersvi-
ken som kan komma att krdva omproévning.

Det finns ingen detaljplan for omradet.

Marken inom omradet ar beldget pa nivaer
mellan +45,5 till +47,5 meter (RH2000).

Kommunen dger marken inom omradet.

15. Satterstrand/Sattersviken
f
-l

Fothallsplan

Majlig utveckling av ny
smabatshamn i samband
med utveckling av hela
omradet

Funktioner inom verksamhetsomradet

Framtida inriktning och méjligheter for

utveckling
Det finns en stor utvecklingspotential fér en
smabatshamn/marina inom omradet i anslut-
ning till befintlig bebyggelse inom Satter. En
sadan bor ske i samband med utvecklingen av
hela Satter-omradet och kan bidra till att driva
en positiv utveckling och méjlig omvandling av
Satter till en ny naturnara tatortsdel. Beroende
pa behov och viljeinriktning skulle en smabats-
hamn inom Sattersvikens sydvastra delar kunna
inrymma uppskattningsvis ca 200 batplatser.

Begransningar finns idag i Sattersviken och en
hallbar vattenforvaltning behover sakerstal-
las samtidigt som en utveckling kan ske for att
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ge omradet ytterligare en kvalitet for boende,
arbetande och besokande. En val utformad
anlaggning kan bli en tillgang till det rorliga fri-
luftslivet och 6ka mdjligheterna att nyttja viken
och Vanern.

Uppstallningsplatser for batar bor inte iord-
ningstallas i omedelbar narhet till Sattersviken,
utan istallet utredas 6ster om omradet enligt
tidigare resonemang.

Alla utékningar fran dagens omfattning kraver
upprattande av detaljplan samt eventuell an-
nan tillstandsprévning . Det kommer att kravas
en arkeologisk undersokning med hansyn till
det stora antalet fornlamningar i omradet.

16. LOVNAS OSTRA
(POTENTIELL KATEGORI B-HAMN)

Allmant
Inom Gstra Lovnas (mellan Loévnas smabats-
hamn och Barstad smabatshamn) finns ett
antal platser som tidigare varit foremal for
diskussion om smabatshamn eller bryggor.

Det finns inom omradet en brygga med 20
batplatser i omradets 6stra delar.

Marken narmast vattnet utgors av park- eller
naturmark och ar allmant tillganglig.
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Vattenfragor
For att kunna anlagga batplatser inom omradet
har muddring kravts. Befintlig brygga har ett
skyddat lage mot Vanern.

Vattendjupen &r tillfredstallande inom omra-
det.

Angoring och tillganglighet
Omradet nas fran Lovnasvagen via det kommu-
nala gatunatet genom Lovnas bostadsomrade.

Koppling till centrum finns ocksa via gang- och
cykelvagnatet, men i ndromradet &r gang- och
cykeltrafiken integrerad med lokaltrafiken.
Infarterna till omradet ar inte helt tydligt.

Kollektivtrafik finns inom ca 650 meter, hall-
plats Vardcentralen, och trafikeras av linje 914.

Service och funktioner
Inom omradet finns ingen batanknuten ser-
vice.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som géller for samtliga
omraden).

Inom omradet géller stadsplan (1761-P85/1)
samt (17-A-622), som anger vattenomrade som
for 6verbyggas, friluftsbad, 6ppet vattenom-
rade och parkmark.

Marken inom omradet ar belaget pa nivaer
mellan +45,5 till +46,5 meter (RH2000).

Kommunen dger en stor del av marken inom
omradet.
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Framtida inriktning och méj"gheer fr =

utveckling
Det finns en viss utvecklingspotential for nya
batplatser inom omradet. Det omrade i ster
(dar befintlig brygga finns) som bedoms som
lampligast saknar dock planmassigt stod.

Behovet av batplatser inom omradet kan dock
diskuteras da avstandet mellan Lévnas sma-
batshamn och Barstad smabatshamn ar min-
dre dn en kilometer. Detta avstand far anses
tillrackligt nara for boende inom hela Lovnas,
varfor ytterligare batplatser inte kan anses mo-
tiverade i de pa manga stallen allmant tillgdng-
liga parkmiljoer som finns ndrmast vattnet.

Nagon ytterligare ny smabatshamn beddms

=) S A, s
darfor inte lampligt, utan utvecklingen av bat-
platser bor primart ske inom omradena Lévnas
och Barstad som redovisats tidigare.

Ett mindre tillagg av batplatser till befintlig
brygga kan ske om motiverat behov finns. Dock
saknar detta planstod och detaljplanen maste
justeras.
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17. AKZO NOBEL
(POTENTIELL KATEGORI A-HAMN)

Allmant

Inom omradet finns ingen smabatshamnverk-
samhet idag. Omradet har tidigare anvants for
industriagndamal (kemifabrik) av Akzo Nobel,
men denna verksamhet lades ned i borjan av
2011. Skoghalls bruk bedriver industriell verk-
samhet pa marken nordost om Anholmsviken.
Aven annat verksamhet finns etablerad inom
omradet (flistransport).

Omradet ar beldget i anslutning till verksam-
hetsomradet langs Dingelsundsvagen/Skog-

Teckenftrklaring

hallsleden ca 500 meter nordvast om Skoghalls
centrum.

Omradet bestar av industrimark samt skogs-
mark i mindre omfattning. Marken s6der om
lampligt lage for smabatshamn &r fororenad
och massorna inom detta omrade ska grévas
bort och ersattas med rena massor.

Marken inom omradet ar privatagd.

Vattenfragor

For att kunna anlagga batplatser inom omradet
behover tilltrade sakerstallas till Anholmsviken
forbi befintlig industrivag.

Vattendjupet inom omradet bedoms vara till-

e
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fredstallande for smabatshamnsandamal.

Omradet har ett mycket skyddat lage genom
att befintlig vag samt utanforliggande indu-
strimark skarmar av omradet fran den 6ppna
Vanern.

Det finns inom den aktuella bassdngen manga
fororeningar da spill- och slaggprodukter fran
Akzo Nobel har lagrats i denna bassang, i syfte
att hindra dmnen fran att ledas vidare till Va-
nern.

Angoring och tillganglighet

Den inre bassdangen har idag ingen fungerande
passage till Anholmsviken.

Omradet nas direkt via Dingelsundsvagen (tva
tillfartsvagar finns). Industrisparet till Skoghalls
bruk behéver korsas for att na omradet fran
land.

Koppling till centrum finns ocksa via gang- och
cykelvagnatet, samt en viktig koppling norrut
mot Karlstad.

Infarterna till omradet &r tydliga och trafiksak-
ra. Trafiken till och frdn omradet paverkar inte
nagra boendemiljéer och omradet ar redan
idag ianspraktaget och storningsutsatt.

Marken ar i huvudsak flack med fa hojdvaria-
tioner vilket gor omradet relativt val tillgang-
ligt.

Kollektivtrafik finns inom ca 500 meter, hall-

plats Vidovagen, och trafikeras av linjerna 900,
902 samt 904).

Service och funktioner
Inom omradet finns ingen service.

Varden och begransningar
Inom omradet finns inga ytterligare riksintres-
sen (an riksintresse for friluftsliv och yrkesfiske
enligt 3 kap MB samt geografiska bestam-
melser enligt 4 kap MB som galler fér samtliga
omraden).

Inom omradet finns en detaljplan (17-B-751)

vilken inte mojliggdér smabatshamn.

Omradet ar beldaget omedelbart norr om Skog-
halls bruk (Stora Enso Skoghall AB). Stora Enso
bedriver sa kallad farlig verksamhet, och om-
fattas ocksa av “Lag (1999:381) om atgarder for
att forebygga och begransa féljderna av allvar-
liga kemikalieolyckor” eller Sevesolagen.

Mark- och vattenomraden inom omradet ar
fororenade och behdver atgardas innan annan
markanvandning kan bli aktuell.

Omradet ar beldget inom skyddsomrade for

Marken inom omradet ar belaget pa nivaer
mellan + 46 till +48 meter (RH2000).

Framtida inriktning och méjligheter for

utveckling
Det finns en stor utvecklingspotential fér en
storre smabatshamnverksamhet inom omra-
det. Dess lage i forhallande till Skoghall, vastra
delen av Karlstad och narheten till Vanerskar-
garden gor att en framtida utveckling inom om-
radet dr bade lamplig och 6nskvard. En utveck-
ling hamn inom omrddet ar dock inte aktuell
inom oOverskadlig tid.

En utveckling av en hamn ska ses som en fram-
tida mojlighet for fastighetsagaren och inte ett
tvang. Skulle intresse finnas maste prévningen
goras inom ramen for bla en planprocess.

En utveckling av bryggor inom hamnbassangen
skulle kunna ge upp emot ca 500 nya batplat-
ser.

Omradet har i tidigare analyser (kap 6) be-
démts som lampligt for en centralt belagen
uppstallningsplats for fritidsbatar. Utrymmena
finns inom omradet att inrymma uppstallnings-
platser, smabatshamn med tillhérande servi-
ceanlaggningar, allt med ett mycket bra lage i
forhallande till kommunikationer. Det som talar
emot omradet dr de omfattande markférore-
ningar som finns.

Hammaroé kommun har dock inte for avsikt att
initiera ndgon planprocess for forandrad mark-
anvandning for bathamn forran markagare sa
onskar.
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SUMMERING POTENTIAL ENLIGT

GALLANDE DETALJPLANER

En genomgang av gallande detaljplaner har

gjorts for att identifiera utpekade omraden for
hamn/bryggor samt om de ar nyttjade till fullo
eller om det finns utrymme kvar inom géllande
detaljplan.

Enligt genomgangen finns det utrymme i fem

planer att anlagga ytterligare bryggor, i de

flesta fall ror det sig om enstaka bryggor och
inga stérre hamnanlaggningar.

Arkiv nr

C32
C22
54
72
C46
C30

c7
101
C41
66
44

Detaljplan namn

DP Lunnaparken

DP Skoghallsadran bathamn

SPL Edsviken

DP Lillaingshamnen

DP Kloéverud 1:20, S6rvikshamnen
DP Satter 3:1

Andring av del av DP sétter 2:1
DP Rud Skansviken

DP Lindenas

DP Barstad, nordvdsta delen
SPL Lévnas, mellersta delen

nyttjad

outnyttjade

kommentar

Brygga for smabatshamn under
utbyggnad, brygga for friluftsliv
ytterligare majligt i plan méjligt i plan

Vattenomrade for mindre bryggor

Plats for ytterligare bygga
Bryggor for intilliggande fastighet

Bryggor for intillggande fastighet
Hamnomrade som delvis ar nyttjad
Bryggor for intillggande fastighet
Omrade for bryggor, delvis nyttjad
Vattenomrade som far verbyggas
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SUMMERING ANTALET PLATSER
Lokaliseringsutredningen har lett till att ett
antal smabatshamnar och potentiella lagen
for smabatshamnar har utretts. Det finns idag
knappt 1300 batplatser (som har utretts i
denna utredning) och potential for ytterligare
1500-2000 batplatser bedoms kunna finnas.

Det ar viktigt att tillagga att det varken ar tro-
ligt eller 6nskvart att samtliga smabatshamnar
som har utretts ska genomforas.

Den storsta potentiella mojligheten pa langre

innan en sadan utveckling kan bli aktuell. | nar
tid finns pagaende processer (eller visat intres-
se) inom Rud/Brannas, Barstad och Trumman
samt att en utvidgning av Sorvikshamnen finns
planlagd.

Lokaliseringsutredningen ska ses som ett stéd
for utvecklingen av Hammards attraktivitet och
framja utveckling dar den goér mest nytta.

Om utveckling sker inom ett av de omraden
som potentiellt kan ge flest batplatser bor
detta kunna innebéra att utveckling pa andra

sikt ar gamla Akzo Nobel, men en rad hinder
for en sadan utveckling behover undanréjas

KATEGORI
HAMN HAMN
1.  Sorvikshamnen A
2.  Lillangshamnen A
3.  Skoghallsadran A
4. Lovnas B
5.  Sundholmen B
6.  Skansviken B
7.  Torsangsviken B
8.  Hastviken C
9. Trumman/Hagahamnen B
10. Lunnaparken Ostra A
11. Djupsundsviken B
12. Barstad A
13. Sundholmen/Moértskar B
14. Rud Brannas B
15. Sattersviken A
16. Lonvas Ostra B
17. Akzo Nobel A
Summering

liknande platser kanske aldrig kommer att

genomfdras.

BEFINTLIGA UPPSKATTAD
BATPLATSER YTTERLIGARE POTENTIAL
540 200

285 150

50+20 50

50+20 70

82 25

25 upp till 25
20+10+10 upp till 50

10 upp till 50
40+20 100-150

0 upp till 50

5 0-50

100 100+100(etapp 2)
0 0

0 80

0 200+

20 upp till 10

0 500

ca 1270 ca 1860
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DEL 9. KONSEKVENSER
SMABATSHAMNAR

En 6kad battrafik innebar att fler manniskor
far en mojlighet att uppleva skadrgardsmiljon
fran vattnet. Detta bor kunna innebdara férdelar
bade for boende och for besokare/turister och
O0ka Hammard kommuns konkurrenskraft bade
som boendekommun och som beséksmal. Det
starker dven identiteten som skargardskom-
mun. Det uttrycks ofta nar kommunen haller i
dialoger eller méter kommuninvanarna att det
ar ont/svart att fa en batplats, vilket som de
sager ar konstigt nar man bor i en skadrgards-
kommun. En utveckling av hamnar bade for
boende och besdkare ligger ocksa i linje med
det turismarbete som bedrivs i Vanern for att
Oka sjons attraktivitet som besoksmal.

Okad battrafik innebar dock ocks3 att belast-
ningen pa Vanern och vissa delar av stranderna
kan tankas Oka, vilket storningsmassigt kan
inverka negativt pa bland annat det rorliga
friluftslivet genom Okat slitage, 6kat oljud och
okad trafik, men aven naturvarden och vatten-
kvalitet.

Okade utsldpp av toalettavfall, gifter (bransle-
spill, batvardsprodukter) samt nedskrapning till
foljd av 6kad battrafik ar negativt ur miljosyn-
punkt. Detta motverkas av god tillgang till faci-
liteter for sortering av avfall samt majlighet till
tomning av avloppsvatten och saker hantering
av miljofarliga produkter i samband medtvatt
och underhall av batar. Att i stérre hamnar
anlagga spolplattor ar en viktig atgard for att
minska utslapp av farliga amnen till Vanern.

Genom att férorda att batplatser vid enskilda,
privata bryggor inte tillats samt att samordna
batplatser i gemensamma smabatshamnar,
samt genom att inte tilldta vidare utveckling av
nya smabatshamnar i den s6dra delen av 0On,
bedoms dock manga av de potentiella negativa
effekterna av 6kad battrafik kunna mildras.

Vid utvecklingen av enskilda smabatshamnar
kan exempelvis vissa naturvarden paverkas
negativt medan andra kommer att gynnas av

en Oppnare strandmiljé med mindre vass. |
samband med fortsatt prévning kommer dock
avvagningar att géras mellan olika intressen,
vilket ocksa borgar for en ansvarsfull och rimlig
exploatering av batplatser.

VINTERFORVARING/UPPLAG
En centralt beldgen plats for vinterforvaring
bor pa sikt ordnas. Detta kan komma att
minska transporterna av batar pa land, samt
frigora mark for parkering under sommarhalv-
aret inom vissa storre smabatshamnar. Detta
kan ocksa medverka till att hamnarna upplevs
som trevliga omraden att vistas i dven for dem
som saknar bat, det ar ofta vinterforvaringen
som leder till att omradet pa land upplevs som
stokig.

En val placerad och utformad central upplags-
plats kan ocksa bidra till att starka Hammards
skargardsprofil och bygga vidare pa kulturmil-
jotraditionerna i kommunen.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Lokaliseringsutredningen ar upprattad av SBK
Varmland AB genom Daniel Nordholm och Ida
Persson i samarbete med planarkitekt Anna
Lindstedt och tidigare kommunarkitekt Karin
Manner, Hammaré kommun.

Materialet har under 2014 varit ute fér samrad
for att hora myndigheter och batrad mfl. Revi-
deringar har gjorts efter samradet.

Skoghall 2014-09-30
rev 2015-10-01

Daniel Nordholm
Planeringsarkitekt FPR/MSA
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