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Sammanfattning

Man skilier pd icke publik laddning (e] for allmé&nheten) och publik laddning (for
allmanheten).

Lagkrav har inférts/kommer att inféras som stéller krav pé& laddare eller ledningsinfrastruktur
vid parkeringar tillhérande vissa byggnader. Vissa av kommunens framtida och befintliga
parkeringar kommer dé&rmed att behdva utrustas med elbilsladdare. Det specificeras ej om
det ska vara publika eller icke publika laddare.

Hammard kommun har valt att ge uppdraget att installera och drifta icke publika och
publika laddare fill Hammard Energi AB.

Icke publika laddare - Kommunen skapar férutsattningar for att elekitrifiera sin egen
fordonsflotta genom att fortsétta satta upp icke publika laddare p& kommunala fastigheter.
Detta for att minska miljdpdverkan.

Publika laddare - Det finns inget lagkrav som sdger att en kommun ska vara involverad i
publik laddning.

Kommunen kan via sitt dgardirektiv ge det kommunala energibolaget uppdraget att
finansiera, satta upp och drifta publika laddare. Detta alternativ boér gélla enstaka stdllen
med laddstationer. D& kommer vi se hur vél dessa anvdnds och utvdrdera om man ser nytta
av att utéka antal stéllen med laddstationer.

Beddmningen gdrs att kommunen sjalv inte bdr dga publika laddare. Skal:

e Aftsatta upp publika laddstationer och &dga dom medfdr en kostnad och ett stort
I&ngsiktigt dtagande. Publika laddstationer kommer sannolikt inte vara ekonomiskt
Idnsamma, dtminstone pad flera Ar.

e Hammard kommun har inte lika stort behov av publika laddare som kommuner med
stora genomfartsvégar. Dock kan det vara attraktivt att ha laddare vid vissa
destinationer.

Potentiella platser for laddstationer redovisas i tabell 2, men &ven platser som omfattas av
lagkravet (tabell 1) kan vara [dmpliga fér publik laddning.

Vid installation av laddare och i de fall nya kablar behdver dras, publika som icke publika,
kan man mojliggora for fler framtida laddare genom att passa pd att Idgga ner rér med plats
for fler och stoérre kablar i parkeringarna. Detta fér att undvika dyra grévkostnader om man vill
skala upp i framtiden.

Ekonomiskt stod for uppsattning av publika laddare kan sékas hos Naturvardsverket via
Lansstyrelsen Varmland.

Konkurrensverket kom under januari 2023 med klargéranden fér kommunerna. Kommuner fér
inte erbjuda gratis el vid laddning. Dessutom &r det viktigt att se till att kommuner ger
likabehandling fill verksamheter som vill etablera laddinfrastruktur pd kommunal mark, fér att
hélla en effektiv konkurrens och infe hdmma utbyggnaden av laddinfrastrukturen i landet.

Mycket hdnder med bdde teknologi och med lagstiftning runt laddinfrastruktur. Darmed ska
denna plan aktualitetsprévas och revideras vid behov.



Syftet med denna plan

For att stalla om samhdllet mot ett fossilfritt samhdlle behdver den svenska fordonsflottan
stallas om till fossilfri. Samhdllet elektrifieras och likasd bilarna i allt stérre utstréickning.

Denna plan har tagits fram fér aft se till att Hammard kommun har ett strategiskt verktyg for
utbyggnad av laddinfrastrukturen. Den ska hjdlpa vid stéliningstaganden kring kommunens
roll och laddstationers placering.

Dokumentet kommer att beréra kommunens laddare fér den interna bilflottan, samt publika
laddplatser for allménheten. Denna plan innefattar €] AB Hammardbostéder.

Vanliga begrepp

Elbil och laddhybrid - En elbil anvénder en elmotor istdllet fér féribrdnningsmotor. En
laddhybrid kombinerar en férbrénningsmotor och elmotor. Bada varianterna kallas for
laddbara fordon och de laddar pd energi frén elndtet.

Laddstation, laddare, laddpunkt - En plats ddr man kan ladda eft eller flera laddbara fordon
kallas fér laddstation. En laddstation kan bestd av en eller flera laddare och varje laddare
kan ha en eller flera laddpunkter. Vid en laddpunkt kan ett laddbart fordon ladda.

Publika och icke publika laddare - Publika laddare ar till for att forse allménhetens laddbara
fordon med el. H&r kan vem som helst ladda.

Icke publika laddare dr ej avsedda fér allménheten. Det kan fill exempel vara de laddare
som finns i hushdllen, eller de laddare som en arbetsplats har fér sina egna bilar. | detta
dokument ar det kommunens laddare till sina interna bilar som menas.

Snabbladdning eller normalladdning - Olika sorters laddare forser olika mycket energi under
laddningen, vilket p&verkar tiden det tar att ladda ett laddbart fordon. Ju hdgre effekt pd
laddningen, ju snabbare gdr det att ladda. For att & en effektiv laddinfrastruktur &r det viktigt
att de olika typerna av laddare placeras ut pd ratt stdlle.

e Normalladdning — 3-6 kW-7,4 kW, kan ta upp till &tta timmar att ladda ett batteri fill
100%. Anvands knappt ldngre i publika laddare.

e Semisnabbladdning — 11kW-22 kW, tar cirka tva till tre fimmar att ladda ett batteri fill
100%.

e Snabbladdning — >50kW, en elbil kan ladda fréin 0% fill 80% pd& cirka 30 minuter.

Ju mer effekt laddaren har, desto hégre installationspris.

Kontakter och uttag - Laddbara fordon i Europa normalladdas via Typ 2-kontakt och
snabbladdning sker via CCS-kontakt. Enligt EU:s standarder ska alla publika normal- och
semisnabbladdare bestd av minst Typ 2-kontakt och publika snabbladdare minst av CCS-
kontakt.

Elbilen i Sverige idag

En stor del av Sveriges utsl@pp av véxthusgaser kommer fr&n transportsektorn. Elektrifieringen
av fordonsflottan blir en viktig del fér att minska utsldppen dé en elbil inte sldpper ut
vaxthusgaser ndr den drivs.

Elbilar och laddhybrider dominerar marknaden fér de bilar som drivs fossilfritt. Marknaden for
laddbara bilar har ékat stort de senaste dren och férutspds att bara vaxa.



I januari 2023 fanns det cirka 437 000 laddbara bilar i Sverige
(https://powercircle.org/kunskap/), varav 43% av dessa ar rena elbilar och 57% ar

laddhybrider. Det gér att laddbara bilar motsvarar ca 9% av den svenska fordonsflottan.
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https://powercircle.org/kunskap/

Elnatet pd Hammaro

| framtagandet av denna plan har kommunen samtalat med Ellevio som dger elndtet pé
Hammard. De ser inte att elndtet p&d Hommard har annorlunda férutséttningar dn andra
kommuner vad gdller kapacitet. Om laddplatser byggs ut succesivt bdr det inte utgdra eft
problem.

Vid vissa kommunala byggnader kan det finnas kapacitet fér att uppfora laddare, viket
betyder att man inte behdver gdra nya anslutningar frén fastigheten fill lokalnétet. P& de
flesta st@llen kommer det dock krévas att man gér nya anslutningar.

Nulagesbeskrivhning Hammaro

Kommunens icke publika laddplatser - Kommunen har icke publika laddare vid
kommunhuset, Satterstrand, Jonsbol och Vidéns reningsverk. Samtliga har en laddpunkt med
typ 2-uttag.

Kommunen utreder for ndrvarande maojligheten att satta upp ca 20-25 laddare Hill
kommunens egna bilar. Dessa kommer séttas upp vid kommunhuset, Jonsbol, Satterstrand,
Djupdngen och Hammard Arena.

Publika laddare - | nuldget finns det en publik laddstation vid Nolgdrd handelsplats samt en
en laddpunkt vid Lillingshamnens fiskrokeri f6r deras kunder. Bdda ar i privat regi.

Kommunen har inte hittills aktivt jobbat fér att externa aktérer ska installera laddplatser. Dock
har det borjat att visas infresse av privata aktérer att uppfora laddplatser p& Hammard.

Publika laddare

doasen @

Skoghall
@




Hammaros geografiska situation och behov av publika
laddstationer

Effersom Hammard ar en 6 leder inga genomfartsvéigar genom kommunen. Det betyder aft
Hammaré inte dr en plats man &ker igenom pd vag till en annan plats. Det &r en plats man
Aker till, vilket skapar ett annorlunda behov av laddstationer i jdmférelse med kommuner som
till exempel Karlstad eller Sunne. Dar har man turister som &ker genom kommunen pd stora
vagar for att ta sig till en annan destination, dér man kan behéva fler laddmaojligheter i
anslutning fill de stora végarna. Dér finns det dven storre intresse for privata aktoérer att
uppfora laddstationer dd det finns ett stort kundunderlag 1dngs de stora vagarna.

Eventuella publika laddstationer pd Hammard kan snarare komma att behévas vid
destinationer dar folk stannar for att besdka ett mal eller utféra ett drende. Dessutom finns det
lagkrav som anger att parkeringar till vissa byggnader ska utrustas med laddare for bilar och
forbereda med ledningsinfrastruktur for detta, vilkket redovisas ldngre ned i dokumentet.

Vidare behdver man titta pd den genomsnittliga besdkarens tid p& platsen dér man utreder
en publik laddstation. Fér att det ska 16na sig att koppla in och ladda bilen kan personeni
frdga inte vara pd plats for kort tid.

En person med en laddbar bil som bor pd Hammard kommer antagligen inte att ladda bilen
vid en publik laddstolpe pd Hammard, om den &ndd ska ladda bilen ndr hen kommer hem.
Den mesta laddningen, ca 90% sker i hemmet eller p& arbetsplatsen dér bilen dr parkerad
under Iangre stunder. Dock kan det vara svarare for en person som bor i hyresratt att &
tillgéng till laddning hemma.

Forslag pa laddplatser

Vi har tagit fram en karta dér man kan se forslag pd laddplatser samt vilka som blir
obligatoriska. Kartan ligger som ett lager i Mycarta ddr man aktivt kan ldgga till och ta bort
stolpar. "Miljéstrategi > Laddstolpar”.

Vad det gdller kommunens parkeringar med mer &n 20 platser tillhérande uppvéarmda
byggnader (obligatoriska frdin &r 2025) sé faller dessa objekt i tabell 1 nedan in under denna
kategori. Lagen anger ej om laddplatserna ska vara publika eller icke publika.

Tabell 1

Plats Effekt Kommentar Tid man stannar
pa platsen
genomsnitt

Hammard Arena Utredning pdbériad 1-3h

Ishallen 1-3h

Mé&rmohallen 1-3h

HUC Djupsundshallen 1-3h

Kilenegdrden 1-2h

Golfklubben 1-4h

Badhuset

Mértvégens forskola 8h (en arbetsdag)

Barstad forskola 8h (en arbetsdag)

Anneberg 8h (en arbetsdag)

Mérmoskogens férskola 8h (en arbetsdag)

Hammarlunden F-6 8h (en arbetsdag)




Hammarlunden 7-9

8h (en arbetsdag)

Lilliingsskolan F-6

8h (en arbetsdag)

Barstadskolan F-6

8h (en arbetsdag)

Gotetorpsskolan F-6

8h (en arbetsdag)

Djupdngens
aldreboende

Utredning pdbdrjad

8h (en arbetsdag)

Hus 7 sGtter

Kommunhuset Utredning pd&bdrjad 8h
Fangstg op
Hammaré
Snarkstenen
Lind
” Rkre-
Hall

' Skogha" allersrud
4 Kolerakvrkogard Tor
a P Rud

§ V Hovlanda Sundsvik Angen

Bryngelsnas
Holken

Prickarna markerar obligatoriska parkeringar i tabell 1 ddr kommunen behdver safta upp
laddstationer nér lagkravet inférs ar 2025. Bilden dr tagen frdn kartlagret i Mycarta.

Utdver de obligatoriska platserna skulle dessa besdksomrdden som redovisas i tabell 2 kunna
vara aktuella fér publika laddplatser (finns i kartlagret i Mycarta):

Tabell 2
Plats Effekt Kommentar Tid man stannar
pa platsen
genomsnitt
Lildingshamnen Semisnabbladdning | Publik 0,5-3h
11-22kW
Morudden Semisnabbladdning | Publik 0,5-4h
11-22kW
Skoghall centrum Snabbladdare Publik 0,25-3h
>50kW
Sydspetsen* Semisnabbladdning | Publik. LAngt att dra 1-3h
11-22kW kabel.*
R&ggdrdsviken* Semisnabbladdning | Publik. LAngt att dra 1-5h
11-22kW kabel.*

*Aven om omrddena pd sédra halvan av én (Rdggdrdsviken och Hammaré sydspets) ér
vdlbesdkta, sdrskilt sommartid under badsdsong, s& dr det Idngt att dra ut ledningar.
Eventuella framtida utredningar fér visa om det dr realistiskt att bekosta laddstationer pd

dessa platser.




Utbyggnadstakt/prioritering

Som tidigare n&dmnt s& har kommunen bestdllt och utreder ca 20-25 st icke publika laddare
som planeras att séftas upp under 2023. Dessa kommer froligtvis att séGttas upp vid
kommunhuset, Jonsbol, Satterstrand, Djup&ngen och Hammard Arena. Darefter bér
kommunen fortsatt prioritera de fastigheter dar man har mest tji@nstebilar i rérelse, samt
parkeringar som omfattas av lagkravet, som visas ovan i tabell 1.

En gemensam standard for kommunen

En standard ska sattas fér kommunen vilket dé ska innehdlla krav pd& mjukvara och hérdvara.
Detta kan ses som vagledande krav ifall en upphandling ska ske eller annat avtal skrivas.

2020 utférde kommunen en utredning av icke publika laddstationer och utifrén det har man
tagit fram féljande punkter som riktlinjer fér att installera laddare.

Laddaren ska utrustas med:
¢ Fast installerad anslutningskabel for fordon.

* L&s for att foérhindra obehorig dtkomst.

* RFID-I&sare

* DC-6vervakning, enligt krav i Elinstallationsreglerna.

* Inbyggd energimd&tare, som uppfyller kraven for bidrag frdn Naturv@rdsverket.

* Utrustning for dynamisk lastbalansering for hela gruppen som installerats p& fastigheten.

Utdver dessa tidigare punkter bér dven riktlinjerna nedan beaktas.
Mjukvara - Detta innefattar betalning, dvervakning, kommunikation mellan laddare mm.

e Kommunens laddboxar och laddstolpar bér ej vara I&sta till ett system och marke,
utan vara ett 6ppet system ddr man kan integrera med olika mdérken och |bsningar.

e Avla@sning av elférbrukning ska kunna ske.

e Overvakning ska kunna ske via internet, s& den som driftar laddarna kan f&
information om problem eller underhdll i realtid (vid publika laddare).

HAardvara — Den fysiska utrustningen.

e Hardvaran ska placeras s& att sGvdl stora som smd bilar kan nyttja laddningen och
placeras s& att snéroéjning, sopning och passage med bldljusfordon kan ske utan
problem.

e Det dr viktigt att laddarna utformas s& att dven personer som ar rullstolsburna kan
nyttja dessa pd ett enkelt satt.

- Kantstenar eller andra nivaskillnader ska inte hindra &tkomst fill laddaren

- Skérm, knappar, betalningsinformation och uttag fér laddkabel ska vara
p& en hoéjd av ca 90-100 cm dver marken

- Minst 120 cm mellan hindren om pdakdrningsskydd anvénds

- Utrymme ska finnas runt fordonet, antingen att parkeringsrutan ér 350 cm
bred eller att den @r 250 cm bred med 90 cm friyta pd vardera sida av
fordonet



Ovrigt att tanka pa

Om man ska schakta fér att dra fram kablar till ndgon lastpunkt &r det ndédvandigt att passa
p& att ldgga ner rér. DA slipper man mer dyr schaktning nér det &r dags att skala upp och
dra nya kablar. Ett sétt att spara pengar ar att redan frén start planera for fler laddpunkter.
Om exempelvis tv& laddpunkter ska etableras pd en parkeringsyta s& kan man redan dé
planera foér ytterligare laddpunkter genom att dra fram tomrér under marken till lGdmpligt
stalle. P& sé& satt minskas kostnaderna pd sikt eftersom grévning endast sker en géng.

Laddare for elcykel har efterfrdgats av turister i anslutning till Vénerleden, viket man kan ta'i
beaktande vid uppsattning av eventuella publika laddare dé det finns kombinerande
|Bsningar.

Erfarenheter fran andra kommuner

| en annan varmladndsk kommun har man uppmarksammat eft problem. Inom hemtjansten
har man en elekirisk fordonsflotta, vilkket betyder att man byggt ut laddinfrastrukturen vid
dessa lokaler. Dock skulle man behdva flytta vérden av olika anledningar, men kan inte goéra
det for att laddinfrastrukturen finns vid dessa lokaler. Att flytta laddinfrastrukturen ftill en annan
lokal skulle kréva valdigt mycket resurser. Ska man investera stora summor pengar bér man
veta att det @r I&ngsiktigt hdllbart.

Andra kommuner har dven haft problem med att féretag arrenderar eller kbper mark av
kommunen fér att de ska uppfdra laddplatser, men de sitter bara p&d marken utan att
uppfora laddplatser. Darfér bdr man sétta tidskrav pé féretaget som ska uppféra laddplatser,
om man skulle I&ta en extern aktdér uppfdra laddare pd kommunens mark.

Kommunens roll
Icke publika laddstationer

Hammard kommun har faststallt att Hammard Energi AB (HEAB) ska std for installation och
underhdll av laddboxar.

For elen som gaér &t att ladda bilen betalar den verksamhet som &r ansvarig for denna, pd
samma satt som en verksamhet betalar den bensin som gér &t i en bensindriven bil. D&drmed
behdver laddboxarna vara utrustade med avidsare s man kan debitera verksamheterna for
elen.

Publika laddstationer

Kommuner har ingen lagstadgad skyldighet att forse allménheten med publik laddning. Dock
har Hammard kommun ambitioner att frémja utbyggnaden av publika laddplatser.

Kommunen har valt att ge uppdraget fill Hammard Energi AB.

Kommunen kan via sitt dgardirektiv ge det kommunala energibolaget uppdraget aft
finansiera, satta upp och drifta publika laddare. Detta alternativ bor galla enstaka stallen
med laddstationer. D& kommer vi se hur val dessa anvdnds och utvérdera om man ser nytta
med aftt utdka antalet stdllen med laddstationer.



Hammard Energi AB installerar och driftar publika laddplatser samt anordnar betalfjanst.
Hammard Energi AB bekostar installationen och blir d& &gare av stolparna. Bolaget far
avgoéra om upphandling av tjénster krdvs.

| vissa kommuner har det kommunala energibolaget tagit ut en avgift genom avbetalning.
Kommunen eller annat kommunalt bolag dger dé strukturen pad sikt. Det ér dock inte att
rekommendera att kommunen tar sig an dgande av publika laddstolpar d& det dr ett stort
I&ngsiktigt dtagande. Det &r dven oklart huruvida det dé blir en gynnande handling mot
elbilségare, om kommunen dger och bekostar laddinfrastruktur.

Man fér vara beredd pd att laddinfrastrukturen inte blir IdBnsam.

Potentiella platser fér laddstationer redovisas i tabell 2, men dven platser som omfattas av
lagkravet (tabell 1) kan vara [&Gmpliga fér publik laddning.

Mycket hdnder med bdde teknologi och med lagstiftning runt laddinfrastruktur. Dédrmed ska
denna plan aktualitetsprévas och revideras vid behov, dd kommunens stdliningstagande kan
komma att andras.

Lagkrav

Krav i samband med uppférande av nya byggnader och vid ombyggnader — Plan och
byggfdrordningen (2011:338)

e Nya bostadshus med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller p& tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomrér eller liknande) till alla parkeringsplatser.

e Byggnader som inte @r bostadshus och som har fler &n 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller p& tomten ska ha ledningsinfrastruktur fill 20 % av parkeringsplatserna
och minst en laddningspunkt for elfordon.

e For ouppvarmda byggnader eller byggnader avsedda for totalférsvaret stdlls inga
krav.

Samma regler som gdller vid uppférande av byggnader ska dven tillimpas vid s& kallad
ombyggnad av en byggnad. Fér parkeringar inne i byggnaden gdller detta endast om
ombyggnaden berdr byggnadens elektriska infrastruktur. For parkeringar p& byggnadens
tomt gdller detta endast om det i samband med ombyggnaden dven sker éndringsatgdrder
p& parkeringen.

Ddarutover stalls retroaktiva krav, det vill séga krav som omfattar befintliga byggnader dven
om ndgra andra atgdrder inte vidtas. Dessa krav ska vara uppfyllda senast den 1 januari
2025.

¢ Uppvarmda byggnader som inte ar bostadshus och som har fler an 20
parkeringsplatser i byggnaden eller p& tomten ska ha minst en laddningspunkt fér
elfordon.

e Forouppvarmda byggnader och for bostadshus stdlls inga retroaktiva krav.
Detsamma gdller byggnader avsedda fér totalférsvaret.

Det retroaktiva kravet pd en laddningspunkt fér uppvarmda byggnader som inte ar
bostadshus och som har fler &dn 20 parkeringsplatser boérjar gélla den 1 januari 2025. Att



best@mmelsen trader i kraft forst dé innebdr att dtgdrder kommer att behdva vidtas i god tid
fére det datumet.

Vidare ska kraven i Boverkets foéreskrifter och allmdanna rdd om utrustning for laddning av
elfordon (BFS 2021:2) foljas.

Kommunallagen

Kommunen behdver félja kommmunallagen vid etablering av laddplatser. Kommunens
agerande far inte innebdra ett ofillatet stdd till enskild ndringsidkare (2 kap. 8 §
kommunallagen). Om kommunen dvervager att sjalv fillhandahdlla laddinfrastrukturen mdéste
aven den allmé@nna kompetensregeln och regeln om kommunal afférsverksamhet beaktas (2
kap. 1 och 7 §§ kommunallagen). Enligt dessa bestammelser f&r kommmunen bedriva viss
ndaringsverksamhet, om den drivs utan vinstsyfte och gér ut pd& att tillhandahdalla
allmdannyttiga anldggningar eller tjanster &t medlemmarna i kommunen.

Konkurrensverket

Konkurrensverket kom under januari 2023 med klargéranden fér kommunerna. Kommuner fér
inte erbjuda gratis el vid laddning. Dessutom &r det viktigt att se till att kommuner ger
likabehandling till verksamheter som vill etablera laddinfrastruktur pd kommunal mark, for att
hélla en effektiv konkurrens och inte hdmma utbyggnaden av laddinfrastrukturen i landet.

Mojliga stod
Klimatklivet — Naturvardsverket kan ge stdd for upp till 70% av investeringskostnaden pd
publika laddstationer. Processen hanteras av Lansstyrelsen.



