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Sammanfattning
Bakgrund

De 6stra delarna av Hammar6 kommun dr under utveckling och utbyggnad.
Pa sikt beriknas cirka 165 nya permanentbostider samt omkring 100
permanentade fritidshus tillkomma pa Rud/Lindenis/Sundholmen.

Vig 561 mot Rud och vig 566 mot Lindenés har mycket lag standard med
smal vigbredd och manga kurviga partier, bade vertikalt och horisontellt.
Oskyddade trafikanter, bilar, bussar och en betydande méngd tung
byggtrafik delar idag pa vigutrymmet. Sammantaget gor detta att varken
trafiksikerheten eller framkomligheten &r tillfredstéllande. Trafikens
hastighet dr férhallandevis hog och den skyltade hastigheten, 70 kilometer/
timme, &r inte anpassad till viigens standard. Den smala vigbredden gor
att tunga fordon inte kan inte métas, med risk fér sonderkérda vigkanter
som foljd. Trafiken, inte minst tung byggtrafik, kommer att 6ka i takt med
utbyggnaden av utvecklingsomradena.

Syfte

Det frimsta syftet med studien ir att foresla atgirder for forbéttrad
sikerhet liangs vdg 561 och vig 566. De foreslagna atgirderna bidrar
dven till forbéttringar i forhéllande till andra samhéllsmal, exempelvis
framkomlighet, tillginglighet och miljo.

Fyrstegsprl ncipen

Den sa kallade fyrstegsprincipen, som syftar till 6kad kostnadseffektivitet
och helhetssyn inom trafikplaneringen, har fungerat som metodmissig
utgangspunkt i utredningsarbetet. Enligt fyrstegsprincipen ska atgirder
som paverkar behovet av transporter, och som effektiviserar utnyttjandet
av befintliga vigar, undersokas fore fysiska atgirder analyseras. I sista hand
ska omfattande fysiska atgirder som storre ombyggnader och nya vigar
Overvigas for att 16sa det aktuella trafikproblemet.

Foreslagna atgarder

De atgidrder som foreslas av utredningen framgér i punktform nedan.
Atgirderna ir indelade i tva block, ett med fokus pa ging-, cykel- och
kollektivtrafik (block 1), och ett med fokus pa atgirder for bil- och
lastbilstrafik (block 2). For att viigens standard ska motsvara dess tinkta
funktion bor samtliga atgirder genomfoéras. Vid en tidsméssig prioritering
bor block 1-atgirderna utféras forst. Med tanke pa de patagliga riskerna for
oskyddade trafikanter - inte minst barn och ungdomar - bér dessa atgérder
utforas snarast.

Atgirderna inom respektive block iir inte rangordnade utan kompletterar
varandra och bor genomforas ungefiar samtidigt. Sarskilt i forsta blocket
ar det viktigt att atgirderna genomférs samlat i tiden. Det har visat sig
att nir fysiska atgirder kombineras med mobility management-atgérder
blir kostnadseffektiviteten och den sammanlagda effekten stérre &n nir
atgirderna genomfors var for sig.
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Block 1 Siffrorna inom parantes anger vilket
R . steg atgarden klassas som inom

m Ny ging- och cykelvig (4) fyrstegsprincipen.

m Forbittrade busshallplatser (3)

m Sinkt hastighet (2)

B Mobility management atgérder (1)

m Utokad kollektivtrafik (1)

Kostnaden f6r block 1 uppskattas oversiktligt till 8-10 miljoner kronor
exklusive ut6kad kollektivtrafik.

Utokad kollektivtrafik kostar cirka 900 000 kronor per ar (avser sex extra
anropsstyrda dubbelturer per vardag).

Block 2

Siktréjning (2)

Breddoékning i kurvor (3)
Korsningsatgirder vig 561/566 (3)
Motesplatser (3)

Kostnaden for block 2 uppskattas 6versiktligt till drygt 2 miljoner kronor.
Kartan visar de fysiska atgarder

som utredningen féreslar. Utbver
dessa foreslas dven s.k. mobility
management-atgarder for forandring
av transportbehov och effektivare
utnyttjande av befintliga vagar.
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Bakgrund

De 6stra delarna av Hammar6 kommun dr under utveckling och utbyggnad.
Ett nytt kommunalt VA-system har dragits fram, vilket mojliggor
permanentering av befintliga fritidshus samt nybyggnad. Pa sikt beriknas
cirka 165 nya permanentbostider samt omkring 100 permanentade
fritidshus tillkomma pa Rud/Linden#s/Sundholmen.

Problembild

Védg 561 mot Rud och vig 566 mot Linden#s har mycket lag standard
och varken trafiksidkerheten eller framkomligheten &r tillfredstillande.
Trafiken, inte minst tung byggtrafik, 6kar i takt med att utbyggnaden av de
Ostra delarna av Hammaro framskrider. Tunga fordon kan inte métas pa
de smalaste vigavsnitten. Oskyddade trafikanter 4r mycket utsatta pa de
smala végarna. Trafiksituationen behover dérfor 16sas innan den planerade
6kningen av boende kan avancera ytterligare.

Syfte med utredningen

Utredningen ska resultera i férslag till atgirder pa vig 561 och 566 som
syftar till att trafiksdkerheten och framkomligheten pa vigarna ska vara
tillfredsstéillande, samtidigt som den lantliga karaktiren ska bevaras.
Metodmissig utgangspunkt for atgirdsforslagen #dr den sa kallade
fyrstegsprincipen.

Utredningsomrade

Utredningsomrade/6versikt. Vagarna  Det geografiska utredningsomradet omfattar den ostliga delen av vig
som ingér i analysen & markerade med 561 (Rudsvégen) till Rud samt vig 566 till Lindenés. De aktuella vigarna
ot redovisas med rod firg pa nedanstiende karta.
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Forutsattningar

Bebyggelse och angréansande planering

Géllande kommunala planer

® I Hammar6 kommuns 6versiktsplan (antagen av kommunfull-
miktige 2005) har stillningstaganden formulerats f6r byggande pa
landsbygden. Bland annat ska bebyggelsen anpassas till landskaps-
bilden och till befintligt viignit.

B Inom Rud giller féljande detaljplaner: Detaljplan, Rud 4:181 m.fl,
Detaljplan, Rud, Skansviken och Byggnadsplan, Toverud 1:20 m.fl.

B Omraden utanfor detaljplanerna regleras av omradesbestimmelser.
Dessa ska pa sikt upphévas och/eller dndras och/eller erséttas med
nya detaljplaner for att mojliggéra en strukturomvandling fran fritids-
husomrade till omrade f6r permanent boende.

Bebyggelseutveckling Rud
I tillgéngligt planeringsunderlag f6r Rud omnimns vig 561. Bland annat
har f6ljande stillningstagande formulerats angaende kultur:

- Vid forindringar av befintliga vigdragningar i samband med
forbattringsatgirder skall erforderlighénsyn tas till viigens kulturhistoriska
bebyggelse.

Angéende bebyggelse har f6ljande stillningstagande formulerats:

- Dimensionerande for utbyggnaden av ny bebyggelse ér trafiknétet och
vigstandarden samt initialt vatten- och avloppssituationen.

I planutredningen anges att det inom planomradet fér Rud fanns 94
smahus och 101 fritidshus ar 2007. Vidare redovisas fordndringar i
markanvindningen som mojliggor att drygt 200 permanentbostidder kan
tillkomma. Inriktningen &r att omkring 120 nya bostadshus bér kunna
inrymmas inom Rud, utéver mojlig permanentering av fritidshus.

Pa nista sida redovisas karta fér framtida markanvindning fran
planutredningen. Det kan konstateras att all foreslagen ny och
kompletterande bebyggelse planeras utefter vig 561.

Bebyggelseutveckling Lindenas/Sundholmen

I samband med framtida planliggning finns det méjlighet att tillskapa upp
till 25 tomter pa Sundholmen. P4 Lindenis finns det 31 fritidshus som kan
omvandlas till permanentboende. Dessutom kan det tillskapas upp till 20
nya tomter pa Lindenis.
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Vag och trafik
Vagstandard

Vigarna till Rud och Lindenis har slingrande linjeféring som har formats
av den ursprungliga markanvindningen inom omradet, huvudsakligen
jordbruksskiften. Férutom ett stort antal horisontalkurvor férekommer
dvenvertikalkurvor med daligsikt. Vigytan dr ojamn pa flera stéllen. Skyltad
hastighet &r 70 kilometer/timme. Belysning finns pa flera vigavsnitt. Pa
nedanstaende karta redovisas viigarnas mest problematiska avsnitt.

Vigbredden pa vig 561 ir cirka 9 meter pa delen Hallersrud-Lévnis, 5,5
meter pa delen Lovnis-Ostands och 5 meter fran korsningen med vig
566 och ut till Rud. Vig 566 till Lindenis ir 4,5 meter bred. Vigbredderna
redovisas pa kartan pa nésta sida.
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De stérsta problemen pa vig 561 och 566:

1) Kurva som ligger i en svacka. Manga avakningar rapporteras till
kommunen.

2) S-kurva med dalig sikt.
3) Korsning vig 561/566. Sma horisontal- och vertikalkurvor och dalig
sikt. Otydliga vdjningsregler, da hogerregeln ej efterféljs. Skolbarn gar

utefter viigarna samt korsar vigarna i korsningen. Skolbarn véntar pa
buss i néra anslutning till korsningen.

4) Vigstricka (inom rott streckat omrade) med manga horisontal- och
vertikalkurvor. Dalig sikt till f6ljd av kurvorna, berg i dagen, sly och 1) Kurva som ligger i en svacka pé vig
hickar. Lag hastighet krévs. 561 mellan Hult och Utter&sen. Har sker

5) Anlutning i kurva. Kommunen har ansokt till Trafikverket om manga avakningar .

att fa flytta anslutningen norrut till nirmsta rakstréicka. Ett nytt
bostadsomrade, Ostanas, med 17 villor dr planlagt.

6) Svar kurva. Stor hick vister om vigen forsvarar sikten.

7) Mycket smal vig. Motesplatser saknas.
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Forklaringar:
VR = referenshastighet (km/timme)

v = avstand mellan fordon i rérelse och
vagbanekant med eller utan kantstod

a = avstand mellan tva fordon i mote
eller omkoérning

P/P = Tva personbilar i rérelse mots

P/L = En personbil och en lastbil i rérelse
mots

L/L=Tva lastbilar i rorelse mots

Utrymmesklass B: Bilar kan pa
stracka behdva inkrakta pa medriktad

vagren men dven pa motriktade

korfalt vid omkorning av cyklist.
Korarean far inkrédkta med hogst Tm

pa motriktat korfalt. Vid mote kravs
hastighetssankning. Utrymmesklassen
bedéms ge mindre god kérkomfort men
god trygghet/sakerhet om trafikanterna
anpassar hastigheten.
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Vidgar och gators utformning

I detta avsnitt analyseras vig 561 och 566 utifran Trafikverkets handbécker
om utformning, ”Vigar och gators utformning” (VGU). Kompletterande
férklaringar till texten finns i ytterspalten.

Sektion

En vig som ir mindre 4n 6 meter bred bendmns som en smal, enfiltig vig.
Enfiltig innebér att ingen mittlinje eller annan mittseparering finns, utan
trafiken far samsas om ett enda korfilt. En enfiltig vig som dr dubbelriktad
bor ha motesplatser. Vig 561 och 566 ir enfiltiga utom den véstra delen
nirmast Lovnisleden, som ir cirka 9 meter bred.

For att analysera befintliga vigbredder har utrymmesbehovet for olika
referenshastigheter och utrymmesklass B sammanstillts i nedanstaende

tabell.

Dimensionerande

trafiksituation v fordonsbredd a fordonsbredd v Summa
VR 70 B/P 04 1,8 0,7 1,8 04 51
VR 70 P/L 04 18 0,7 2,6 0,4 59
VR 70 L/L 04 2,6 1,0 2,6 04 7,0
VR 50 P/P 0,2 1,8 0,5 1,8 0,2 4,5
VR 50 P/L 0,2 1,8 0,5 2,6 0,2 53
VR 50 L/L 0,2 2,6 0,7 2,6 0,2 6,3
VR 30 P/P 01 1,8 0,35 1,8 01 415
VR 30 P/L 01 1,8 0,35 2,6 01 4,95
VR 30 L/L 01 2,6 0,5 2,6 01 59
Utvirdering:

Vig 561 med nuvarande bredd 5,5 meter: Med utrymmesklass B kan tva
personbilar métas i 70 km/timme. Om en personbil och en lastbil ska
kunna moétas far hastigheten sénkas till 50 km/timme. Fordonsbredden pa
tva lastbilar dr 5,2 meter och ett sidant mote dr inte mojligt om inte en
motesplats eller liknande utnyttjas.

Vig 561 med nuvarande bredd 5,0 meter: Med utrymmesklass B kan tva
personbilar métas i 50 km/timme. Om en personbil och en lastbil ska
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kunna motas far hastigheten sénkas till 30 km/timme. Fordonsbredden pa
tva lastbilar dr 5,2 meter och ett sidant mote dr inte mojligt om inte en
motesplats eller liknande utnyttjas.

Vig 566 med nuvarande bredd 4,5 meter: Med utrymmesklass B kan
tva personbilar métas i 50 km/timme. En personbil och en lastbil tar
tillsammans upp 4,4 meter, sa ett sidant mote dr inte mojligt om inte en
motesplats eller liknande anvinds. Med tva métande lastbilar (5,2 meter)
blir situationen dnnu krangligare.

Manga tunga transporter och svara motessituationer gor att vigkanterna
koérs sonder.

Linjeforing

Vdgarna har en mycket slingrande linjeféring med ett stort antal
horisontal- och vertikalkurvor med sma radier. Férutom obekvim kérning
bidrar kurvorna till dalig sikt och att det blir svart att planera korningen.
Tillsammans med de smala vigsektionerna blir vigarna mycket osékra.
Vertikalkurvorna #r svara att analysera, men horisontalradierna har
analyserats Oversiktligt genom att tolka in cirklar enligt nedanstaende
karta.

Enligt VGU ér minimiradien f6r 70 km/timme och lag standard 200 meter.
For 50 km/timme och lag standard &r minimiradien 90 meter. Ett 20-tal av
kurvorna inom utredningsomradet klarar inte ens lag standard f6r 50 km/
timme. Den minsta kurvan som har identifierats har en radie pa cirka 25
meter, vilket motsvarar lag standard for en gc-vig med VR 30 km/timme.

Barighet

Vigarna ér inte dimensionerade for den trafik som haller pa att utvecklas pa
Ostra Hammaro. Det finns risk for att vigbanor och vigkanter kors sonder
om inte vigarna atgirdas innan exploateringen sitter ytterligare fart.
Problem och atgirder som har att géra med drift, underhall och béarighet
har inte analyserats vidare i denna utredning.

Tolkade horisontalradier pa befintliga

vagar.

LINDEN.
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* Foljande schablonvérden har anvants

10

for trafikalstringen:

Nya permanentbostader:
6 bilresor per dygn och lagenhet

Fritidshus som permanentas:
4 bilresor per dygn och lagenhet

Schablonvardena forutsatter att
nuvarande resménster och resvanor
bestar.

Vaghallare

Vig 561 gar mellan Nolgardsrondellen i viist och Rud i sydost. Den vistra
delen kallas Lovnisleden och den Ostra delen kallas Rudsvigen. Delen
mellan Nolgéardsrondellen och vig 562 (Hallersrudsleden), 4r kommunal.
Fran vig 562 och osterut dr vig 561 statlig. Det ir den statliga delen av vig
561 som ingar i denna utredning.

Vagarnas funktion och karaktar

Nuvarande markanvindning utmed vig 561 och 566 bestar i huvudsak
av tomtmark fér bostdder. Vid Rud har bostiderna i stort begrinsats
till fritidshus pa grund av begrinsningar i byggritten. Nyligen utbyggt
kommunalt VA har givit méjlighet till en strukturomvandling fran
fritidshusomrade till permanent boende. Antalet yrkesverksamma inom
jordbruket dr idag fa, men det dr vanligt med héisthallning. Landskapets
karaktir ar lantlig, men det ar i huvudsak moderna villor (och modern
livsstil) som kommer att dominera omradet i framtiden.

Dirmed blir vigarnas viktigaste funktion att fungera som transportled
till 6vriga Hammar6/Skoghall och Karlstad, dér arbetsplatser, skolor och
service finns. Da syftet &r att bevara karaktiren av landsbygdsvig uppstéar
en konflikt mellan behovet av god framkomlighet och landsbygdskaraktér.

Trafik

Biltrafik

Hammar6 kommun har utfort trafikmétningar under en vecka i april 2010.
Pa vig 561 uppgick trafikflodet till 922 fordon per drsmedeldygn, varav 31
% tung trafik. Pa viig 566 var trafikflodet 234 fordon per arsmedeldygn,

varav 4 % tung trafik. Den stora andelen tung trafik pa vig 561 beror pa
byggtrafik till Rud.

Trafikalstring

Vid full utbyggnad enligt tillgéingligt planeringsunderlag, det vill sdga om
bostadsbestandet pa Rud 6kar med cirka 120 nya permanentbostider samt
cirka 100 fritidshus som permanentas, bedéms trafiken 6ka med cirka 1100
fordon per arsmedeldygn pa vig 561*.

Utefter vig 566 finns mojlighet till ytterligare totalt cirka 45
permanentbostider och 30 permanentade fritidshus pa Sundholmen/
Lindenés. Detta skulle ge en trafikokning om cirka 400 fordon per
arsmedeldygn.

Vigarna ut till Rud och Lindenis kommer dessutom att i viss man belastas
med andra planerade utbyggnader utefter Lovnisleden, till exempel vid
Birstad/Tyehalvon utefter vig 565.

Pa vidstaende Kkartor redovisas trafikfloden foér nuldget, vid full
bebyggelseutveckling pad Rud/Lindenis/Sundholmen samt vid full
utbyggnad utefter hela Lovnisleden. Som mest bedoms trafiken pa vig
561 o6ka fran 1 200 till 2 800 fordon per arsmedeldygn, vilket motsvarar
cirka 130 %. Trafiken pa vig 566 bedéms 6ka fran 250 till 650 fordon per
arsmedeldygn, en 6kning om cirka 160 %.
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Kollektivtrafik

Virmlandstrafik planerar for utékad kollektivtrafik pa Hammard, ”System
900”7, med trafikstart i augusti 2010. Nedan f6ljer en beskrivning av hur
kollektivtrafikforsorjningen till Hammaré (Rud) dr tinkt att fungera fran
och med augusti. Underlaget ir ett urval fran ”Ny busstrafik pA Hammaré.
Utformning av system 900. Version 3.0” som finns pa Virmlandstrafiks
hemsida.

Trafikeringen till Rud enligt system 900
utgors av féljande turer:

Rud-Jonsbol:

kI 07.05 (matarlinje)
kI'10.00 (anrop)
Jonsbol-Rud:
k113.00 (anrop)

kI 16.30 (matarlinje)
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Vag 236

Tecke nrklaring

arjevagen

D11

'} Jonsbol

’;\ 911

Linje 900 (linjetrafik)
Linje 901 (linjetrafik)
Linje 902 (linjetrafik)
Linje 903 (linjetrafik)
Linje 911 (anrop)
Linje 911 (linjetrafik)
Linje 912 (anrop)
Linje 913 (anrop)
Linje 913 (linjetrafik) v

Utterasen

Lovnas

Linje 914 (anrop)
L

Ostanas

Geterud

Toverud

jRudsgard

911}
Rud

Linjekarta, system 900.

Inom Utredningsomradet finns sex
busshallplatser; Utterdsen, Ostanas,
Geterud, Toverud, Rudsgarden samt

Rud.

Pa hallplats Rud finns vaderskydd.

Busshallplats Ostanas. Hit promenerar
en hel del barn for att aka skolskjuts.
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Gang- och cykeltrafik samt skolvéigar
Den enda géng- och cykelviigen i nirheten av utredningsomradet &r den

timligen nybyggda strickningen mellan Kilenegirden och Holken, se
nedanstaende karta. Denna gang- och cykelvig anviinds framfor allt i
friluftssammanhang, men fungerar ocksd som en link mellan de s6dra
delarna av Rud och Hallersrud-Lovnis. Mellan Holken och Hallersruds
skola dr det cirka 4,5 kilometer. Mellan Holken och Hammarlundens skola
ar det cirka 6 kilometer. Lite dldre barn kan klara att cykla dessa strickor,
men trafiksikerheten &r inte den bésta da separat cykelvig saknas mellan

Kilene och Hallersrud.

Trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter 4r mycket lag inom
utredningsomradet. Alla transporter till fots och pa cykel gors i blandtrafik
pa mycket smala viigar med smala viigrenar, dér skyltad hastighet 4r 70 km/
timme. Enligt krockvaldskurvan, se nista sida, l6per en fotgéingare som blir

pakord i 70 km/timme 100 % risk att dodas.
En samlingspunkt for flera skolbarn #r busshallplatsen vid Ostanas. Dit
promenerar skolbarn fran bland annat Lindenis.

Oskyddade trafikanter samsas med
dvrig trafik pa de smala vagarna.
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Risk att dédas vid kallision
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Olycksstatistik

Under den senaste tioarsperioden har tre olyckor med personskador
rapporterats pa vig 561 inom utredningsomréadet. Tva av olyckorna var
lindrigaoch envarsvar. Vidare var det tva singelolyckor och en avsviingande.
Pa vig 566 finns inga rapporterade olyckor.

Enligt kommunen &r antalet orapporterade egendomsolyckor pa vig 561
stort, pa grund av vigarnas kurviga linjeforing i kombination med hoga
hastigheter.

Fyrstegsprincipen
Enligt uppdraget ska atgirder for att hantera problemen lings vig 561/566
analyseras enligt den sa kallade fyrstegsprincipen.

Bakgrund

Fyrstegsprincipen introducerades inom Vigverket i borjan av 2000-talet
efter att man i transportpolitiken uttalat krav pa att utnyttja befintlig
vig pa ett mer effektivt sitt. Transportsystemet skulle utformas och
utvecklas utifran en stérre helhetssyn, dir ldmpliga 16sningar analyseras
mer forutsittningslost dn tidigare. Eftersom fysiska atgirder, som i regel
ir kostsamma, ofta hamnat i fokus alltfor tidigt i planeringsprocessen
var huvudsyftet med principen fran borjan att anvinda tilldelade
investeringsmedel pa ett mer effektivt sitt. Men det som ursprungligen
mest handlade om pengar kom snabbt att ocksa bli ett viktigt redskap
for hushallning av naturresurser och minskning av transportsystemets
negativa samhéllspaverkan.

2005 gjordes en utvirdering av fyrstegsprincipens effekt pa nationell
planering av vig och jarnvigsatgirder (SIKA 2005). Det visade sig att
fyrstegsprincipen haft marginell effekt pa hur planeringen utfors, och
att den snarare fungerat som en efterhandskonstruktion f6r hur fysiska
atgirder framstills i planer. I denna analys har stor méda lagts pa att
verkligen f6lja principens intentioner, sa att analysen ska utgéra grund for
bade effektiva och langsiktigt hallbara investeringar.

Krockvaldskurva. Risk att dédas vid

pakdrning for olika trafikanter och
hastigheter.

15
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Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ska ses som ett férhallningssitt till atgirdsplanering
snarare #n en metod, och den kan tillimpas inom alla skeden av
transportplanering, fran langsiktig inriktningsplanering till, som i detta
fall, planering pa objektniva.

Enligt fyrstegsprincipen ska atgirder analyseras i f6ljande ordning nir det
finns brister i transportsystemet:

Steg 1. Atgarder som kan paverka behovet av transporter och val av
transportsatt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med
baring pa saval transportsystemet som samhallet i 6vrigt for att minska
transportefterfragan eller féra Gver transporter till mindre utrymmeskravande,
sakrare eller miljévanligare fardmedel.

Steg 2. Atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintligt vagnat
och fordon
Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade

till transportsystemets olika komponenter for att anvanda befintlig infrastruktur
effektivare, sakrare och miljovanligare.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i befintlig infrastruktur till
exempel trafiksakerhetsatgarder eller barighetsatgarder.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i ansprak, till
exempel nya vag- eller banstrackningar.

Principen beskriver alltsa ett stegvis arbetssétt dir man forst soker efter
atgirder utanfor vigsystemet som paverkar behovet av att resa. Om det visar
sig att dessa typer av atgirder inte ricker gar man vidare och undersoker
mojliga steg 2-atgirder, och sa vidare. Oftakrivs en kombination av atgirder
for att 10sa ett visst trafikproblem.
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Tankbara atgarder enligt
fyrstegsprincipen

I detta avsnitt redovisas tdnkbara atgirder for 6kad sikerhet fér samtliga
trafikanter. Vidare foreslas atgérder for att langsiktigt paverka trafiken
mot en mer hallbar inriktning. En grovt uppskattad kostnad redovisas for
respektive atgérd.

Steg 1-atgarder

Mobility management for minskat bilresande

Forutom att bidra till en rad samhillsmal (hélsa, miljo, jaimstilldhet m. fl.)
sa Okar ocksa trafiksikerheten nir bilresandet minskar. En minskning av
korstrickan med 10 % i ett omrade ger en minskning av antalet olyckor
med 10-14 % (Vigverket 2005). For att skydda de trafikanter som 6vergar
till cykel eller gang behover atgirden dock kombineras med byggande av
sikra gang- och cykelvigar.

Overgripande strategi f6r Hammaré kommun

En strategi foreslas tas fram for hur den vixande trafiken pd Hammar6
kan hanteras. Arbetet bor omfatta hela kommunen, och bland annat
innebira att man sétter upp mal och arbetar systematiskt med olika typer
av insatser for att nd malen. Arbetet far inte stanna vid ett tidsbegridnsat
projekt, utan maste fungera lépande och langsiktigt. Vidare bor satsningar
pa attitydférandringar hos medborgarna kompletteras med andra insatser,
eftersom studier har visat att dndrade attityder inte far nagra effekter
pa resandet om det inte finns bra férutsdttningar for att vilja bort bilen
som firdmedel (Waldo 2003, Krantz-Lindgren 2001). Vissa delar av
arbetet kan bedrivas i samarbete med Vigverket, inom ramen for deras
sektorsansvar. Exempel pa konkreta atgirder: resplaner for foretag (5-
20 % minskat bilresande hos de anstillda), resplaner for skolor (10-20
% minskat bilresande hos eleverna), individualiserad information och
marknadsféring (5% minskat bilresande hos de som deltar) (WSP 2007).

Atgérdsprogram fér Rud

Bilpool

For Rud skulle en atgiird kunna vara att i ssmband med detaljplaneléggning
avsitta utrymme for en bilpool i vissa av de planerade bostadsomradena.
Bilpoolernakanlokaliserasianslutningtillandragemensamhetsanordningar
som exempelvis sopsortering eller pooler for tridgardstraktor, sldpkérra
etc. Gemensamhetsanordningarna kunde utgora grund for utvecklingen av
ett eller flera ”bycentrum” i omradet. En bilpool kan inte ersitta behovet av
att dga en egen bil, men det mojliggor fér en del hushall att klara sig med
en i stillet for tva bilar.

Information och kampanjer

En annan ldmplig atgird pa Rud é&r riktad information och kampanjer,
eventuellt kombinerat med erbjudande om gratis busskort under en
provotid, girna i samband med fysiska atgirder for kollektivtrafik och
cykel.

Steg 1-atgarder:

Mobility management for minskat
bilresande

Utokad kollektivtrafik

Mobility management (MM), kort
beskrivning

MM é&r ett efterfrageorienterat
angreppssatt for att paverka
person- och godstransporter genom
att uppmuntra anvandandet av
miljdanpassade fardsatt, forbattra
hallbar tillgéanglighet for alla
manniskor och organisationer, 6ka
effektiviteten i transporter och
markanvandning, minska trafiken
genom att begransa antal, langd och
behov av motoriserat resande.

MM kan ses som mjukvaran
(kunskaps- attityd- och
beteendepaverkan) som ger ett
battre och effektivare nyttjande av
hardvaran (fysiska atgarder). Syftet
med MM &r att paverka resan eller
transporten innan den har bérjat. En
av de barande tankarna ar samarbete
mellan manga olika aktérer och
over fackgranserna. | MM é&r sjélva
processen en viktig del av arbetet.

MM omfattas av manga olika
atgarder och nagra av de vanliga

ar bilpooler, samakning, cykel-

och kollektivtrafikkampanier,
utbildning, information, samordnad
hemkdrning av varor, transportsnal
bebyggelseplanering mm.

Mer information finns exempelvis pa
www.mobilitymanagement.se

WWW.epomm.org
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Trafikantundersdkning

Ett viktigt forsta steg nédr det giller utveckling och forbittring av
kollektivtrafiken pa Rud &r en trafikantundersékning, dir invanarna ges
tillfdlle att paverka. Trafikantundersokningen bér ge svar pa fragor som
”vad skulle fa dig att aka buss istiillet for bil?”, ”4r befintliga hallplatsldgen
bra?”, ”vad kan forbittras?” etc.

Kostnad

Mobility managementatgirder har generellt sett visat sig vara
kostnadseffektiva i jimforelse med fysiska trafikatgirder, och extra
kostnadseffektiva da de utférs samordnat med fysiska atgéirder, exempelvis
forbittrade hallplatser och gangvigar.

Foljande kostnader 4r mycket grova uppskattningar.

Framtagande av strategi och atgirdsplan for hela kommunen: cirka
200 000 kr

Framtagande av atgérdsprogram f6r Rud: cirka 100 000 kr

Genomférande av atgirdsprogram for hela kommunen respektive Rud:
kostnaden varierar beroende pa vilka atgirder man satsar pa.

Utokad kollektivtrafik

Utbyggd kollektivtrafik (som anvinds) bidrar till 6kad framkomlighet pa
vigarna och till ett mer jamstallt, miljovanligt och sdkert trafiksystem. Da
Rud och Lindenis ligger sa pass langt fran skolor, arbetsplatser och service
att cykel bara fungerar fér en del ménniskor, dr kollektivtrafiken ett mycket
viktigt medel for att férsoka halla nere trafikflodet pa vigarna.

For att buss ska vara ett attraktivt alternativ for arbetspendling och
fritidsresor maste mojligheterna att resa med buss forbéttras dnnu mer dn
vad som planeras i det nya systemet (900). Nir de planerade bostiderna
pa Rud &r byggda bor bussar mot Karlstad och Skoghall avga 1-2 ganger i
timmen pa morgon och eftermiddag/tidig kvill. Vidare bor det finnas nagra
turer pa dagtid och helger, eventuellt anropsstyrda. Bittre information vid
busshallplatser och utskick av tidtabeller skulle ocksa 6ka bussresandets
attraktivitet liksom mojlighet att ta med cykel pa bussen.

Kostnad

Anropsstyrd trafik dr detbilligaste sdttet att utékabusstrafiken pa och kostar
baradadenanvinds. Kostnadenligger pa cirka 250 kr per enkeltur. Attutoka
trafiken med exempelvis sex dubbelturer varje vardag skulle kosta cirka
900 000 kronor per ar.
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Steg 2-atgarder
Nedanstdende atgirder bidrar till ett effektivare nyttjande av befintligt

viigniit och kan klassas som steg 2-atgirder. Atgirderna redovisas dven pa
kartan pa nista sida.

Sankt hastighet

Minskad hastighet leder generellt sett till en minskning av antalet olyckor
per kilometer, och till att olyckorna blir mindre allvarliga. P4 Rud och
Lindenis bedoms inte framkomligheten paverkas av sinkt hastighet,
eftersom vigstandarden &r sa dalig att det till stor del dnda inte gar att kéra
i den nu hogsta tillatna hastigheten.

Med hinsyn till den laga vigstandarden ir hastighetsséinkning en viktig
atgird for att minska risken for allvarliga olyckor. Sinkt hastighet ir ett
komplement till de fysiska atgirder som foreslas under steg 3- och 4.

I enlighet med den hastighetsutredning som Hammaré kommun har gjort

foreslas hastighet 60 kilometer/timme pa vig 561. P4 vig 566 foreslas 40
kilometer/timme.

Kostnad
Kostnaden uppskattas till cirka 20 000 kronor.

Siktrojning

Pa flera stilllen inom utredningsomradet forsvaras sikten av sly och triad
som star alldeles intill viigen. Pa kartan dr nagra av dessa stillen markerade,
men det finns fler. Pa ett par stéllen férsdmras ocksa sikten av uppstickande
bergknallar som behéver tas bort.

Kostnad

Denna kostnad ir svarbedémd, men som riktvirde kan man rikna med
upp till cirka 100 kr per kvadratmeter for siktréjning. Om vi antar att det
ar cirka 500 kvadratmeter som ska rojas bort blir saledes kostnaden cirka
50 000 kronor.

Steg 2-atgarder:
Sankt hastighet
Siktréjning
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Steg 3-atgarder: 2 =
R Steg 3-atgéarder
Breddokning i kurvor
Nedanstaende fysiska atgirder kan klassas som steg 3-atgirder. De

Motesplatser . . o
illustreras @ven pa kartan nedan.

Korsningsatgarder vagh61/566

Forbattrade busshéllplatser Breddokn|ng i kurvor (Vag 561)
Flerakurvor pavig561harsalagstandard attfysiskaatgérder &r oundvikliga.
Breddoékning i kurvor samt malning av mittlinje i kurvorna foreslas pa flera
stillen. Inventeringen som &r gjord av viigarna ir inte sa grundlig att vi
kan séiga exakt vilka kurvor som bor breddas och vilka som &r ok. Detta far
utredas vidare i niista skede.

Generellt bor kurvorna breddas sa mycket att tva tunga fordon kan moétas
utan att passera mittlinjen. Vidare bor breddningen forliggas till vigens
innerkant. Det dr dock méjligt att detta inte alltid kan uppnas, beroende pa
markigarforhallanden, byggnader nira viigen etc. Aven detta 4r nagot som
maste utredas vidare i nésta skede.

Kostnad

Breddning av de kurvor som dr markerade pa nedanstaende karta med
cirka 2 meter bedoms kosta i storleksordningen 1,6 miljoner kronor.

Forslag till fysiska atgarder.
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Mbétesplatser (vag 566)

Det vore 6nskvirt med en nagot bredare vig till Lindenés 4n nuvarande 4,5
meter. Med utgangspunkt fran fyrstegsprincipen och att de ekonomiska
resurserna ir begrinsade, dr det dock viktigare att fa bort oskyddade
trafikanter fran vigen 4n att bredda denna. En bredare vig skulle ocksa
medféra hogre hastigheter och pa sa sétt hogre osidkerhet for oskyddade
trafikanter.

Till foljd av ovanstaende resonemang foreslas en ge-vig (steg 4) och ett
antal motesplatser utefter vig 566. Det dr i detta skede inte utrett var
dessa motesplatser ldmpligast placeras, markeringarna pa kartan dr bara
ett forslag. Frekvensen pa métesplatserna bor vara omkring var 300-400:e
meter. Sikten pa vig 566 ir till stora delar ganska bra och med méotesplatser
kan korningen planeras sa att mote med tunga fordon blir majligt pa
atminstone 3-4 stéllen utefter strickan.

Kostnad

En belagd moétesplats pa cirka 30 kvadratmeter uppskattas kosta cirka
30 000 kronor. Bedomningen ér att det behdvs minst 3 métesplatser och
kostnaden f6r denna atgérd blir sdledes minst 90 000 kronor.

Korsningsatgirder viag 561/566

Korsningen vig 561/566 foreslas goras genomgaende for trafiken pa vig
561 genom att trafiken pa vig 566 far vijningsplikt (hégerregeln har lag
efterlevnad). Det dr idag mycket dalig sikt for trafik pa viig 566 som ska
svinga ut pa vig 561, men den kan férbéttras genom undanréjning av trid
och sly samt bergknallen i det viistra hornet av korsningen.

Vidare bor korsningen breddas i innerkant sa att en jimn kurva skapas,
med en radie om cirka 100 meter.

Kostnad

Ovanstaende korsningsatgirder bedéms kosta cirka 100 000 kronor att
genomfora.

Korsningen vag 561/566 ovan
och till hoger. For att 6ka sikten

bor vegetationen och bergknallen
(inringat ovan) undanrojas. Vidare bor
korsningen goras genomgaende for
trafiken pa vag 561 med vajningsplikt
for vag 566 .
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Forbattrade busshallplatser (vag 561)

Idag bestar busshallplatserna (utom é#ndhallplatsen vid Rud) av stolpar, se
bilder nedan. Pa alla hallplatser utom Utterasen finns det bara stolpe pa ena
sidan av viigen. Trafikanterna, som forst maste ga utefter den smala vigen
till hallplatsen, #r hinvisade till viigens sidoomraden for att inte riskera
att bli pakoérda i viintan pa bussen. Nir man stiger av bussen finns pa flera
stillen ingen yta for detta utan man kliver i princip ner i diket.

For att oka attraktiviteten och digniteten att dka kollektivt féreslas att
hallplatserna fran Rud far vidderskydd med sittplats och cykelstill och
hallplatserna till Rud far en yta for avstigning samt en hallplatsstolpe.
Samtliga hallplatser bor fa belysning. Dir sa dr méjligt bor den féreslagna
ge-vigen (se steg 4) anslutas till hallplatserna.

Vdderskydden bidrar till att hallplatserna framtrider tydligare i vigmiljon.
Pa sa sitt kommuniceras att kollektivtrafiken inte dr underordnad utan
tvirtom ett relevant fardsitt.

Hallplatsen vid Ostanas #r en viktig skolskjutshallplats och hir bor en
markerad gc-passage anordnas, till exempel med mittrefug och skyltning,

En annan atgird som har overvigts dr bussfickor vid hallplatserna.
Bussfickor ir en tidnkbar atgird, men de bidrar i detta fall inte mycket till
trafiksikerheten vid busshallplatserna utan vore framfor allt en atgérd for
att 0ka framkomligheten for biltrafiken. Av denna anledning har bussfickor
inte kostnadsberiknats och ingar ej i de prioriterade atgiirderna i nista
avsnitt.

Kostnad
Viderskydd, cykelstill, avstigningsytor, hallplatsstolpar, belysningsstolpar
samt gc-passage enligt ovan bedéms kosta cirka 220 000 kronor.
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Nagra av de busshallplatser dar
forbattringsatgarder foreslas.

Busshallplats Utterasen.

Busshallplats Geterud.

Busshallplats Toverud.

Busshallplats Rudsgarden.
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tesaziden - Stao A-3tgdrder
Ny gang- och cykelvag
Breddning av vag 561tillRud Ny gang- och cykelvag

Ny végstrackning vid Hult och Ostands ~ Aven om hastigheten séinks enligt steg 2-atgirden ovan, samt om alla
steg 3- atgirder genomférs, dr det inte tillriackligt for att blandtrafik ska
lampa sig pa vig 561 och 566. Oskyddade trafikanter, sdrskilt barn, bor inte
uppehalla sig pa viagen och défor féreslas en separat gang- och cykelvig
bade utmed vig 561 och 566. M6jligt (med tanke pa markégarférhallanden
och byggnader) och lampligt lige fér ge-vigarna dr inte utrett i detta
skede. Strickningarna som visas pa kartan pa sidan 19 dr darfér endast
principiella. T den/de punkter som gc-viigen byter sida ir det limpligt att
anordna en markerad gc-passage, tex med refug och skyltning. Ge-viigarna
bor ha belysning.

Kostnad

Ge-strickningarna som illustreras pa kartan pa sidan 19 har en total lingd
om cirka 4,7 kilometer. Om man néjer sig med en sektion som &r 2 meter
bred (smalare 4n en normal gc-viig) bedéms anldggningskostnaden till
6-8 miljoner kronor exklusive gc-passager och belysning. For belysning
tillkommer cirka 1 miljon kronor. En ge-passage kostar cirka 10 000 kronor

Pa en del stallen ligger bebyggelsen
mycket tatt inpa vagen och det kan bli
svart att fa plats med en gc-vag. Nedan
vag 566 och till hoger vag 561.
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Breddning av vag 561 till Rud

Breddning av vig 561 till Rud, till 6,5 meter, har studerats (se illustration
nedan). Breddningen gérs pa en sida av vigen. Da det finns manga
fastigheter som gar alldeles intill viigen skulle man troligtvis fa byta sida
ett stort antal ganger. I kurvor gors breddningen limpligast i innerkurvan.

En bredare vig skulle ge 6kad framkomlighet, men inte nédvindigtvis

Okad trafiksikerhet eftersom det finns en risk att man kor fortare pa en
bredare vig.

Kostnad

Anldggningskostnaden for att bredda vig 561 till 6,5 meter bedéms till
cirka 3,5-4 miljoner kronor.

Ny vagstrackning vid Hult och Ostanas

Vid Hult respektive Ostanas ir kurvorna sa obekviima att ny strickning kan
overviigas enligt illustration nedan (réda streckade linjer). Ny strickning
vid Ostanas innebir att korsningen vig 561/566 kan flyttas och forbittras.

Kostnad

Anlédggningskostnaden for ny vigstrickning med 6,5 meter bredd och totalt
cirka 1300 meters lingd bedoms till cirka 6-7 miljoner kronor.

.'_j_.. —4\77:" ' \& \\ﬁ \ AN ”" X, = |
Ry A c [ 7 BSTR
5 > a e P Bagstad ' —— .! RATYI ’ -
L ey L —y— 2 MOVLANBA aet S
e Wi NS = gy~ Lo 25
7| o 328 IS ﬂv ™ » Snagkstenei——— VASTRA HOVLANDA e
off S vhs AN/ g . . — - GR 5 NG
S e ) 2 Rlotte | pETHRup
% ) e I / ERG 2

LINDENASY .

o

% ]

/
; s
D

)
Uttérasen

Stenbacke -'

ovhaien. v

Ny vagstrackning vid Hult och Ostanas
(roda streckade linjer).

Breddning av véag 561 till Rud (svart
streckad linje).
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Siffrorna inom parantes anger vilket
steg atgadrden klassas som inom
fyrstegsprincipen.
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Val och prioritering av atgarder

Samtliga redovisade atgirder utom tva, nimligen breddning av vig 561 till
Rud och ny végstrickning vid Hult och Ostanis (bida steg 4-atgirder),
foreslas genomforas. Kriterierna for valda atgérder ar foljande:

Bidra till 6kad trafiksikerhet

B Bidra till langsiktig héllbarhet

m TFyrstegsprincipen (steg 1 och 2 viljs, dér sé dr mojligt, fore steg 3 och 4)
m Kostnadseffektivitet

m Liten paverkan pa viigens och landskapets lantliga karaktir

De valda atgirderna féreslas prioriteras i tva block, ett med fokus pa gang-,
cykel- och kollektivtrafik (block 1), och ett med fokus pa atgirder for bil-
och lastbilstrafik (block 2).

Trafiksikerhet har hogsta prioritet néir det géller trafiksituationen inom
utredningsomradet. De oskyddade trafikanterna dr mest utsatta, varfor
det &dr viktigt att fa bort dem fran vigbanan. Blandtrafik bor helst inte
forekomma dir hastigheten dr 6ver 30 kilometer/timme, sirskilt inte pa
sa hir smala vigar och vigrenar, med begrinsad sikt samt hog andel tung
trafik. Darfor rekommenderas att atgirderna i block 1 genomfors fore
atgirdernai block 2.

Vigatgirderna dr dock ocksa viktiga, eftersom trafiksikerheten ir dalig
dven for bilister samt att det kommer att finnas oskyddade trafikanter pa
végarna dven om det finns en separat gc-vig. Vigatgirderna ger ocksa 6kad
framkomlighet pa vigarna.

Atgiirderna inom respektive block ir inte rangordnade utan kompletterar
varandra och bor genomféras ungefir samtidigt. Sarskilt i forsta blocket
ar det viktigt att atgirderna genomfors samlat i tiden. Det har visat sig
att nér fysiska atgirder kombineras med mobility management-atgirder
blir kostnadseffektiviteten och den sammanlagda effekten stérre #n nir
atgirderna genomfors var for sig.

Block 1

m Ny gang- och cykelvig (4)
Forbittrade busshallplatser (3)
Sankt hastighet (2)

Mobility management atgéirder (1)
Utoékad kollektivtrafik (1)

Kostnaden for block 1 uppskattas éversiktligt till 8-10 miljoner kronor
exklusive utokad kollektivtrafik.

Utokad kollektivtrafik kostar cirka 900 000 kronor per ar (avser sex extra
anropsstyrda dubbelturer per vardag).

Block 2

m Siktrojning (2)

B Breddokning i kurvor (3)

m Korsningsatgirder vig 561/566 (3)

m Motesplatser (3)

Kostnaden for block 2 uppskattas 6versiktligt till drygt 2 miljoner kronor.



Fyrstegsanalys * Vag 561 och 566 * Hammars kommun

Motiv till bortvalda atgarder

Breddning av vig 561 till Rud och ny viigstrickning vid Hult och Ostanis &r
bada téinkbara atgiirder. Utifran de syften och kriterier som ligger till grund
i denna utredning har vi dock valt att inte ga vidare med dessa atgérder.
Anledningarna ir f6ljande:

B Bredare och rakare vig bidrar framfor allt till 6kad framkomlighet och
inte nodvéndigtvis till 6kad sikerhet eftersom hastigheten riskerar att
bli hogre.

Atgiirderna ir kostsamma i forhallande till de valda atgirderna.
Atgirderna ir bara till for biltrafiken.

De ir steg 4-atgérder.

Négon direkt koppling till langsiktig hallbarhet finns inte.

Stort markintrang och manga berérda markigare.

Vigen skulle fa en mer modern karaktér och den lantliga karaktiren
skulle minska.

Slutsatser och fortsatt arbete

Det dr inte [ampligt att utoka bebyggelsen pa 6stra Hammaro innan vigarna
har anpassats till 6kad trafik eftersom séikerheten redan i dagsldget dr dalig.

Foreslagna atgérder enligt Block 1 bor genomféras sa snart som mojligt
(gdrna i samband med inforande av det nya kollektivtrafiksystemet) och
dven Block 2 bor genomféras innan bebyggelseutvecklingen tar ordentlig
fart.

Fysiska ombyggnadsatgirder har minimerats i linje med fyrstegsprincipen
och i syfte att bevara vigens lantliga karaktér. Detta bedoms vara mojligt
eftersom atgirderna forutsétts kombineras med mobility management-
atgirder for att aktivt forsokabegrinsatrafikokningen genomatt fisa manga
som mojligt att anviinda de alternativa firdsétt som erbjuds. Med effektivt
utforda och samverkande atgérder blir trafikalstringen mindre &n den
beriknade. Hoga trafikfloden pa dessa smala viigar innebér samre sikerhet
och begrinsad framkomlighet. Aven upplevelsen av landsbygdsmiljon
paverkas negativt av for mycket biltrafik.

Okad sikerhet har varit den viktigaste utgdngspunkten foér val och
prioritering av atgirder. Flera av atgirderna gagnar dock #ven andra
samhdlls- och transportpolitiska mal. Exempelvis gynnas framkomligheten
fér biltrafiken av bredd6kning, siktrojning, motesplatser och mobility
management-atgirder. Atgirder som gor det littare att resa kollektivt
och cykla okar tillgéingligheten fo6r grupper som av olika anledningar inte
kan resa med bil. Gang- och cykelvigar minskar riskerna for oskyddade
trafikanter och skapar férutséittningar f6r minskat bilakande samtidigt som
de forbittrar boendemiljén genom att grannar léttre kan beséka varandra,
och bidrar till 6kade méjligheter till rekreation i omradet.

Det #r viktigt att steg l-atgirderna inte faller bort i det fortsatta
planeringsarbetet. Steg 1- eller mobility management-atgéirderna behéver
forfinas och preciseras liksom de fysiska atgirdernai takt med att projekten
framskrider.

Med anledning av den Gkande trafiken finns det &ven skil att utreda
véigarnas standard vad avser birighet.
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