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Inledning

Hammard kommun pdbodriade under 2019 en vagplan for Rudsvdgen och Lindendsvagen. For att

informera om planerna och i tidigt skede samla in synpunkter har ett tidigt samréd hdllits.

Planens syfte
Syftet med vagplanen &r aft 6ka trafiksGkerheten for framférallt oskyddade frafikanter och

majliggora for fler ménniskor att resa hdlloart. Darfor vill Hammard kommun anlédgga en géng- och
cykelvag (GC-vag) 1angs Rudsvagen och Lindendsvagen. Dessutom planerar kommunen att hoja
standarden p& négra héliplatser Idngs Rudsvagen och genomféra en liten breddning av

Lindendsvégen, ny stréickning av Rudsvagen férbi Ostands, samt mindre kurviérbdattringar.

Planforfarande
Vé&gplanen upprattas i enlighet med vaglagen (1971:948).

Vad ér en samradsredogorelse
Samrddsredogorelsen ska innehdlla en sammanstélining av inkomna synpunkter under

samrédstiden samt en redovisning av kommunens stdliningstaganden med anledning av

synpunkterna.

$& har samradet genomforts

Samradshandlingar
Samr&dshandlingarna bestér av:

*  Samrddsunderlag
e Karta

Remiss
Samrddshandlingar har varit p& remiss under tiden 25 november till 20 december 2019. Utskicket
har sants till sérskilt berérda enligt séndlista. Samrddshandlingarna har under samrddstiden funnits

tillgéngliga p& kommunens hemsida, samt i kommunens kontaktcenter.

Samradsméte
Ett tidigt samré&dsmaote holls i kommunhuset 5 december 2019. Minnesanteckningar finns p&

kommunens hemsida.

Samradskrets
Samré&dskretsen utgors av enskilda som ar sdrskilt berérda, allmanheten, Hammard kommun,

Lansstyrelsen i Varmlands I&dn samt Varmlandstrafik.

Vad hdander efter samradet

Synpunkterna fran samréddet kommer att anvands under den kommande planldggningsprocessen.
Ett nytt samrddsmote kommer att héllas dar det ges ytterligare mojlighet att synpunkter i form av
samrddsyttranden. De synpunkterna behandlas under framtagandet av en granskningsversion.

Ddrefter stdlls den nya versionen ut ytterligare en g&ng och under utstdliningstiden ges ytterligare



en chans att Idmna synpunkter i form av granskningsyttranden. Nar utstaliningen ér genomférd

kompletteras handlingarmna énnu en géng och ddrefter faststdlls vagplanen av Trafikverket.

Sammanfattning av samradet

Samrad med berdrd ldnsstyrelse
Den 7 november 2019 holls ett tidigt samrdd med Lénsstyrelsen i Varmlands I&n.

Samrdad med andra férvaltningar Hammard kommun
Representanter frdn Hammard kommun deltog pd samrddsmotet i Sessionssalen i kommunhuset

Skoghall, Hammaré Kommun den 5 december 2019. Representanter for kommunstyrelsens

férvaltning och serviceférvaltningen deltar i arbetet med vagplanen.

Samrad med Varmlandstrafik (numera Region Varmland)
Varmlandstrafik har f&tt information om vagplanen och har under arbete deltagit i placering av

hdliplatsiagen. Varmandstrafik kommer att involveras i det kommande planarbetet med avseende

pd& kollektivirafik.

Samrad med allmdnheten

Ett tidigt samrddsmote holls i kommunhuset 5 december 2019. Minnesanteckningar finns p&
kommunens hemsida. Inkomna synpunkter redovisas nedan.

Inkomna synpunkter med kommentarer
Synpunkter lamnade fére det tidiga samradsmoétet

Peter Frithiofsson (2018-09-04)

D& ett antal in och pdafarter i anslutning till vaig 561 mot Rud, ligger inom er utredningsplan fér den
ténkta om dragningen av vag 565 till Tynds, vill jag framféra min samt mina grannars dsikt.

Efter att ombyggnad och breddning skett av vag 561 vid infarter fill Barstadskolan samt nya
foérskolan har hastigheten ékat markant pd stréckan som nu har 50 km/h som hoégsta hastighet.
(fidigare 70 km/h)

Trafikintensiteten har stigit avsevart under de senaste dren med en ékad hastighet forbi vara
utfarter och fastigheter, inte minst av tung yrkestrafik.

Min uppfattning ar att de flesta som passerar inte alls respekterar den hastighetsbegrénsning som
rader.

Vi som bor och har véra utfarter efter denna strécka upplever en stor fara vid sGval in som utfart,
dd& de flesta av vara utfarter fill stor del skymda av backkrén och svangar mm.

Det skulle vara énskvéart om ndgon form av hastighetsbegrénsande &tgdrd vidtogs utefter denna
strécka.

Jag hoppas att ni s& snart som majlig tittar pd en mojlighet att séinka hastigheten forbi vara
fastigheter, d& det formodligen dven kan pdverka era planer for avfarten till den nya Tyndsvégen.

Kommentar: Kommunen hdller pa att se éver hastighetsbegransningen pa hela vég
561 och 566. Detta sker separerat fran vagplanearbetet och kommer vara klart

under vdren 2020. Hastighetsmatningar kommunen genomfért inom omradet 2015 -



2017 tyder pd att hastigheterna vid Bérstadsskolan ér tydligt for héga. Hastigheterna
sjunker sedan ner mot 50 km/h vid Utterasen nar végen smalnar av. Fér information
sa krdvs underskrivna namnlistor fér att formellt kunna framféra andra personers

asikter.

Elisabeth Bcecklund och Jan Kvarnstrom (2019-11-30)

Synpunkter pd samrddsunderlag "Vé&gplan Rudsvégen & Lindesndsvégen”

Vi har som berérd markdgare beretts mojlighet att Idmna synpunkter pd ovanstdende
samrddshandling tom 2019-12-20. Vé&ra synpunkter berdr Lindendsvagen (vag566).
Samrddshandlingen visar att den planerade kantstensbundna gdng och cykelvégen (gevdgen)
skall féridggas norr om och i anslutning till befintlig kérbana. Motivet fér detta

uppges vara att minska intrdnget pd fastigheterna. Finns avsikten att minimera intrédngen
skall'i férsta hand mark som redan ar avsatt fér vag (befintlig samfélld végmark) och mark
som omfattas av officialservitut eller ledningsratt nyttjas for breddning av befintlig vag.
Vagplanen forutsatter vagratt. Vagratten innebdr att vaghdllaren forvarvat vagmarken som
om dganderatt erhdllits och att vaghdllaren dger vaganldggningen.

Vag 566 ar en gammal sockenvég med oklara grénser mot de fastigheter pd vilkka den ér
forlagd. Forhdllandet gdller for Geterud s:2 och Geterud 1:5 men antas gdlla &ven for 6vriga
marksamfdalligheter och fastigheter som dger den befintliga vaganldggningen. N&r det gdller
vag 566 handlar det inte bara om uppldtelse av vagmark fér en ny gc-vag utan troligen dven
forvarv av en befintlig véganldggning dar férhéllandena kan vara oklara. Det dr viktigt att
dgar- och atkomstfrégor l6ses tidigt i planeringsprocessen dd dessa kan ta tid att 16sa.
Vaglagen reglerar att planerad vég skall medféra minsta intrdng och olégenhet utan oskdlig
kostnad. | samradsunderlaget framgar att gc-vagen skall fériggas norr om befintlig
vAagbana. Planeringen har inte tagit hansyn till den ledningsratt fér vatten och aviopp som
nyligen genomférts i omrédet. | ledningsratten har mark redan tagits i ansprék med
inskrankningar for mark&garna. Dar ledningsratten &r forlagd séder om vag 566 bor detta
omrdde i férsta hand tas i ansprdk fér breddning av ny kérbana. Eventuella métesfickor

skall ocks& anlaggas pd sddan mark. Detta alternativ innebdr att gc-vagen féridggas pd nu
befintlig végbana medan aterstdende koérbana breddas séderut. Alternativet medfér
vasentligt mindre intrdng och oldgenheter och medfér inte oskdliga kostnader.

Dar ledningsréatten ar forlagd i befintlig kérbana eller norr dérom boér ledningsrédttens
utbredning nyttjas i forsta hand ddr det inte finns ytterligare samfalld végmark att tillgd vid
breddning av végbanan. Forst ddrefter skall ytterligare och nya intrdng pd fastigheter

diskuteras.



Det dr ocksd av betydelse att anslutning av Sundholmsvagen, den enskilda vagen mot

R&voN, fér en korrekt anslutning mot vag 566 i den vagplan som upprdttas. | dagsléget

motsvarar inte férldggningen, anslutningen och utférandet av korsningen det som gdller i

anléggningsbeslut, officialservitut och Trafikverkets r&dd avseende denna typ av korsning.

Den nuvarande korsningen anses ocksd trafikfarlig av boende i omrédet dé den efter

Aterstdllandet efter vatten och avlioppsentreprenaden inbjuder till hdga hastigheter.

Asikterna framférdes vid fastighetsbestédmning i samband med ledningsrétten for vatten och

avlopp. Haommaré kommun och Sundholmsvagens samféllighetsférening ndrvarade vid

sammantréadet i falt.

Vid bildandet av vagplan finns goda maéjligheter att &ka trafiksGkerheten i korsningen vid

en korrekt anslutning av Sundholmsvégen. Enligt samrédsunderlaget skall den enskilda

végen passera dver gc-vagen vilket kommer att innebdra krav pd forsiktighetsétgdarder.

Korsningen skall i végplanen placeras i ratt lage.

Mot bakgrund av ovanstdende och att den redovisade samrddshandlingen dr allmdant héllen

och inte mdjliggor for berérda mark&gare att i detalj beddéma vagplanens konsekvenser,

skall Hammard kommun i ett s& tidigt skede som majligt ytterligare samrdda med oss

angdende den planerade vagplanen.

For Geterud 1:5 och del av Geterud s:2
Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. De befintliga
VA ledningarna ligger i vdster norr om Lindendsvdgen, passerar vigen mitt pa for
att i 6ster ligga séder om vagen. En gang- och cykelvég kommer att ligga pa
samma sida hela vagen. Det dr inte beslutat pa vilken sida, men som utryckis i
samrddshandlingen bedém:s initialt att norra sidan ger mindre paverkan pa
befintliga bostéder. Aven VA ledningarnas lége intill végen péverkar hur gadng- och
cykelvdgen kan byggas. Frdgan kommer att utredas ytterligare innan beslut tas.
Lindenasvagen ligger mycket riktigt med végratt. Den nya gang- och cykelvdgen
kommer att tillhéra végen och @ven den byggs med végratt. Gang- och
cykelvagens korsning med Sundholmsvéagen kommer att behandlas i végplanen.
Nagon féréndring av Sundholmsvédgen lége ér troligen inte nédvéndig for att kunna
gora en trafiksdker passage dver vagen. Trafikflodena pd bada vagarna ar laga.
Frdgan om att samfdlligheten (Geterud $.2) inte dverensstammer med befintlig
Sundholmsvég ar en frdga mellan berérda fastighetséigare och Sundholmsvégens
SFF. Frdgan berérs inte i véigplanen som enbart rér vag 566. Enligt véglagen
(1971:948) ska den som avser att bygga en vég samrada med lansstyrelsen,
berérda kommuner och enskilda som sarskilt berérs. Samradet ska inledas sa tidigt
som majligt och anpassas efter behovet. Darfor har vi tidigt i planléggnings-
processen inbjudit till dialog. Fastighetsdgare har ratt till erséttning for intrdng och

annan skada till foljd av vagens byggande eller anvandande. Ersattningen bestams



med hjélp av fillampliga delar i expropriationslagen (1972:719). Overenskommelse

tecknas med berérda fastighetsdgare efter att vagplanen har faststdalits.

Synpunkter ldmnade pa det tidiga samradsmoétet

Anonym (2019-12-05)
Indrag av cykelvag till Utterdsen 306/302.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkien i kommande arbete. En I6sning pa

hur boende vid Utterasen ska kunna komma till GC-vdgen behdvs.

Borje Olsson (2019-12-05)

Behdll enbart cykelvég pd Lindendsvégen.

Skapa ny bilvég som strécker sig ner fill Lindends via Geterud. Den vagen ska vara sé pass bred att

en skolbuss kan kéra ner fill Lindends.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Frdgan om
mojlighet for ny bilvég fill Lindends kommer att ses éver. Frdgan om skolbuss

kommer att tas upp med Bildningsférvaltningen under planldggningsprocessen.

Synpunkter lamnade efter det tidiga samradsmétet

Magnus Gruvholm (2019-12-05)
Jag har féljande synpunkter pd Vagplan Rudsvdgen och Lindendsvagen.

1. Bendmningen Stenbacken boér dndras till Rud Héjden dé Stenbacken dr en gammal

bendmning pd omrddet som numera heter Rud Hojden.

2. Vagen mellan Hallersrud och Larbergsgdrd skall vara oféréndrad stdr det i handlingarna.
Kurvorna och svackorna vid utterdsen ar trafikfarliga dven om man nu flyttar de
oskyddade trafikanterna till en cykelvag. Jag tycker att man skall ldgga in att kronet,
svackan, kurvan vid utterdsen skall dtgérdas pd ndgot satt sé sikten blir battre for bédde de
boende som skall ut p& végen samt trafikanterna som passerar dér. Det behover inte var
s& hogt prioriterat, men nér man nu gér en vagplan tycker jag att man kan ta med eftt
forslag p& hur man kan forbattra végomradet. Forslagsvis sé tar man ner backkrénet och
flyttar dessa massor/sprangsten fill svackan.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Kommunen

kommer ocksad att se dver hur trafiksékerheten kan forbattras vid Utterdsen. Pa

samradsmétet framgick det att detta har legat med i planen hela tiden, men att



inget fardigt férslag fanns som kunde beskrivas. Detta borde ha framgatt tydligare i

samrdadsunderlaget.

Magnus Gruvholm (2019-12-12)

Jag vill att man funderar p& trafikldsningen vid bérstadskolan ndr man planerar att flytta utfarten
till och fr&n Bérstad férskola. Som det ar nu sé dr det manga vanstersvangar fran Lovnéashdllet in till
bdarstadskolan och frdn andra héllet ér det lika mdnga farliga vanstersvangar frén Rud in till

Barstad forskola.

Man bér planera for refuger med plats for att std i en "vansterfil' nér man skall svéinga véanster.
Alternativt géra en cirkulationsplats sé blir det inga vénstersvangar alls. Nér en eventuell Tyndsvag
kommer till detta omrdde kommer det att bli dnnu mer trafik i denna korsning. D& bér man redan

nu planera fér den trafiklésningen.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete.

Hdakan Karlsson / Marie Alvers (2019-12-06)

Vi bor pd Lindendsvagen 110 (Geterud 1:18) och vill béria med att tala om att vi &r mycket glada

fér planerna och ser med tillférsikt fram mot detta projekt.
Synpunkterna vi har &r:

Enligt det tidiga samrddsmaotet den 5/12 - 19 skulle gé&ng- och cykelvag dras norr om / I&ngs med

Lindendsvagen (LV) samt delvis bredda LV.
Vi bor sdéder om LV s& den atgdrd som berdr oss dr sdledes breddning av vagen.

Eftersom vi bor s& pass ndra vagen idag s& vill vi inte ha vagen dnnu nérmare. Vi dr INTE
intresserade av at sldppa till mark fér en breddning av LV. Med anledning av detta féreslér vi bade

breddning och ev. cykelvég hamnar pd norra sidan av LV utanfér varan tomt Geterud 1:18.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkien i kommande arbete. Under arbetet
kommer hdnsyn att tas till narhet till bostadshus vid planering av vagstrackning. Hur

detta paverkar denna fraga ar for tidigt att saga.

Maria Fors (2019-12-09)

Vid g&rdagens moéte kunde vi konstatera att niinte tagit fram nédgot som helst material kring den
farligaste strackan utefter vag 561.

Jag ber er darfér att senast den 16/12 inkomma med en risk/konsekvensanalys av att ni valt att
inte belysa en av de frafikfarligaste strackorna i Hammard kommun.

Redan 2010 fick ni en fyrstegsanalys av trafikverket avseende &tgdrder som behdvde hanteras
innan en exploatering av Rud var majlig. Utter&sen var en av de punkter som ni fick in. Trots det
har ni inte vidtaget ndgra som helst dtgdérder for att hdja trafiksGkerneten kring Utterdsen, men

ddremot med snabb takt haft en exploatering av Rud.



Jag ber er darfér meddela mig viken 6kning vi haft pd befolkningen éster om Utterdsen frén
2010 till dagens datum. Jag ber er ocks& inkomma med antalet fordon som passerade Utterdsen
2010 och hur siffran ser ut idag. Detta ber jag er svara pd senast 16/12.

Vidare s& kréver vi att ni pd fastigheten Larberg 1:8 utfor en ljudmatning bdde utomhus och
inomhus. Vi vill ocks& ha en vibrationsmatning utférd. Detta skall vara klart senast den 16/12,
med anledning av att svarin till er férvéntas redan senast den 20/12.

Vidare har ni fatt information av att Varmlandstrafik pdpekat att de inte kan stanna eller halla
hastigheten kring den farliga stréckan med anledning att de d& inte tar sig upp fér backen. En
minibuss for skolskjuts har redan statt i diket. Som tur var fanns inga barn ombord vid fillféllet.
Vilka omedelbara &tgdrder tanker ni vidtaga for att sékerstdlla vara barns sdkerhet2 Svar 6nskas
senast den 16/12.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Detta var et
tidigt samrdd for att informera om att vi startat upp arbetet med végplan och for att
ni ska ha mojlighet att komma in med synpunkter, som vi kan ta med oss under det
kommande arbetet. Under 2020 ndr vi kommit Idngre i planldggningsprocessen och
det finns tydligare forslag pa olika atgérder kommer vi ga ut pa ett samrad dér ni
kommer att fa Idmna synpunkter pa mer tydliga férslag. Datumet 20/12 har ingen

annan innebdrd &n att vi vill fa in synpunkter fill vart fortsatta arbete.

Som sades pa det tidiga samradsmotet sa dr inte problematiken vid Utterasen
bortglomd. Att det inte stod nagot i underlaget infér métet var bara fér att det inte
idag finns nagra konkreta férslag pa atgarder. Vara inhyrda konsulter pa Rambéll
har fatt i uppdrag att dven titta pa denna fraga under utredningsarbetet med
vdgplanen. Det hade kommit upp under var genomgdng pa métet dven utan
fragor fran er som var narvarande. Vi hade kunnat skrivit i underlaget att fragan

vtreds. Det hade varit battre.

Att kommunen inte gjort nagot sedan vi tog éver vagen fran Trafikverket @r inte helt
sant. Vi har sankt hégsta tillatna hastighet frdn 70 km/h till 50 km/h. Vi har ocksa
lagt ner mycket tid pa att férséka bygga en cykelvag for att fa bort oskyddade
trafikanter frdn végen. Nar detta tyvarr inte gick som vi hoppats sa startade vi
arbetet med en véagplan for att gora forbattringar via en planlaggningsprocess.
Tyvarr tar alla planldggningsprocesser lang tid fram tills att atgarderna kan

realiseras. Det var dérfor vi férsékte bygga cykelvagen via frivillig markatkomst.

Vi har sokt efter siffror pa boende pa 6stra delen av Hammaré 2010 jamfért med nu.
Tyvarr har vi ingen sddan statistik framtagen. Det vi kan séga ar att 2010 bodde det
ca 14926 personer pd Hammard och nu bor det ca 16483 personer pa én. Det ér en

6kning pa ca 10 %.



Vad galler trafikdkningen sa star det i fyrstegsanalysen som du hanvisar till att det
passerar ca 1200 fordon per dygn. Den senaste trafikmé&tningen som vi gjort ar fran

2017 och dd passerade det ca 1400 fordon per dygn.

Vad gdller problem med buller och vibrationer sa ar det Miljé- och
byggnadsndmnden som hanterar klagomal frdn boende. For att kartidgga
bullerproblematik gérs normalt inte métningar. Buller &r svart att méata pa bra satt.
Det ar battre att gora berakningar pa hur bullernivaer ser ut efter vagar. Jag
rekommenderar att du kontaktar Miljé- och byggnadsndmnden sjalv for att fa en

bdttre kontroll 6ver processen.

Vad gdller busstrafiken sa ska vi kontakta Region Varmland och héra med dem

vilka problem de ser att det finns pa strackan.

Vad gdller ytterligare atgdrder sa hdller kommunen pa att se éver
hastighetsbegrdnsningen pa hela vég 561. Det blir fdrhoppningsvis klart till varen
2020. Det &r inte omajligt att vi kommer att séinka hdgsta tilldtna hastighet
ytterligare forbi Utterasen. Vad géller cykelvdig och ombyggnationer av vagar sa ér

det sddant som kommer att undersékas under det pdgaende vagplanearbetet.

Maria Fors (2019-12-13 konversation via mejl)

1.

Om &kning pd &stra delen av Hammard endast varit 10 % de senaste 10 aren kan ni val

knappast Idgga pengar pd& en cykelvag édnda ut till Rud?

Det dr klart att ni kan se hur mé&nga hushall/personer som var registrerade 2010 jamfort
med idag. Férvantar mig ett svar senast pd mdandag. Ni kan samtidigt svara p& hur manga

bostader som har beviljats bygglov de senaste 10 aren pd samma omr&de.

D& jag upplever att niinte arbetar faktabaserat, oberoende och utifrén en

risknanteringprocess far vi kanske blanda in en tredjepart?

Forvantar mig f& ta del av den riskanalys som skall ha tagits fram i samband med

utredningsarbetet for vagplanen.
Kommunen har inte gjort ndgra som helst sékerhetshdjande atgdrder pd stréckan utanfor
Utterdsen, snarare férvérrat den.

Kommentar:

1. Okningen jag angav var fér hela kommunen och inte stra sidan. Vi vérnar
om trafiksdkerheten och ser samtidigt att byggnationen kommer att
fortsatta osterut i enlighet med oversikisplanen.

2. Vi har inte sadanas siffror framme. Sa de omfattas inte av

offentlighetsprincipen. Vi har heller ingen skyldighet att genomféra

vtredningar for att svara pa den typen av fragor.

3. Jag kan inte halla med dig. Vi arbetar alltid faktabaserat. Om du vill ta in

olika parter ar det upp till dig.



4. Vi kommer inte géra nagra speciella riskanalyser. Arbetet kommer att
genomfdras inom ramarna fér vagplanearbetet. | denna utgar vi fran alla

tidigare utredningar som gjorts angaende vdagen.

5. Som jag har sagt tidigare sa har vi sankt hégsta tillaina hastighet pa vagen.
Inga fysiska forbattringar har skett pa vagen uvtanfér dar du bor. Det ar vi

overens om.

Borje Olsson, for Sundholmsvdgens SFF (2019-12-16)

Vi édnskar hdrmed I&dmna synpunkter p& det samrddsmdte som holls den 191205

L&t oss borja med lite fakta:

Trafikverket har publicerat en GIS-modell kallad "SAKER SKOLVAG FOR BARN MELLAN HEMMET

OCH SKOLHALLPLATSEN", som kan anvéndas for klassificering av skolbarns véig mellan hemmet och
skolhdliplatsen. For atft ta fram GIS-modellen och klassificeringen av skolbarns vég mellan hemmet

och skolhdliplatsen krdvdes att en inledande litteraturstudie genomférdes. De viktigaste
slutsatserna av litteraturstudien ar att barns mognadsfaktorer inte ar fardigutvecklade vilket
innebdr att de har vissa begrénsningar for att hantera en komplex trafiksituation. Det finns flera
faktorer som péverkar sdkerheten, tillgdngligheten och tryggheten pd vagen mellan hemmet och
skolhdliplatsen och i studien har féljande faktorer behandlats: antal barn, skyltad hastighet,
trafikmd&ngd, separeringsform pa& strécka, vagbredd, vagbelysning, passage dver vagen, sikt fran

passage, avstand, barridr, belysning, radsla och dolda utrymmen.
Barn dr inte fullt trafikmogna vilkket medfér att de inte alltid har féormdagan att bete sig pd ett

trafiksékert satt. Nedan presenteras en kortare sammmanfattning av dessa mognadsfaktorer som

inte ar fardigutvecklade hos barn. (Svenska kommunférbundet, 2001) 7

e Barns horsel drinte fullt utvecklad och detta medfér att barn har svért att lokalisera ljud.
Vilket kan innebdra att om en bil signalerar fran vénster kan barnet mycket val se &t hoger

eftersom barnet uppfattar att ljudet kommer dérifran.

e Barn har ocksd ett mindre synfalt dn vuxna och har darfér svart att dverblicka

trafiksituationen. Forst vid 15-Ars dldern ér synfdaltet helt utvecklat

e Barn har svart aft koncentrera sig pd& en sak under ldngre fid. Ett barn kan se en bil nGrma

sig men sedan f& syn p& ndgot annat och glémma bort bilen.

e Barn ér sma vilket gér att de ser vérlden ur ett annat perspektiv &n vad vuxna gér. Det
faktum att barn ér sma véllar problem bé&de fér dem sjdlva och for bilisterna. De kan inte

se dver bilarna och inte heller vigmarken som sitter hogt upp.

e Barn @rimpulsiva och spontana viket medfér att de har svart att hejda sig. De uppfylls I&tt
av sina kdnslor som exempelvis gladje vilket kan medfdra att de springer éver gatan fér aft
hdlsa p& en kamrat utan att se sig for.

¢ MaAnga barn kan mycket om trafik men saknar insikt och har darfoér svart att forsté

innebdérden av frafiktermer och frafikmdarken som de har 1&rt sig.



e Barn kan inte relatera fill iknande hédndelser eftersom de saknar erfarenhet viket medfor
ett bristande omddme i trafiken. De har ocksé svart att ténka i abstrakta termer och
férutse vad som kommer att hdnda viket medfér att de har svart att bedéma situationer

som inte liknar dem som de har tréanats pa.
Nollvisionen fér barn kan enligt Vagverket (2008b) konkretiseras till att inget barn ska dé eller
skadas allvarligt p& vag till och frdn skolan p& grund av brister i vagtransportsystemet. Barn ska

kunna bete sig pd ett icke trafikstkert satt ddr deras ofta oférutséigbara beteende inte ska
resultera i dodsfall. Sérskilda &tgdrder ska vidtas for att forbdttra skerheten utmed skolvagarna. |
samband med detta @r det viktigt att se dver korsningars utformning samt separering mellan géng-
och cykelvagndatet och biltrafiknatet. Det finns vetenskapligt faststallda studier som visar pd att
risken att dédas dkar markant efter 30 km/h. Om barn &r i kontakt med biltrafik ska dérfér
hastigheten sakras till 30 km/h.

Véagverket [200BcJ definierar att bra tillgdnglighet f6r barn betyder att de sjdlva ska ta sig till sina

mdlpunkter utan att vara hdnvisade fill att bli skjutsade av vuxna. Bra tillgénglighet fér barn
innebdr korta avstdnd till skolan och andra viktiga mélpunkter samt ett val fungerat géng- och
cykelndt. Ett val fungerat géng- och cykelndt ar en férutséttning eftersom barn troligen &r den
grupp som mest anvander sig av g&ng- och cykelvégndtet d& de minst tvé génger per skoldag

tar sig till och fré&n skolan.

Desto fler barn som gdr léngst med végen/passerar Gver vagen desto stérre dr sannolikheten for
att en olycka ska intraffa. Sannolikheten for olyckor ékar om barn maste gdé Idnga stréckor Iangs

med végen mellan hemmet och skolhdliplatsen.

For aft bilisterna i god tid ska hinna upptécka barnen och anpassa hastigheten krévs goda
siktmdjligheter.

Hastigheten pd bilar @r direkt avgérande for hur allvarliga konsekvenserna blir efter en trafikolycka.

D&dsrisken ér cirka 10 % om fotgdngaren kors pé& i 30 km/h, medan den &r 40-85 % om en

fotgéngare kérs pd i 50 km/h. Englund et al. [1998).

Ju fler bilar som passerar barnen som gar Idngs med vagen eller passerar éver vagen desto hogre

ar sannolikheten fér att en olycka ska infraffa mellan barnen och ett fordon.

Elvik et al. (1997) har analyserat sambandet mellan féréndringar i vigbanebredd och féréndringar
i antalet olyckor. Forfattarna diskuterar att 6kade vagbredder pd landsbygden kan har storre
betydelse som sékerhetsmarginal &n vad som gdller for tattbebyggt omréde. Utifrén
resonemanget ovan antas att en bredare vég pd landsbygden, dkar sékerheten for barnen. Detta
eftersom en bredare vag gor aft utrymmet béttre medger moéte under férutséttningen att barnen
gdr ladngs med vagen. Elvik et al. (1997) har Gven analyserat olika undersdkningar om hur
trafiksékerhetseffekten pdverkar végbelysningen. Utifrén detta anger forfattaren att inférandet av
vagbelysning reducerar personskadeolyckorna i mérker med 25-32 %. Detta oberoende pd vilken
vagmilié belysningen satts upp pd. Effekten pd gdendes personskadeolyckor dr dnnu storre och

effekten ligger i dessa fall p& cirka 50 % reduktion av mérkerolyckorna.



Sa till véra tankar om Lindendsvégen

Redan 2012 ins&ég Hammard kommun att Lindesndsvagen var i alldeles for ddligt skick och sa att
man inte skulle tilldta mer bebyggelse till de omrdden som berdrdes av vagen innan végen
avsevdart forbattrats. Likasé hade man som plan att dra om végen genom Geterud. Nu har det
gdtt sju ér sedan dess och den fasta bebyggelsen som berdrs av vagen har mangdubblats, men
man har inte tagit négra som helst &tgdrder att férbattra vagen. Det senaste dr val att Hammard
kommun 6verklagat Lansstyrelsens beslut att upphdéva detaljplanen pd Sundholmen fill
Regeringsrétten. Hammard kommun kan boérja med att ta tillbaka denna éverklagan Hill
Regeringsratten och satta stopp for kommande nybyggnation, s& har ni &tminstone gjort ndgot
konkret. Kom indg att i stort sett samtliga som bor hér ute, skriftigen redogjort for att de inte vill ha

ndgon detaljplan som innebdr &nnu mer bebyggelse.

Den 191205 var vi som bekant pd ett s.k. tidigt samréddsmédte och man redovisade INGA som helst
planer for Lindesndsvagen, vilkket ér minst sagt anmarkningsvért. Darfor skall ni f& ndgra konkreta
idéer ifr@n oss som bor hdr ute och som ocksd betalar kommunalskatt till Hammaré kommun.

Idag dr Lindendsvagen en skolvag. Det gdr ingen skolskjuts I&ngs Lindendsvagen. Den &r alldeles
for smal for att vanliga personbilar skall kunna métas sékert pd vintern. Den ar definitivt fér smal for
att en personbil pd ett sékert satt skall kunna méta en lastbil under ndgon tid pd dret och skulle
det samtidigt d& komma en fotgéngare eller cyklist p& ett skymt omrdde I&ngs vagen, kan en
livsfarlig situation uppstd. P& ett par stdllen ar sikten skymd av kurvor, buskar och trad intill végen
och pd ett stdlle &r ganska foérradiskt skymd av ett krén. Belysningen langs vagen ér bristfallig. Det
finns inga platser for cyklister och fotgdngare att fardas Iangs vagen, utan att g& pd densamma.

Man kan utan &verdrift séga att Lindend&svagen idag ér en doédsfalla, speciellt for skolbarn.
Darfor kraver vi nu:

1. Aft skolbussen skall dka l&ngs Lindendsvagen och hémta skolbarn dar.

2. Aft belysningen skall vara ordentlig hela vagen, d& detta dr en skolvag.

3. Aft bilvagen breddas, s vi slipper kéra av végen eller mista sidobackspeglar vid méte pd

vintern.

4. Aft eftersom Lindendsvagen ér en skolvdg, sé skall den naturligtvis ha en separat géng-

och cykelbana, s& att inte gang- och cykeltrafikanter skall tvingas g& pd vagen.

5. Att man siktrojer p& ndgra platser, dér tréd stér alldeles intill véigkanten ffa vid dolda

kurvor.
Vi féreslar darfér att man genomfér originalplanen och drar en vagstrdckning genom/via Geterud,
som ar tillréckligt bred for att bilar och lastbilar skall kunna métas pd ett sdkert sétt och s& att
skolbussen kan &ka ner till Lindends. Tittar man p& kartan, s& verkar det redan finnas en sddan
dragning gjord, kallad Geterud $2. Vidare féreslér vi att vaigen mellan Ostands 1:24 och Larberg
1:14, gbrs om till en cykel- och gdngvdg, samt stangs av for biltrafik, viket skulle géra att gdng och

cykelirafikanter kunde vdlja den kortaste vagen utan fara for hdlsan. Det skulle dven vara bra for



miljon.
Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Det primdara
syftet med vagplanen ar att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. |
samradsunderlaget framkommer att kommunen féreslar en belyst separat gang-
och cykelvdg utefter Lindendsvdgen. Bilvagen féreslas breddas nagot for att
underlatta mote. Att skolbussen idag inte dker in till Lindends beror delvis pa att
vdgen anses vara for smal for busstrafik. Breddas vagen 6kar méjligheten for
skolbusstrafik. Belysning kommer att anldggas pa gang-och cykelvdagen. Bilar kan
sjdlva lysa upp sin vdg. Behovet av sikiréjning kommer vi att se éver. Frigan om
bostadsbyggande och hantering av detaljplaner ar separat och hanteras inte i
vagplanen. Kommunen hdller pa att se éver hastighetsbegrdnsningen pa hela vag
561 och 566. Detta sker separerat fran vagplanearbetet och kommer vara klart
under varen 2020. En sé@nkt hastighet pa vag 566 6kar trafiksdkerheten som vagen

ser ut idag.

Tord och Annelie Hedberg, Johan Hedberg och Johanna Axelsson (2019-12-17)

Synpunkter p& végplan Rud- och Lindendsvégen.

Cykelvég.
Kommunen planerar fér cykelvdg genom norra Hult séder om Utterdsen. De cyklister som bor vid

Utterdsen, maste fortfarande cykla i Utter&sbackarna for att nd cykelvagen. Det medfér en én
stérre risk for olyckor, dd bilister fror, att alla cyklister befinner sig p& cykelvégen. Det dr ytterst

viktigt, att bygga om Utterdsbackarna, samtidigt som man bygger cykelvégen.

Utfart Grédbergsvagen.

Att kommunen nu planerar for sGkrare utfart frdn Barstads forskola &r mycket positivt, men vi oroas
fortfarande dver, att inget gors med utfarten frén Grdbergsvagen. Efter samtal med Lars-Ake
Tarnbro har vi forstatt, att ny utfart ligger med i planen fér nya Tyndsvégen. Vi ser fram emot att
dven det blir genomfort.

Ny vég till Rud Och Lindends.

Kommunen dger mark i norra Hult. Man &r ocksd ansvarig for underhdllet av norra Hultvégen. Lagg

ny vag och cykelvag vid norra Hultvégen. G& vidare genom egen mark dver norra Hult, och
svang tillbaks mot gamla végen &ster om Utterdsbackarna. Eventuellt kan en rondell placeras
ndgonstans inom den pd medféljande kartan markerade cirkeln, som samlar upp en del p&farter.
Bilaga.

Karta med ny vag
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Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. En 16sning pd
hur boende vid Utterasen ska kunna komma till GC-végen behdvs. Kommunen
kommer att se éver hur trafiksékerheten kan férbatiras vid Utterasen. Ny uffart fran
Grabergsvdgen planeras mot nya Tyndsvégen och ingdr darfor inte i denna

vdgplan.

Marianne Karlén (2019-12-19)
Synpunkter pd samrddsmaterialet f6r Végplan Rudsvégen och Lindendsvdgen

Efter att jag tagit del av information via férméte for samrdd samt informationsmaterial pd
Hammard kommuns hemsida vill jog framféra féljande synpunkter pd den planerade féréndringen

pd vag 566.
Syftet med féréndringen, enligt underlag ér i korthet;
o Forbattrad majlighet for gédng-cykel och kollektivirafik pd vag 566
o Oka trafiksékerheten fér bilister och oskyddade trafikanter
Detta med anledning av den planerade utbyggnaden i Lindendsomrdadet.
Nulage:
Jag bor pd vénster sida, mitt i kurvan direkt efter korsningen Rud/Lindends.

Trafiken har f6r varje &r 6kat forbi vart hus och sarskilt efter den senast utékningen av bostédder har
antalet tunga fordon ékat markant. Vi har dagligen fordon som tvarnitar i kurvan pga méten i

"var" kurva. Dagligen kér fordon in p& vér infart fér att kunna méta ffa tunga fordon.



Jag @r uppvuxen pd& den hér gdrden och sett utvecklingen pd 6kad trafik men ocksé dkad
hastighet. Har foreslagit kommunen att sénka hastigheten ytterligare i vér kurva frdin 60 till 40

km/timme men inte fatt gehor for detta.

Idag rider vi ogédrma pd denna vagstréckning d& det innebdr en direkt fara for hast och ryttare.

Darfér har vi anlagt egna ridvéagar.

Det gdringen kollektiv trafik ut till Lindends idag och det &r tur fér frafikstkerheten och majlighet till

framkomlighet for buss, men en fara fér de barn som promenerar férbi oss varje dag.

Jag tycker det dar jattebra aftt trafiksékerheten ska forbattras for det har vi efterlyst under I&ng tid.
Basta trafikiadget har var ndr det var tva stora hdl i asfalten som jag sprayade réda. D& anpassade
bilisterna hastigheten for att inte kdra sénder bilarna. Eft naturligt farthinder. Det var en sorg nér

kommunen kom och lagade vagen efter dterkommande pdstétningar frdin boende pd Lindends.

P& den norra sidan av befintlig vag ligger var tomt med angrénsade kastanjetréd som min morfars
far o mor har planterat och fortsétter ned efter vara héstbeten, var ridvég samt en planterad

askallé som vi vardar dmt. Det finns ocksd en station for fiber.
Synpunkter:

Jag foreslar en helt ny vagstréckning ut till Lindends for en I&ngsiktigt och hallbar vaglésning.
Endera genom fastighet 1:2 eller via Geterud. Detta fér att undvika "vér kurva” som ér och forblir
etft ndlséga. Detta skulle mojliggora kollektivtrafik (buss), tung trafik under utbyggnad av bostdder
samt sdkerstdlla trafiksGkerheten. Detta skulle d&d mojliggora att anvanda befintlig vég 566 som

cykelvag.

Det ar valdigt svér att se pd& kartan i ert férslag var stréckningen av cykelbanan bérjar p& 566. |
texten stdr det att "Korsningen kommer att vara oférandrad och efter kurvan kommer vagen att
breddas till 5 meter samt sidoforflyttas fram fill Lindends” Det @r otydligt var breddningen ska borja.

Dvs breddning av vég samt breddning av vég och cykelvag. Vill ha fértydligande pd detta.

Om férslaget innebdr att "var kurva” ska breddas till 5+3 meter innebdr det att vara gamla

kastanjetrdd behdver tas ned och det vill jag inte.

For att 6ka trafikskerheten redan nu fér de barn som gér och cyklar efter den har vagen foreslér

jag en hastighetsbegrénsning till 40 km genom kurvan.

Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkien i kommande arbete. Kurvan férbi
er fastighet ar ett trangt omrade. Vi kommer att se 6ver vilka alternativa I16sningar
som finns for att fa till en bra I16sning fér bade gang- och cykelvég samt bilvag.
Kommunen haller pda att se dver hastighetsbegrdnsningen pa hela vag 561 och 546.
Detta sker separerat fran vagplanearbetet och kommer vara klart under varen
2020.



Urban Fredholm / Lena Fredholm (2019-12-20)

Synpunkter p& samréddsunderlag vagplan Rud och Lindends

Vi har mottagit information vid samrddsmaéte. Vi har ocksd studerat underlaget.

Vi férordar att man i tidigt skede tecknar avtal med markdgarmna innan en ny vagplan skapas. Var uppfattning
ar att det borde vara tillrdckligt med en gdng- och cykelvdg mellan Rud och Bérstad. Vagen ar for
ndrvarande i gott skick varfor vi inte ser nGdgon anledning att géra férbattringar p& den som att utjgmna kurvor.
Skulle végen bli rakare finns risken att hastigheten kommer att héjas. Nar man gér planer bér man dven kunna
kostnadsberdkna projektet s& att séval kommunmedborgare som politiker kan inse vidden av investeringen.
Detta ar sdrskilt viktigt eftersom Hammaré kommun nu har héjt kommunalskatten sé radikalt.
Kommentar: Kommunen anser att trafiksékerheten for oskyddade trafikanter ar
alltfor dalig efter Rudsvéagen och Lindendsvdgen. Darfor behdvs gang- och
cykelvagar anlaggas efter bada vagarna. Det finns dven tranga passager med ett
flertal bostader med uffarter, samt kurvor dér det har férekommit avakningar. Det ar
dessa partier vi kommer att se éver. Det kommer inte att bli nGgon generell
breddning av Rudsvégen eller likande atgérder. | och med att arbetet nu sker via
en vagplanldggningsprocess far berdrda fastighetsagare ge sina synpunkter under
processarbetet. Enligt vaglagen (1971:948) ska den som avser att bygga en vag
samrdda med ldnsstyrelsen, berérda kommuner och enskilda som sdrskilt berérs.
Samradet ska inledas sa tidigt som méjligt och anpassas efter behovet. Darfér har vi
tidigt i planlaggnings-processen inbjudit till dialog. Fastighetsagare har ratt till
ersdttning fér intrang och annan skada till fdljd av vagens byggande eller
anvdndande. Ersdttningen bestdms med hjdlp av tillampliga delar i
expropriationslagen (1972:719). Overenskommelse tecknas med berérda

fastighetsdgare efter att vagplanen har faststdilits.

Anja Solterbeck (2019-12-20)

Basta kommun!

Har kommer négra féreslag hur det kan bli férhoppningsvis dnnu lite béattre med nya vagen.

Jag bor p& Ostands 1:15 och dager sdledes hérntomten. Eftersom granntomten har nyligen sélds s& kan det
vara bra att frdga nya dgaren att dra végen i fortséttning till befintlig korsning rakt fram och sedan svénger
runt min tomt (ALT.1)

I tilldgg vore det ju jattebra om man undviker svackan fore ytterdsen och gér med stora végen parallellt med
planerad cykelvag (ALT. 2).

ALTERNATIV 3: DRAMLAGE vore det férstds att bli av med trafikproblem med smala végar, tvé svér dverskadliga

stallen (ytterdsen och Ostands-korsning) samt ndlséga Ostands i kurvan mot Lindesnds. Med det alternativet ér
en mer flexibel 16sning for cykelboanan majlig sGsom enbart cyklister och boende p& gamla smala vagstrécka
mot Lindesnds. Prickiga linjer &r enbart utkast till anslutning mot Lindesnds utifrdn Geterud. Detta dppnari alla
fall fr framtidas utbyggnad inom vattennéra omraden. Inga atgardar behdvs vid Ostandskorsning och rund

kurvan.

Med vanlig hdlsning och énskan om en bra kooperation och vdalvilja pé& alla nivder.
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Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete. Kurvan pa
vag 566 strax efter korsningen med vég 561 dr ett rangt omrade. Vi kommer att se
éver vilka alternativa I16sningar som finns fér att fa till en bra 16sning fér bade gang-
och cykelvdg samt bilvéig déar. Kommunen kommer ocksd att se éver hur

trafiksékerheten kan férbdtiras vid Utterdsen.

Sven Karlsson genom Katarina Karlsson (2019-12-20)

Till projektledare samt dvriga berérda i projektet

Sven Karlsson blev inbjuden och deltog vid ert samrddsméte 191205. D& han fyllt 86 &r och har ndgot nedsatt
bdde syn och horsel kunde han tyvarr efter métet inte riktigt redogéra fér vad som framkommit ndr vi pratades
vid senare samma kvdall. Jag, som ndrmast anhérig, stér darfér som undertecknad av dessa synpunkter och

frdgor, men svar kan med férdel adresseras till Sven eftersom han &r fastighetségare.

Fraiga nr 1: Ar végens planerade stréckning s& som den visas p& utskickad kartbild2 Finns alternativa
stréckningar diskuterade/utredda?

Enligt den utskickade kartbilden gér végen alldeles i kant med hans tomtgréns. S& férutom att ha en vag kvar
(Lindendasvagen) pd framsidan blir huset/tomten i princip omringat av vag édven pé sidan och baksidan. Den

enda "vagfria" sidan blir den mot angrénsande granntomt.

Fr&ga nr 2: Hur ndra tomtgrénsen kommer végen att dras, och hur bred blir den inklusive diken, belysning osv.
just vid fastigheten Hult 2:1 p& Larberg/Ostands?



Frdga nr 3: Kommer bullernedsdttande/skyddande atgdrder erbjudase Ni skriver i samrddsunderlaget att buller
inte kommer bli ndgot problem och skyddsatgdrder inte kommer behovas, kdnns det rimligt att det inte blir ett
okat buller om en vag gér pd tre istdllet for en sida av tomten samt antal boende pd Rud och darav trafikanter

forvantas 6ka?

Frdga nr 4: Vattenkvalitet: Fastigheten Hult 2:1 har egen grévd brunn. Hur pdverkas kvaliteten pd vattnet av
den planerade vagstréckningen? Erbjuder ni d& en kostnadsfri anslutning till det kommunalt vatten eller fér

fastighetségaren sjdlv st& for dete

Frédga nr 5: Hur resonerar ni i dvrigt kring den férsémring i boendemiljon inklusive luftkvalitet relaterat till att vara
omgiven av vag jamfért med skog? Enligt kartan ska végen gé s& att miljén runt hela husets baksida inklusive
altan samt tradgdrd blir paverkat av trafiken. Har finns eftermiddags och kvdllssolen, tradgdrdsland och
vaxthus. | nuldget kan man ta ndgra kliv utanfér tomtgrénsen och plocka bldbdar, lingon och svamp. Njuta av
smafdglar, ekorrar och skogens sus. Ta sig en promenad upp till det nérliggande Kilene-spdret. Det &r ju en stor
del av den livskvalitet som finns i omr&det. Ska det finnas ett 6vergdngsstdlle s& man kan ta sig ut p& andra

sidan végen/ut i skogen, eller hur té&nker ni kring det?

Fr&ga nr é: Anser ni att vagstréckningen enligt utskickad karta bidrar till en vérdedkning eller vardeminskning pé
fastigheten Hult 2:12

Fr&ga nr 7: Det finns ett stort markomr&de (gdrde samt skog) att dra in vagen innan Larberg, utan att komma
ndra bebyggelsen pd Larberg, varfor valier man inte dete Marken kan osannolikt vara sé& vardefull
jordbruksmark/skog att det gdr att motivera att den ska vara orérd, och istallet férsamra nérmiljon fér de

boende pd Larberg? Vika andra alternativ har utretts angdende vagens strackning genom Larberg?

Avslutningsvis

Vi har full forstdelse for att vagbygget behdver genomféras och det behdvs en forbattring av trafikstkerheten
pd denna strdcka, absolut. Men det ar viktigt att ni visar forstéelse for de boende i omrddet och visar pd& varfér,
eller varfér inte, olika 16sningar ar aktuella och att vi far svar pd vara frdgor och kanske kan komma fram il

I6sningar som ar acceptabla fér alla.
Projektledare Lars-Ake Térnbro vélkomnas att kontakta oss for att boka in ett mdte hemma hos Sven Karlsson sé
snart som majligt alternativt att Serviceférvaltningen tar kontakt med undertecknad fér méte, samt tacksam for
skriftligt svar p& ovanstéende fragor.
Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkten i kommande arbete.
1. Exakt lage for ny vag ar annu inte faststdlld. Kartan visar ett ungefarligt Icge.
2. Detta &r inte fullt klarlagt @nnu. Gang- och cykelvdgen kommer att belysas, men
inte bilvéigen. Undantag kan behéva géras i ny korsning med vdg till Ostands och
Lindends.
3. Buller kommer att utredas i vagplanearbetet.
4. Utbyggnad av kommunalt VA inom omradet ar en separat frdgan som inte

kommer att beréras av véagplanen. Egna brunnar besiktigas pa liknande sétt som



byggnader i samband med byggnation enligt en riskanalys som kommer att tas
fram innan byggstart.

5. Byggnation av vagar eller bostdder paverkar alltid landskapet. Det gar tyvérr inte
att undvika. Den lantliga atmosféren i omradet kommer att finnas kvar.

6. Vad en fastighet @r vard @r svar att svara pa. Ibland kan fastighetsvéardet 6ka pa
grund av att vagar férbattras eller fler fastigheter bebyggs. Det kan géra att
omradet uppfattas som mer tillgdngligt och blir mer populart att bosatta sig i.

7. Tanken med vagdragningen d&r att fa sa lite intrang pa befintlig skogs- och
akermark som méjligt. Det finns nationella riktlinjer som séger att akermark om
mdjligt ska bevaras. Mindre paverkan pa naturen &r ocksa positivt for natur- och

djurliv.
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